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BEVOLKERUNGSBEFRAGUNG STADTVERKEHR: BERICHT WINTERTHUR

1.1

1.2

Mandat und Fragestellung

Die Stadtekonferenz Mobilitat SKM, eine Sektion des Schweizerischen Stadteverbandes,
beauftragte das Forschungsinstitut gfs.bern mit einer Online-Befragung zum Thema
urbane Mobilitdt. Die Studie ist als Wiederholung der im Jahre 2018 durchgefiihrten Be-
fragung in interessierten Stadten und Gemeinden konzipiert.

In der aktuellen Studie werden wie 2018 Einstellungen, Bediirfnisse und Erwartungen
der Bevolkerung der teilnehmenden Stddte rund um Mobilitdt erfasst. Im Zentrum der
Befragung stand dabei nicht nur das Nutzungsverhalten. Ziel war es die generelle Zufrie-
denheit mit der Mobilitat am Wohnort, Einstellungen zum Verhaltnis zwischen motori-
siertem Verkehr und Fuss- und Veloverkehr, Wahrnehmungen zur Maximalgeschwin-
digkeit, Ausgaben fiir Verkehr und Mobilitdt sowie Shared Mobility zu messen.

Der Fragebogen wurde im Rahmen eines Workshops im September 2024 mit Vertre-
ter:innen der teilnehmenden Stddte erarbeitet und anschliessend gemeinsam finalisiert.
Der vorliegende Gesamtbericht schliesst die Berichterstattung ab, wobei eine verglei-
chende Perspektive zwischen den teilnehmenden Stadten im Fokus ist.

Befragung und Stichprobe

Befragt wurden insgesamt 15’372 Einwohner:innen ab 16 Jahren in zehn Schweizer Stad-
ten der Deutschschweiz und der Romandie (Basel, Bern, Fribourg, Luzern, Nyon, Schaff-
hausen, Sion, Winterthur, Ziirich, Zug). In den Stadten Bern (Muri b. Bern, Koniz), Lu-
zern (Horw, Ebikon), Winterthur (Seuzach) und Zug (Baar, Cham) wurden zusdtzlich
insgesamt sieben Agglomerationsgemeinden befragt. Die Resultate in den Agglomerati-
onsgemeinden werden in den Stadteberichten jeweils in einem separaten Unterkapitel
behandelt und mit den Resultaten in den Kernstddten verglichen. Alle anderen Darstel-
lungen und Analysen beziehen sich jeweils auf die Kernstddte. Die Stichprobe wurde aus
den Einwohner:innenregistern der jeweiligen Stadten und Gemeinden gezogen. Ausnah-
men bilden die Stadt Zug und ihre beiden Agglomerationsgemeinden, wo keine Adressen
fiir die Studie zur Verfiigung gestellt wurden und auf Adressen eines Adressbrokers zu-
rickgegriffen wurde. Die Ziehung erfolgte per Zufallsprinzip, um eine in Bezug auf die
Grundgesamtheit reprdasentative Stichprobe zu erhalten. Zustdndig fiir die Stichproben-
ziehung waren die entsprechenden Behorden in den Stadten.

Die Einladung zur Befragung erfolgte schriftlich. Dazu wurden pro Stadt 5'000 Personen
angeschrieben. Der Riicklauf entspricht damit tiber alle Stadte gesehen einer Ausschop-
fung von 26 Prozent. In der Agglomerationsgemeinde der Stadt Winterthur (Seuzach)
wurden 1'000 Personen eingeladen, an der Befragung teilzunehmen. Die Riicklaufquote
betrdgt in der Stadt Winterthur 24 Prozent und in Seuzach 30 Prozent.

Nach rund der Halfte der Befragungszeit wurden schriftliche Erinnerungsschreiben ver-
schickt, um die angestrebten 1’000 Interviews pro Stadt zu erreichen. Die beiden Schrei-
ben enthielten alle Informationen zum Zweck und Inhalt der Befragung, zur Auftragge-
berin sowie die Login-Details.
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Um die soziodemografischen Verhdltnisse in den teilnehmenden Stddten korrekt abzu-
bilden, wurden die Daten auf die Alters- und Geschlechtsstruktur der jeweiligen Stadt
gewichtet.

Bei einigen Auswertungen wurden die Stadte nach Grosse eingeteilt, wobei Basel, Bern,
Winterthur und Ziirich als grosse Stddte gelten, wdhrend Freiburg, Luzern, Nyon,
Schaffhausen, Sion und Zug der Gruppe der kleinen und mittleren Stadte zugeordnet
wurden.

Bei einer Stichprobe entscheiden zwei Faktoren iiber die Qualitdt der spater gewonnenen
Aussagen massgeblich mit: Auf der einen Seite definiert sich die Datenqualitat iiber die
Grosse des Stichprobenfehlers. Dieser Index weist die Irrtumswahrscheinlichkeit und
Irrtumsgrosse einer getroffenen statistischen Aussage aus. Einerseits setzt man bei der
Umfrageforschung zumeist auf ein Sicherheitsmass von 95 Prozent, das heisst man ak-
zeptiert eine Irrtumswahrscheinlichkeit von 5 Prozent, dass der nachgewiesene statis-
tische Zusammenhang so in der Bevolkerung nicht vorhanden ist. Andererseits unterlie-
gen statistische Aussagen einem Stichprobenfehler, welcher von der Grosse der Stich-
probe und der Basisverteilung der Variable in der Bevolkerung abhdngt, wobei der Fehler
kleiner wird, je grosser die Stichprobe ist.

Gerade bei Untergruppenanalysen weist die untersuchte Gruppe schnell weniger als 50
Befragte aus, was bei einem Stichprobenfehler von +14 Prozentpunkten eine addquate
Interpretation nahezu verunmoglicht. Deshalb nehmen wir keine Subgruppenanalysen
unter 50 Féllen vor.

Das andere Element einer qualitativ hochstehenden Analyse ist die Gewdhrleistung von
Reprdsentativitdt. Reprdasentativitat bedeutet nichts anderes, als dass jede Person aus
der Grundgesamtheit genau die gleiche Chance haben muss, an der Befragung teilneh-
men zu konnen. Werden bei der Stichprobenziehung systematisch Gruppen ausge-
schlossen, ist eine Befragung nicht reprdsentativ. Durch die Zufallsauswahl bei der
Adressziehung sowie die soziodemografische Gewichtung der Resultate wurde in der
vorliegenden Studie hohe Reprdsentativitat angestrebt.

Uber die technischen Eckwerte der Umfrage orientiert die nachstehende Ubersicht:
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Tabelle 1: Methodische Details

Auftraggeberin

Stadtekonferenz Mobilitat SKM

Grundgesamtheit

Datenerhebung

Art der
Stichprobenziehung

Einwohner:innen der teilnehmenden Stadte ab 16 Jahren, die seit mindestens sechs
Monaten in der jeweiligen Stadt leben und auf Deutsch oder Franzosisch befragbar
sind

Eingeteilt in grosse Stadte (Basel, Bern, Winterthur, Ziirich) und kleine/mittlere Stadte
(Freiburg, Luzern, Nyon, Schaffhausen, Sion, Zug)

Online-Umfrage

nach Alter und Geschlecht quotierte Zufallsstichprobe pro Stadt

Befragungszeitraum

Stichprobengrosse

28. Oktober bis 22. Dezember 2024

N Total = 15'372
e N Basel=1142
° N Bern = 1317
o N Muri b. Bern = 378 (Stadtebericht)
o N Koniz = 401 (Stadtebericht)
e N Fribourg = 1281
. N Luzern = 1371
o N Horw = 405 (Stadtebericht)
o N Ebikon = 285 (Stadtebericht)
e N Nyon =1282
e N Schaffhausen = 1214
e N Sion=1684
e N Winterthur = 1194
o N Seuzach =299 (Stadtebericht)
e NZug=1227
o N Baar =397 (Stadtebericht)
o N Cham =300 (Stadtebericht)
e N Ziirich=1195

Stichprobenfehler +1.1 Prozent bei 50/50 und 95-prozentiger Wahrscheinlichkeit
Bei N = 1000 +3.2 Prozent bei 50/50 und 95-prozentiger Wahrscheinlichkeit
Gewichtung Alter/Geschlecht interlocked in jeder Stadt einzeln
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2 Befunde

2.1 Winterthur im Stadtevergleich

Die Mehrheit der Winterthurer:innen nutzt die 6ffentlichen Verkehrsmittel um zur Ar-
beit oder zur Ausbildungsstdtte zu gelangen (58%). Auf den Pldtzen zwei und drei folgen
das Pendeln mit dem Velo (47%) und zu Fuss (42%). Fiir alle drei Fortbewegungsarten
befinden sich die Winterthurer:innen im Schnitt der {ibrigen grossen Stddte in der Be-
fragung. Hingegen nutzen sie ofter das Auto, um zur Arbeit zu gelangen (29%, +10 Pro-
zentpunkte [Pp.] gegeniiber den Grossstddten Basel, Bern, Winterthur und Ziirich ins-
gesamt). Ausserdem fdhrt rund jede:r zehnte Winterthurer:in mit einem E-Bike zur Ar-
beit oder zur Ausbildung.

Manner fahren dabei vergleichsweise 6fter mit dem Auto zur Arbeit (34%), Frauen (63%)
und Personen unter 40 Jahren (67%) nutzen hingegen hdufiger die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel.

Grafik 1

Regelmassige Fortbewegungsmittel in der Arbeitszeit/Ausbildungszeit

Wie bewegen Sie sich an lhrem Wohnort regelmdssig (mindestens zweimal pro Woche) fort? Denken Sie zuerst an die
Fortbewegung wahrend Ihrer Arbeitszeit/Ausbildungszeit (inklusive Arbeitsweg)

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, die mind. an zwei Tagen pro Woche unterwegs sind, um zur Arbeit/Ausbildung zu
gelangen
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Winterthur=864, n Total Grossstadte=3630)
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In der Freizeit geht die Winterthurer Bevolkerung haufiger zu Fuss (61%) als auf dem
Weg zur Arbeit. Somit ist der Fussverkehr gemeinsam mit dem OV (60%) die hiufigste
Fortbewegungsform ausserhalb der Arbeitszeiten. Gut die Hdlfte fahrt ausserdem mit
dem Velo (52%) und etwas mehr als ein Drittel mit dem Auto (36%). Im Vergleich mit
den Stadten gleicher Grosse ist die Nutzung des Autos erhoht (+7 Pp.), hingegen wird in
Winterthur wihrend der Freizeit weniger OV gefahren (-9 Pp.). Die Winterthurer:innen
fahren zudem leicht hdufiger Velo als die Bevolkerung in anderen grossen Stddten (+4

Pp.).

Grafik 2

Regelmassige Fortbewegungsmittel in der Freizeit

Wie bewegen Sie sich an Ihrem Wohnort regelmassig (mindestens zweimal pro Woche) fort? Denken Sie nun an die

Fortbewegung wahrend Ihrer Freizeit.

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, die mind. an zwei Tagen pro Woche wahrend ihrer Freizeit unterwegs sind
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Im Vergleich mit den anderen Grossstddten stehen den Einwohner:innen Winterthurs
auffallig viele Fahrzeuge zur Verfiigung: So besitzen tiber zwei Drittel in ihrem Haushalt
ein Velo (69%), dazu kommen noch 23 Prozent mit einem langsamen und fiinf Prozent
mit einem schnellen E-Bike. Mit gut zwei Dritteln stehen auch dem Grossteil der Haus-
halte ein Auto (57% Verbrenner + 9% E-Autos) zur Verfiigung. Als Folge davon besitzen
sie dafiir etwas weniger Sharing Abonnemente fiir Autos und andere Verkehrsmittel.

Grafik 3

Fahrzeugbesitz und Mitnutzung im Haushalt

Welche Fahrzeuge besitzen Sie selber oder konnen Sie in Ihrem Haushalt mitnutzen?
Mehrfachantworten moglich

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren
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Diejenigen Winterthurer:innen, die sich im Alltag nicht mit dem Auto fortbewegen, ver-
zichten vor allem wegen den guten OV-Verbindungen an ihrem Wohnort darauf (69%).
Fiir mehr als die Hdlfte spielen zudem Umweltgriinde eine Rolle (53%) und 47 Prozent
geben an, kein Auto zu besitzen. Relativ viele Einwohner:innen nennen dariiber hinaus
mehr Bewegung, gut ausgebaute Velo- und Fusswege sowie den Umstand, dass sie das
Auto nur gelegentlich fiir schwere Transporte bendtigen, als Verzichtsgriinde. Hohe
Kosten, Staus und Parkplatzmangel sind dagegen nur fiir wenige ausschlaggebende Fak-
toren fiir einen Verzicht aufs Auto im Alltag.

Grafik 4

Griinde Verzicht auf Auto

Aus welchen Griinden verzichten Sie im Alltag auf das Auto? Nennen Sie alle, die fiir Sie zutreffen.
Mehrfachantworten maglich
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Die Einwohner:innen Winterthurs sind grossmehrheitlich zufrieden mit der generellen
Verkehrssituation in ihrer Stadt (76% sehr/eher zufrieden), ein Viertel ist sogar sehr zu-
frieden (25% sehr zufrieden). Die Winterthurer Autofahrer:innen (67% sehr/eher zu-
frieden) sind verglichen mit den OV-Fahrer:innen (81%) und den Velofahrer:innen
(82%) leicht weniger zufrieden.

Die Situation wahrend der Stosszeiten wird dabei kritischer beurteilt und die Zufrieden-
heit geht auf 46 Prozent zuriick, liegt dabei aber im dhnlichen Bereich wie in den Gross-
stadten generell.

Grafik 5
______________________________________________________________________________________________________________________________|

Zufriedenheit mit Verkehrssituation generell und wahrend
Hauptverkehrszeiten/Stosszeiten

Ganz generell, wie zufrieden sind Sie personlich mit der Verkehrssituation in Ihrer Stadt?
Wie zufrieden sind Sie persdnlich mit der Verkehrssituation in Ihrer Stadt wahrend den
Hauptverkehrszeiten/Stosszeiten?

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren

W Sehr zufrieden [l Eher zufrieden | Eher unzufrieden [l Sehr unzufrieden = Weiss nicht/Keine Antwort

100 “ “ 6 6
16 1, BTN e

Winterthur Total Grossstadte Winterthur Total Grossstadte
generell generell wahrend wahrend
Hauptverkehrszeiten/ Hauptverkehrszeiten/
Stosszeiten Stosszeiten

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Winterthur=1194, n Total Grossstadte=4848)

Wie hier nicht dargestellte Auswertungen zeigen, begriinden jene, welche mit der Ver-
kehrssituation zufrieden sind, dies am h&ufigsten mit dem guten OV-Netz (47%) sowie
mit gut ausgebauten Velowegen (23%). Letzteres wird gerade im Vergleich mit den an-
deren Stadten oft als Grund genannt (+14 Pp.).
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Unter den Winterthurer:innen gibt es keinen klaren Konsens, was das wichtigste Ver-
kehrsproblem ist.

Grundsatzlich argern sich dabei die Winterthurer:innen dahnlich haufig tiber die ver-
schiedenen Verkehrsauswirkungen wie in den anderen Grossstddten, mit der Ausnahme,
dass fehlende Griinflachen (25%, -10 Pp.) deutlich weniger sowie fehlende Freirdaume
und Fussgdngerfldchen (20%, -5 Pp.) und Luftverschmutzung (28%, -5 Pp.) etwas we-
niger bemadngelt werden.

Grafik 6

Verkehrsbelastung am Wohnort

Wie haufig fiihlen Sie sich an lhrem Wohnort durch folgende Auswirkungen des Verkehrs beeintrachtigt?

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, Anteil eher/sehr hdufig

W Winterthur © Total Grossstadte
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© gfs.bern, Bevilkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Winterthur=1194, n Total Grossstadte=4848)

In Winterthur liegt der Schwerpunkt der Prioritdten der Verkehrspolitik auf dem Ausbau
der Veloinfrastruktur, der von 46 Prozent der Befragten als eine gewiinschte Massnahme
fiir hohere Investitionen genannt wird. Auch mehr Griinflachen und Begriinung entlang
der Strassen wird mit 42 Prozent als wichtiges Anliegen priorisiert. Dazu kommen die
Schaffung von Stadtrdumen, in denen man sich wohlfiihlt (39%), die Modernisierung
des stadtischen Hauptstrassennetzes (39%) sowie Massnahmen gegen Ldarm und Um-
weltbelastung (38%).
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Am unteren Ende der Prioritdtenliste befinden sich der Unterhalt des Strassennetzes mit
lediglich 18 Prozent sowie mehr Abstellflachen fiir Motorfahrzeuge auf 6ffentlichem
Grund oder in Parkhdusern, fiir die sich 22 Prozent der Befragten aussprechen.

Den auffalligsten Unterschied zwischen Winterthur und den anderen Grossstddten zeigt
sich bei den Griinflachen und der Begriinung entlang der Strassen: Wahrend in Win-
terthur 42 Prozent diese Massnahme priorisieren, liegt der Durchschnitt der Grossstddte
bei 51 Prozent. Dies deckt sich mit der Erkenntnis oben, dass in Winterthur ebenfalls we-
niger hdufig fehlende Griinflachen bemangelt werden.

Grafik 7

Priorisierung von Massnahmen fiir Verkehrspolitik

In der Folge sehen Sie verschiedene verkehrspolitische Massnahmen. Nehmen wir an, Sie konnten entscheiden, fir
welche Massnahmen in lhrer Stadt in Zukunft mehr, gleichviel oder weniger Geld zur Verfiigung steht. Wichtig dabei ist:
Fiir jede Massnahme, bei der Sie in Zukunft mehr Geld als bisher ausgeben wollen, miissen Sie eine Massnahme
bestimmen, bei der Sie in Zukunft weniger ausgeben wollen.

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, Anteil mehr Geld als bisher

W Winterthur | Total Grossstddte

Ausbau der Veloinfrastruktur
Mehr Griinflichen und Begriinung entlang der
Strassen 51
Stadtraume, in denen man sich wohl fiihlt 45
Modernisierung des bestehenden stidtischen
Hauptstrassennetzes 40
Massnahmen gegen Strassenlérm und
Umweltbelastung durch den Verkehr 40
Ausbau des Angebots des stadtischen offentlichen
Verkehrs wie Tram, Bus, S-Bahn 33
Mehr autofreie Zonen
35
Massnahmen fiir weniger Verkehr auf Quartier-
und Wohnstrassen 32
Mehr zugangliche Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge 25
Ausbau des Fusswegnetzes 25
Senkung der Geschwindigkeit innerorts 26
Mehr Abstellflachen fiir Motorfahrzeuge auf
offentlichem Grund oder in Parkhdusern 21
Unterhalt des Strassennetzes 15

© gfs.bern, Bevilkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Winterthur=1194, n Total Grossstadte=4848)

Inwiefern sich die genutzten Verkehrsmittel und wahrgenommenen Beeintrachtigungen
statistisch auf die Zufriedenheit mit der generellen Verkehrssituation auswirken, lasst
sich mittels einer Regressionsanalyse untersuchen. Dabei finden wir in Einklang mit der
Situation iiber alle Stadte, dass auch in Winterthur Personen, die hdufig Verkehrsbehin-
derungen und Gefahrensituationen mit anderen Verkehrsteilnehmenden erleben,
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hdufiger mit der Verkehrssituation unzufrieden sind. Starker als im Rest der Stadte wirkt
sich das Autofahren negativ auf die Zufriedenheit aus, und auch wer sich ab fehlenden
Autoparkpldtzen stort, ist unzufriedener mit der Verkehrssituation. Weiter zeigt die Re-
gressionsanalyse, dass sich in Winterthur keine der Variablen systematisch positiv auf
die Zufriedenheit auswirkt.

Grafik 8

Einfluss Zufriedenheit Verkehrssituation - Winterthur

Einflussstarke verschiedener Items auf die Zufriedenheit mit der Verkehrssituation.

Lesebeispiel: Menschen, die von Verkehrsbehinderungen betroffen sind, haben im Durchschnitt eine 11 Prozentpunkte
tiefere Wahrscheinlichkeit, mit der Verkehrssituation 'eher/sehr zufrieden' zu sein (alle anderen Faktoren konstant).

Einwohner:innen ab 16 Jahren

Verkehrshehinderungen

®-0M
Gefahrensituationen mit anderen
Verkehrsteilnehmer:innen ® -0.12
Mobilitatsverhalten: Auto als Selbstfahrer:in ®-013
Parkplatzmangel fiir Personenwagen ® 013

© gfs.bern, Bevilkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N = 930). Zusitzliche Kontrollvariablen: Geschlecht, Alter, Sprache. Der
graue Bereich zeigt das 95% Konfidenzintervall.
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2.2 Winterthur im Vergleich mit Nachbargemeinde Seuzach

In Seuzach wird die generelle Verkehrssituation sogar noch etwas positiver wahrgenom-
men (85% sehr/eher zufrieden) als in Winterthur. Die Stosszeiten sind in Seuzach kein
grosseres Problem. Hier wird namlich auch die Situation wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten, trotz leichter Zunahme der Kritik, von einer klaren Mehrheit positiv bewertet
(68% sehr/eher zufrieden).

Grafik 9

Zufriedenheit mit Verkehrssituation generell und wahrend
Hauptverkehrszeiten/Stosszeiten

Wie zufrieden sind Sie persodnlich mit der Verkehrssituation in ihrer Stadt wahrend den
Hauptverkehrszeiten/Stosszeiten?

in % Einwohner:innen in Winterthur und Seuzach ab 16 Jahren

M Sehr zufrieden M Eher zufrieden Eher unzufrieden [l Sehr unzufrieden  Weiss nicht/Keine Antwort

6 6
. e
21
36

Winterthur Seuzach Winterthur Seuzach
generell generell wahrend wahrend
Hauptverkehrs- Hauptverkehrs-
und Stosszeiten und Stosszeiten

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N Winterthur=1194, N Seuzach=299)

In Seuzach fahrt die Mehrheit der Befragten mit dem Auto zur Arbeit (51%). Gerade ver-
glichen mit den Stadten in dieser Studie ist dieser Anteil sehr hoch. Jeweils rund ein Drit-
tel nehmen den OV (33%) oder gehen zu Fuss (31%), wihrend rund jede:r Vierte den Ar-
beitsweg mit dem Velo (25%) oder E-Bike (23%) bestreitet.

Wie in Winterthur sind auch in Seuzach die lange Fahrtdauer (33%) und die hohen Kos-
ten (34%) die haufigsten Griinde, warum im Alltag auf den 6ffentlichen Verkehr verzich-
tet wird. Wahrend verglichen mit Winterthur seltener aufgrund des guten Velonetzes auf
den OV verzichtet wird (22%, -7 Pp.), wird der Verzicht 6fter mit der fehlenden Flexibi-
litdt (24%, +5 Pp.) und dem komplizierten Billettkauf (13%, +9 Pp.) begriindet.

©gfs.bern | Mirz 2025 | 15
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Grafik 10
__________________________________________________________________________________________________________________________________|

Griinde Verzicht auf OV

Aus welchen Griinden verzichten Sie im Alltag auf den offentlichen Verkehr? Nennen Sie alle, die fiir Sie zutreffen.
Mehrfachantworten maglich

in % Einwohner:innen in Winterthur und Seuzach ab 16 Jahren, die den OV nicht nutzen

Kategorien Winterthur Seuzach

Die Fahrt bis zum Ziel dauert zu lange.

Hohe Kosten (z.B. Abopreise)

Gut ausgebautes Velonetz am Wohnort

Nutze lieber andere Verkehrsmittel oder gehe zu Fuss.
Alles gut ohne offentlichen Verkehr erreichbar
Offentlicher Verkehr ist mir zu unflexibel.

Schlechte Verbindungen (z.B. lange Fahrzeiten, wenig dichter
Fahrplan, mehrmaliges Umsteigen)

Tram und Bus sind meist iiberfiillt
Fiihle mich unwohl im Tram, Bus oder oder in der Bahn.

Andere Griinde

Staus zu Stosszeiten (z.B. Bus)
Die Distanz zur ndchsten Haltestelle ist zu gross.
Weiss nicht/Keine Antwort

Der Billettkauf ist zu kompliziert.

NP O 8 W

OV ist nicht zuganglich/hindernisfrei.

© gfs.bern, Bevilkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Winterthur=440, n Seuzach=167)

Grundsatzlich ist die Bevolkerung in Seuzach deutlich zuriickhaltender, was die Wiin-
sche fiir das Sprechen von mehr Geld fiir verkehrspolitische Massnahmen betrifft. Fiir
samtliche diskutierten Massnahmen ist der Anteil tiefer als in Winterthur. Besonders
gross ist die Differenz dabei beziiglich dem Ausbau beziehungsweise der Modernisierung
der Infrastruktur und der Priorisierung urbaner Lebensraume: Wahrend sich in Win-
terthur 46 Prozent der Befragten mehr Investitionen fiir die Veloinfrastruktur wiin-
schen, sind es in Seuzach lediglich 22 Prozent (-24 Pp.) und auch der Modernisierung
des Hauptstrassennetzes wiirden die Winterthurer:innen deutlich haufiger kiinftig mehr
Geld zur Verfiigung stellen als in Seuzach (Winterthur: 39 %, Seuzach: 15 %, -24 Pp.).
Auch die Begriinung entlang der Strassen wird in Winterthur mit 42 Prozent starker pri-
orisiert als in Seuzach mit 27 Prozent (-15 Pp.). Ahnlich verhilt es sich bei Stadtridumen,
in denen man sich wohlfiihlt (Winterthur: 39%, Seuzach: 23% -16 Pp.).

In Seuzach wiirde die Bevolkerung am ehesten mehr Geld fiir Massnahmen gegen Ldarm
und Umweltbelastung (32% mehr Geld als bisher) sowie fiir den OV-Ausbau (29%) zur
Verfiigung stellen.

©gfs.bern | Mirz 2025 | 16
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Grafik 11
__________________________________________________________________________________________________________________________________|

Priorisierung von Massnahmen fiir Verkehrspolitik

In der Folge sehen Sie verschiedene verkehrspolitische Massnahmen. Nehmen wir an, Sie konnten entscheiden, fir
welche Massnahmen in ihrer Stadt in Zukunft mehr, gleichviel oder weniger Geld zur Verfiigung steht. Wichtig dabei ist:
Fiir jede Massnahme, bei der Sie in Zukunft mehr Geld als bisher ausgeben wollen, miissen Sie eine Massnahme
bestimmen, bei der Sie in Zukunft weniger ausgeben wollen.

in % Einwohner:innen in Winterthur und Seuzach ab 16 Jahren

W Winterthur © Seuzach

;
Ausbau der Veloinfrastruktur °

22
Mehr Griinflichen und Begriinung entlang der
Strassen 27
Stadtraume, in denen man sich wohl fiihlt 23
Modernisierung des bestehenden stdtischen
Hauptstrassennetzes 15
Massnahmen gegen Strassenldrm und 38
Umweltbelastung durch den Verkehr 32
Ausbau des Angebots des stadtischen offentlichen
Verkehrs wie Tram, Bus, S-Bahn 29
.
Mehr autofreie Zonen 3
Massnahmen flir weniger Verkehr auf Quartier-
und Wohnstrassen 19
Mehr zugangliche Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge 20
Ausbau des Fusswegnetzes P
Senkung der Geschwindigkeit innerorts 20
Mehr Abstellflachen fiir Motorfahrzeuge auf
offentlichem Grund oder in Parkhdusern 17
Unterhalt des Strassennetzes 3

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N Winterthur=1194, N Seuzach=299)
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2.3 Spezifische Fragen fiir den Raum Winterthur

Die Einwohner:innen Winterthurs sind gegeniiber einer autoarmen Gestaltung des eige-
nen Wohngquartiers grundsatzlich positiv eingestellt (62% sehr/eher sinnvoll), jede:r
Dritte halt die Sperrung des eigenen Wohnquartiers fiir einen Grossteil des motorisierten
Verkehrs jedoch nicht fiir sinnvoll (33% eher/iiberhaupt nicht sinnvoll).

Grafik 12

Bewertung autoarme Gestaltung des eigenen Quartiers

In diversen Schweizer Stadten sollen ausgewahlte Quartiere autoarm gestaltet werden. Das bedeutet, dass Teile des
Quartiers nur fiir Anwohnende, Anlieferung, Blaulichtorganisationen, Kerichtfahrzeuge etc. zuganglich sind und fiir den
restlichen motorisierten Verkehr gesperrt sind. Dadurch erhalten Fussganger:innen und Velofahrer:innen mehr Platz und
der Raum kann zusatzlich begriint werden. Wie sinnvoll finden Sie eine autoarme Gestaltung in ihrem Quartier?

in % Einwohner:innen in Winterthur ab 16 Jahren

Weiss nicht/keine Antwort (5) ———

Uberhaupt nicht sinnvoll (16) ————_

_—— Sehr sinnvoll (33)

Eher nicht sinnvoll (17) —

T~ Eher sinnvoll (29)

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=1194)
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Der hdufigste Kritikpunkt von Personen, die autoarme Quartiere ablehnen, ist, dass aus-
wartiger Besuch auf die Erreichbarkeit mit dem Auto angewiesen ist (67%). Jeweils rund
die Halfte begriinden ihre Ablehnung mit der daraus folgenden Belastung der umliegen-
den Quartiere durch die Verlagerung des Verkehrs (50%), der Niitzlichkeit mit dem Auto
bis vor die Haustiire fahren zu kénnen (50%) und den mangelnden Parkpldtzen im Quar-
tier nach einer solchen Umgestaltung (46%).

Die Erreichbarkeit von Geschaften (29%), die Kosten der Umgestaltung (25%) sowie die
Abhdngigkeit von einem Auto aufgrund korperlicher Einschrankungen (6%) spielen nur
untergeordnete Rollen.

Grafik 13

Griinde Ablehnung autoarme Gestaltung des eigenen Quartiers

Aus welchen Griinden lehnen sie eine autoarme Gestaltung ab? Geben Sie alle Griinde an, die fiir Sie zutreffen.
Mehrfachantworten maglich

in % Einwohner:innen in Winterthur ab 16 Jahren, die eine autoarme Gestaltung ablehnen

Auswartiger Besuch ist auf die Erreichbarkeit mit
dem Auto angewiesen.

Der Verkehr verlagert sich auf die umliegenden,
nicht autoarmen Quartiere, diese werden starker
belastet.

Es ist fiir mich praktisch, wenn ich mit dem Auto
bis vor die Haustiire fahren kann.

Nach der Umgestaltung hat es im Quartier zu
wenig Parkplatze.

Die Geschafte in unserem Quartier sind fiir
Kund:innen und Lieferanten auf die Erreichbarkeit
mit dem Auto angewiesen.

Eine solche Umgestaltung ist zu teuer.

Andere Griinde:

Ich bin korperlich eingeschrankt und auf ein Auto
angewiesen.

Weiss nicht/keine Antwort

© gfs.bern, Bevilkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n=394)

©gfs.bern | Mirz 2025 | 19



BEVOLKERUNGSBEFRAGUNG STADTVERKEHR: BERICHT WINTERTHUR

Fiir die Befiirworter:innen autoarmer Quartiere steht fiir 75 Prozent die Forderung an
oberster Stelle, dass das Quartier gut mit dem 6ffentlichen Verkehr erreichbar sein muss.
Ebenfalls sehr wichtig ist fiir 67 Prozent der Befragten, dass das Befahren des Quartiers
mit dem Auto bei Handwerksarbeiten, Umziigen oder in Notfdllen mdéglich bleibt.

Fiir 61 Prozent der Befiirworter:innen ist es zentral, dass freie Flachen so gestaltet wer-
den, dass sie zur Erholung und Begegnung einladen und die Lebensqualitdt im Quartier
fordern. Auch die Barrierefreiheit ist ein wichtiges Anliegen: 58 Prozent fordern einen
einfachen Zugang fiir Menschen mit Behinderung oder eingeschrankter Mobilitdt. Der
Ausbau von Velowegen im Quartier ist fiir 54 Prozent von Bedeutung.

Etwas weniger wichtig sind Parkmdglichkeiten am Rande des Quartiers (39%) und die
Einbeziehung der Quartierbewohner:innen in die Planung und Umsetzung der Umge-
staltung (38%). Deutlich weniger Prioritat hat die Bereitstellung von Angeboten wie Car-
sharing oder Leihfahrzeugen, die lediglich von 17 Prozent als wichtig eingestuft werden.

Grafik 14

Anliegen bei Umgestaltung des eigenen Quartiers

Was ware lhnen bei der Umgestaltung lhres Quartiers besonders wichtig? Geben Sie alle Voraussetzungen an, die fiir Sie
bei einer solchen Umgestaltung erfiillt sein miissen.

Mehrfachantworten moglich

in % Einwohner:innen in Winterthur ab 16 Jahren, die eine autoarme Gestaltung sinnvoll finden

Das Quartier muss mit dem offentlichen Verkehr
gut erreichbar sein.

(52}

Es muss einfach maéglich sein, fiir
Handwerksarbeiten, Umziige oder in Notfdllen mit
dem Auto ins Quartier zu fahren.

Die freien Flachen miissen so gestaltet sein, dass
sie zur Erholung und Begegnung einladen und
damit die Lebensqualitat im Quartier steigern.

=N

Menschen mit Behinderung oder eingeschrankter
Mobilitat miissen einen einfachen Zugang zu lhrer
Wohnung haben.

Es braucht gut ausgebaute Fahrradwege ins
Quartier.

wn
=

Es braucht gute Parkmaglichkeiten am Rande des
Quartiers.

Die Quartierbewohner:innen missen aktiv in
Planung und Umsetzung der Umgestaltung
eingebunden werden.

o]

Im Quartier miissen Angebote wie Carsharing oder
Leihfahrrader/Leih-E-Trottinette vorhanden sein.

-
~

w
-p-I
w

w

0
[=2]
~

~

Andere Merkmale:

Weiss nicht/keine Antwort

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n=741)
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3 Synthese

©gfs.bern | Mirz 2025 | 21

Der offentliche Verkehr ist mit 58 Prozent das meistgenutzte Ver-
kehrsmittel fir den Arbeits- und Ausbildungsweg in Winterthur. Ve-
los und das Zufussgehen folgen an zweiter und dritter Stelle. Im Ver-
gleich mit anderen Grossstadten wird das Auto mit 29 Prozent deut-
lich haufiger genutzt (+10 Prozentpunkte). Den Winterthurer:innen
stehen dabei, verglichen mit anderen Stadten gleicher Grosse, auf-
fallig viele Fahrzeuge zur Verfiigung. Als Folge davon zeigt sich in
Winterthur eine geringere Nutzung von Sharing-Angeboten.

Die allgemeine Zufriedenheit mit der Verkehrssituation in Winterthur
ist hoch: 76 Prozent der Befragten sind sehr oder eher zufrieden. Be-
sonders das gute OV-Netz (47%) und die Velowege (23%, +14 Prozent-
punkte im Vergleich mit anderen Stadten) werden als Griinde fiir die
Zufriedenheit genannt. Wahrend der Stosszeiten sinkt die Zufrieden-
heit jedoch auf 46 Prozent.

Die Winterthurer:innen legen Wert darauf, die insgesamt gute Aus-
gangslage in ihrer Stadt auszubauen. So stehen nachhaltige ver-
kehrspolitische Massnahmen im Fokus: 46 Prozent priorisieren den
Ausbau der Veloinfrastruktur, 42 Prozent wiinschen mehr Geld fir
Grunflachen und Begriinung entlang der Strassen. Auch Stadtraume,
in denen man sich wohlfiihlt, werden von 39 Prozent als kiinftiger
Investitionsbereich genannt. Am wenigsten haufig priorisiert werden
hingegen der Unterhalt des Strassennetzes sowie die Schaffung von
mehr Parkplatzen.

Die Mehrheit der Winterthurer Bevolkerung steht autoarmen Quar-
tieren grundsatzlich positiv gegeniiber (62% sehr/eher sinnvoll). Da-
bei wird betont, dass eine gute Anbindung an den offentlichen Ver-
kehr sowie die Moglichkeit, das Quartier in Ausnahmefallen mit dem
Auto zu erreichen, zentrale Voraussetzungen sind. Gleichzeitig aus-
sern Kritiker:innen Bedenken hinsichtlich der Erreichbarkeit durch
Auswartige, der Verlagerung von Verkehrsproblemen in umliegende
Quartiere und der Verfligbarkeit von Parkplatzen.

Die Verkehrssituation wird in Seuzach mit 85 Prozent Zufriedenheit
noch positiver bewertet als in Winterthur. In Seuzach ist das Auto mit
einem Anteil von 51 Prozent das zentrale Verkehrsmittel fur den Ar-
beitsweg, OV und Velo spielen eine geringere Rolle. Auch bei den In-
vestitionsprioritaten zeigen sich Unterschiede: Dem Ausbau der Ve-
loinfrastruktur und die Begriinung entlang der Strassen wird deut-
lich weniger Bedeutung beigemessen. Stattdessen legt die Bevolke-
rung in Seuzach den Fokus starker auf Massnahmen gegen Larm und
Umweltbelastungen sowie den Ausbau des offentlichen Verkehrs.
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