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Stadt Winterthur Anhang 1

Projektstudie Velobahnen

Normprofile Velobahnen Massstab 1:50

] Grundabmessungen
[ Bewegungsspielraum (v = 30km/h, keine Steigung)

| Datum ‘ kontr./gez. | Plannummer

[10.07.2013  |jwrar [1501
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Stadt Winterthur Anhang 2
Projektstudie Velobahnen

Wartstrasse (bei Schreinerei) Wartstrasse (Pinten) FlUelistrasse

Velobahn Wiilflingen

Strassenraume und Normprofile
Bestandaufnahme

1|3 (Teil West)

| Datum | kontr./gez. | Auftragsnr.
‘12.12.2013 ‘dr ‘1501

Fluelistrasse

Oberfeldstrasse (Hohfurristrasse-Burgstrasse)

X

2.9 4.7 2.0 2.5
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Projektstudie Velobahnen

Aeckerwiesenstrasse (FlUelistrasse-Blumenaustrasse) Blumenaustrasse (Aeckerwiesenstrasse-Salstrasse)

- e W)

Velobahn Wiilflingen

Strassenraume und Normprofile
Bestandaufnahme

2|3 (Teil Mitte)
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Konradstrasse (Eichgutstrasse-Bahnhof) Salstrasse (Neuwiesenstrasse—Eichgutstrasse)
A @ : Stadt Winterthur Anhang 2

Projektstudie Velobahnen

Velobahn Wiilflingen

Strassenraume und Normprofile
Bestandaufnahme

3|3 (Teil Ost)
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Stadt Winterthur Anhang 3
Projektstudie Velobahnen

Velobahn Wulflingen

Konflikte auf den moglichen
Linienfiihrungen

| Datum | kontr./gez. | Auftragsnr.

112122013 [dr l1501

Legende

O Knoten mit Konfliktpotential ~ Strasse mit quartierfremdem Verkehr
4D  Ungentigende Sichtverhaltnisse ~ Wichtige Fussgangerachse

,—  Ungenlgende Ausbaubreite {I} Querung einer Ubergeordneten Strasse

P Parkierungsanlage < ---- Buslinie



E 1 Wartstrasse

+ Direkte und weitgehend gestreckte Linienfihrung
+ Fast autofreie Route
(nur Zubringerdienst auf Teilstrecken)
+ Keine Parkierung im Strassenraum
+ Bereits heute stark genutzte Veloroute
(gute Kanalisierung)

— Ausbau des Strassenprofils um 3-4 m notig

— Ein Knoten mit schlechten Sichtverhéltnissen

— Konflikt mit Freizeitnutzung (Punten)

— Heute keine Trennung von Velos und Fussgéangern

Q 1 Salstrasse

Beurteilung der Untervarianten auf Seite 2|2

B 1 Salstrasse

+ Anschluss an «Veloguerung Nord» gut moglich

+ Die Begegnungszone «Schitzenstrasse» wird nicht
tangiert und die Begegnungszone «Rudolfstrasse» nur
am Rand

+ Chance der weitgehenden Trennung von MIV, Velobahn
und grossen Fussgangerstromen

— Zwei enge Kurven

— Konradstrasse zu schmal fir Velobahn

— Heute noch keine wichtige Veloroute

— Fehlende Vernetzung mit anderen Velorouten
— Kanalisierungswirkung ungentigend

Stadt Winterthur Anhang 4
Projektstudie Velobahnen

Velobahn Wulflingen

Variantenstudium Linienfiihrung

1|2 Hauptvarianten

| Datum | kontr./gez. | Auftragsnr.
12.12.2013 r 1501
\ ld \

E 2 Oberfeldstrasse

+ Direkte und weitgehend gestreckte Linienfihrung
+ Velobahn im bestehenden Strassenraum realisierbar

— Teilweise Aufhebung der Parkierung nétig
Eine Engstelle

Leichte Steigung

- MIV (DTV ~5000)

Q 2 Wartstrasse

Beurteilung der Untervarianten auf Seite 2|2

B 2 Wartstrasse

+ Direkte und gestreckte Linienfihrung zum Bahnhof

+ Bereits heute stark genutzte Route («Ideallinie»)

+ Ankunftsort am Bahnhof fur alle Zielorte zentral gele-
gen

— Auch fur den Fussverkehr direkte und wichtige Achse

— Grosse Konflikte mit den Begegnungszonen «Schitzen-
strasse» und «Rudolfstrasse»

MIV auf der Schiitzenstrasse (DTV ~5000)

B 3 Paulstrasse

+ Ankunft direkt bei der Personenunterfihrung

+ Anschluss Schitzenstrasse—Zurcherstrasse und Sul-
zer-Areal gut moglich

+ Tangiert die Begegnungszonen «Schitzenstrasse» und
«Rudolfstrasse» nur am Rand

— Konflikte mit den Begegnungszonen «Schitzenstrasse»
und «Rudolfstrasse» (am Rand)

— MIV auf der Schiitzenstrasse (DTV ~5000)

— Problematisches Linksabbiegen auf der Schitzenstrasse

- Enge Kurven auf der Tellstrasse

— Aufheben Parkierung auf der Paulstrasse notig

— Verbindung zur Veloquerung Nord durch Begegnungs-
zone «Rudolfstrasse»



Q 1.1 Teilstrecke auf der Wartstrasse

+ Linienfuhrung auf bestehenden Strassen

— Zwei enge Kurven

— Nicht flussig befahrbar

— Unlogische Linienfihrung, schlechte Anschlisse

— Vermag den Veloverkehr kaum zu kanalisieren

— Teilstrecke auf der Wartstrasse mit quartierfremdem
Verkehr

— Teilweise Aufhebung

der Parkierung [ -F
| I
ol

Q 1.2 Fluelistrasse-Aeckerwiesenstrasse

+ Linienfuhrung auf bestehenden Strassen

— Vier enge Kurven, nicht flissig befahrbar

— Unlogische Linienfuhrung, schlechte Anschliisse

— Vermag den Veloverkehr kaum zu kanalisieren

— Schwierige Fiihrung am Knoten Fleli-/Wart-/Oberfeld-
strasse: Vorfahrt auf Velobahn kaum realisierbar

— Teilstrecke auf der Fltelistrasse mit quartierfremdem
Verkehr

- Teilweise Aufhebung
der Parkierung

ro———
-

Q 1.3 Neutrassierung beim Sportplatz Flueli

+ Umfahrung des heiklen Knotens

+ Strassen mit grosserem MIV-Aufkommen werden nicht be-
fahren (Wartstrasse) bzw. nur gequert (Fltelistrasse)

— Zwei enge Kurven, nicht flussig befahrbar

— Schlechte Anschlisse, Oberfeldstrasse nicht angeschlossen

— Vermag den Veloverkehr kaum zu kanalisieren

— Schwierige Neutrassierung im Bereich Parkplatz Flteli notig

— Teilweise Aufhebung
der Parkierung

ro———

= b - Jd

Stadt Winterthur
Projektstudie Velobahnen

Anhang 4

Velobahn Wilflingen

Variantenstudium Linienfiihrung

2|2 Untervarianten im Abschnitt Quartier

| Datum | kontr./gez. | Auftragsnr.
12.12.2013 r 1501
\ ld \

Q 2.1 Wartstrasse (ab durch die Mitte)

+ Gestreckte Linienftihrung auf «Ideallinie»
+ Maximale Kanalisierungswirkung
+ Vorfahrtsregelung logisch (geradeaus = Vortritt)

— Ausbau Bleichestrasse-Schitzenstrasse nétig (Lander-
werb)

— MIV-Belastung

- Konflikte mit Spielplatz

— Schlechte Sicht am Knoten Wartstrasse/Schiitzenstrasse

— Schlechter Anschluss der Veloroute Schitzenwiese

-

Q 2.2 Wartstrasse-Rennweg (Versatz Bleichestrasse)

+ Fuhrung der Velobahn gemeinsam mit Gbergeordneter
Verkehrsbeziehung

— Zwei enge Kurven (evtl. streckbar mit Landerwerb)
— MIV-Belastung
— Schlechter Anschluss der Veloroute Schitzenwiese

Q 2.3 Rennweg

+ Weitgehend gestreckte Linienfihrung
+ Auf einer langeren Strecke getrennt vom MIV

— Ausbau Rennweg nétig

— Konflikte mit dem Fussverkehr
(Eulachhallen/Sportanlagen)

- Inhomogen: Viele Regimewechsel (sowohl fiir die
Velobahn als auch fur den MIV)

— Schwierige Schnittstellen zwischen Velobahn und
Ubergeordneter Verkehrsbeziehung

Q 2.4 Richtungsgetrennte Fihrung

+ Weitgehend gestreckte Linienfuhrung

+ Dank Einrichtungsverkehr sind geringere
Profilausbauten nétig

— Komplizierte Linienfiihrung, schwierige Orientierung

- Richtungstrennung biindelt den Veloverkehr nicht

— Einrichtungsradwege werden wohl auch in
Gegenrichtung befahren

- Die Velobahn ist schlecht wahrnehmbar fur andere
Verkehrsteilnehmer

— Schwierige Schnittstellen zwischen Velobahn und
Ubergeordneter Verkehrsbeziehung



Legende
mmmmm  \/elobahn (Pilotprojekt Wulflingen)
lnn Weitere zuktnftige Velobahn-Strecken

Ubriges Velonetz (Kommunaler Richtplan)

Velostrasse (Pilotprojekt ASTRA)

Geplante Begegnungszone

" Lage fur allfallige Durchfahrtssperren MIV

Querungshilfe Gber Hauptverkehrsstrasse

Wichtige Anschlusspunkte ans Gbrige Velonetz

Stadt Winterthur
Projektstudie Velobahnen

Anhang 5

Velobahn Wulflingen

Empfehlung zur Linienfiihrung

| Datum | kontr./gez. | Auftragsnr.
12.12.2013 r 1501
\ ld \

Ende der Velobahn an der Wiilflingerstrasse
— Langfristig Weiterfihrung im Velobahn-Standard in
Richtung Eulachstrasse

Signalisation als «Velostrasse»

Auf Erschliessungsstrassen soll die Velobahn als
«Velostrasse» signalisiert werden (nach Vorbild der
deutschen «FahrradstraBe»)

Pilotprojekt in Zusammenarbeit mit dem ASTRA
Veloverkehr hat Vorrang, andere Fahrzeugarten kénnen
streckenweise zugelassen sein, mussen aber in Veloge-
schwindigkeit verkehren

Nebeneinander fahren ist erlaubt

Knoten werden umgebaut, so dass die Velostrasse
Vorfahrt hat

Profilausbau entlang der Eulach

— Ausbau der Wartstrasse zu Lasten der Pinten

— Separate Flachen fur Fuss- und Veloverkehr

— Verbesserung des Fahrflusses und der Sichtverhaltnisse
in den Knotenbereichen

— Lokale Engstellen verbleiben (Profil nicht ausbaubar)

Profilausbau Rennweg

— Der Rennweg wird zu einer Velobahn mit grossziigig di-
mensioniertem Seitenbereich fur Fussganger ausgebaut

Zur Zeit keine Unterbrechung fiir den MIV
— Zur Zeit ist eine Unterbrechung fur den MIV nicht rea-

lisierbar. Evtl. kommt eine Sperrung am Wochenende
(gemeinsam mit der Hessengutlistrasse) in Frage

— Im Plan eingezeichnet sind mégliche Orte fur eine allfal-

lige Sperrung (die Zufahrt zu den Eulachhallen ware von
Westen, zur Rennweghalle von Norden und zur Schiit-
zenwiese von Osten sichergestellt)

Ende der Velobahn an der Schiitzenstrasse
— Ende Velobahn am Knoten Rennweg/Schiitzenstrasse
- Weiterfiihrung zum Bahnhof und zur Veloquerung Nord

noch offen



Legende

Stadt Winterthur Anhang 6
Projektstudie Velobahnen
Velobahn == == — Markierung bestehend %;:‘(2 Baum bestehend
RSt
Gehweg, Nebenflachen - - Markierung neu Hecke bestehend Velobahn Wifllfllngen (Pilotstrecke) 1:500
Fahrbahn —-_———— Markierung aufzuheben > 25 m Sichtweite auf Fahrbahn
Pflasterung it Ein- und Ausfahrt >
%'

Plan 1/6 Engstelle am Anfang der Wartstrasse

15 m Sichtweite auf Gehweg
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Stadt Winterthur Anhang 6

Legende : >
Projektstudie Velobahnen
Velobahn T Markierung bestehend @ Baum bestehend
Gehweg, Nebenflachen - = —— Markierung neu Hecke bestehend Velobahn Wiilflingen (Pilotstrecke) 1:500
Plan 2/6 Punten und Querung Oberfeldweg
Fahrbahn - === — Markierung aufzuheben 5 25 m Sichtweite auf Fahrbahn
Pflasterung " Ein- und Ausfahrt > 15 m Sichtweite auf Gehweg g | Datum | kontr./gez. | Plannummer
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Legende

Velobahn Markierung bestehend

Gehweg, Nebenflachen === — Markierung neu

Fahrbahn Markierung aufzuheben
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25 m Sichtweite auf Fahrbahn

15 m Sichtweite auf Gehweg

Stadt Winterthur Anhang 6

Projektstudie Velobahnen

Velobahn Wiilflingen (Pilotstrecke) 1:500
Plan 3/6 Knoten Flueli-/Oberfeld-/Wartstrasse
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Projektstudie Velobahnen

Legende
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Legende
Projektstudie Velobahnen
Velobahn - - — Markierung bestehend gjwa’ Baum bestehend
M Ty . -
Gehweg, Nebenflachen [ Markierung neu — Hecke bestehend Velobahn Wiilflingen (Pilotstrecke) 1:500
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Fahrbahn - === — Markierung aufzuheben 5 25 m Sichtweite auf Fahrbahn
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Legende

Velobahn

Gehweg, Nebenflachen

Fahrbahn

Pflasterung

Markierung bestehend

Markierung neu

Markierung aufzuheben

Baum bestehend

Hecke bestehend

Stadt Winterthur

Anhang 6
Projektstudie Velobahnen

Velobahn Wiilflingen (Pilotstrecke) 1:500
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Stadt Winterthur Anhang 7
Projektstudie Velobahnen

Velobahn Wulflingen

Legende L i .
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Stadt Winterthur Anhang 8
Projektstudie Velobahnen

Velobahn-Netz Stadt Winterthur
Netzvorschlag mit regionalen Zielen

| Datum | kontr./gez. | Auftragsnr.
[12.12.2013 lar l1501
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<0—e®- Velobahn (mit Nummer und Etappenpunkt)
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Bichude

Strassenbegleitende Hauptroute (beidseitig)
———— City-Ring (nicht Velobahn-Standard)
woeo0co Ausserer Ring (nicht durchg. Velobahn-Standard)

—  Wichtige AnschluUsse ans Ubrige Velowegnetz
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Einschdatzung der Machbarkeit

mmmss einfach - entspricht bereits + dem Standard,
fast nur Signalisation/Markierung nétig

mittel — Strassenumbauten, Aufhebung
Parkfelder, etc. notig

schwierig — Profilausbau, Landerwerb,
Strassensperrung etc. nétig

sehr schwierig — neue Kunstbauten,
Gebaudeabriss etc. notig

Umfangreicher Knoten-Umbau nétig
(Vortritt fur Velobahn oder Querungshilfe)

Neues Kunstbauwerk notig
(Unterfuhrung, Querung)

Routen

Velobahn
Strassenbegleitende Hauptroute (beidseitig)

City-Ring (nicht Velobahn-Standard)

Schraffiert: langfristig realisierbare Option

Massstab 1 : 40 000

Profilausbau
(Holzbrucke ?)

(5)

Profilausbau

Profilausbau )

heute Kiesbelag im Park

Lind-/Schaffhauserstrasse

Profilausbau

\ Umbau (Vortritt Velo)

Profilausbau?

Profilausbau

Veloguerung
Nord

Passerelle
Sperrun
fur MIV
& Profilausbau
o)

Neubau Radweg

Neutrassierung

o

Profilausbau und
Neubau Radweg

/

Neubau Veloweg
in Unterfiihrung

Begradigung
Radweg

Profilausbau und
Neubau Radweg

Neutrassierung
entlang Bahn

Profilausbau

Ausbau Brucke
Ausbau Uber Seenerstrasse

Stadtrainbricke

Neutrassierung
entlang Bahn

Neue Bahn-
Unterfahrung

Geiselweid-/Griizefeldstrasse

Seenerstrasse

Tosstalstrasse

Stadt Winterthur
Projektstudie Velobahnen

Anhang 9

Velobahn-Netz Stadt Winterthur
Einschatzung der Machbarkeit

| Datum | kontr./gez. | Auftragsnr.

‘12.12.2013 ‘dr ‘1501

Velobahn 1 (Oberwinterthur)
— Einzelne schwierige Stellen/Engpasse
— Sonst gut machbar

Velobahn 2 (Neuhegi)

— Auf weiten Strecken Neutrassierung

— Grosse Abhangigkeiten: Romerstrasse,
Museumstrasse, Bahnhof Griize

Velobahn 3 (Seen)
— Problematischer Ausbau am Mattenbach
— Sonst gut machbar

Velobahn 4 (Tdss)
— Flaschenhals im Gebiet Auwiesen
— Sonst gut machbar

Velobahn 4b (Téss-Neuwiesen)

— Ausbau auf Teilstrecken schwierig

— Konflikte mit Wohnnutzung/Parkierung
- Velobahn-Standard moglich/nétig?

Velobahn 5 (Wiilflingen)
— Problematischer Ausbau durch Pinten
— Sonst sehr gut machbar

City-Ring

— Angebot grundsatzlich in Ordnung

— Luckenschlusse (Veloquerung Nord und Pas-
serelle Uber Zlrcherstrasse) wichtig

— Bessere Anschlusse in Richtung Nordwest?

Strassenbegleitende Hauptrouten:
Lind-/Schaffhauserstrasse

— Grundsatzlich guter Standard

— Punktueller Verbesserungsbedarf

Geiselweid-/Griizefeldstrasse
— Verkehrsberuhigung Geiselweidstrasse
— Guter Standard Gruzefeldstrasse

Seenerstrasse
— Verbreiterung der Velowege im Einschnitt
- Velowege Griizefeldstrasse-Zentrum Seen

Tdsstalstrasse
— Grundsatzlich guter Standard, etwas schmal
— Engpass im Zentrum Seen



Legende Velobahnen Stadt Winterthur Anhang 10
Projektstudie Velobahnen

=@~ \/elobahn (mit Nummer und Etappenpunkt) .
Velobahn-Netz Stadt Winterthur
=== Strassenbegleitende Hauptroute (beidseitig) Vergleich mit Schnellrouten-Netz im sGVK
———— City-Ring (nicht Velobahn-Standard)
—  Wichtige Anschlisse ans Ubrige Velowegnetz
wwem Schraffiert: langfristig realisierbare Optionen % | Datum | kontr./gez. | Auftragsnr.
‘ 12.12.2013 ‘ dr/oa ‘1501
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Legende zum Schnellroutennetz sGVK

Schnellroutennetz der Stadt Winterthur: blau ausgezogen = langfristiges Zielnetz / Idealvorstellung
(rot = 1. Prioritét), blau gestrichelt = Zubringer und Vernetzung, dunkelbau = strassenbegleitende
Routen, violett = mdgliche Pilotprojekte Wari-/Hegistrasse als Vorleistung




Departement Bau Netzplan fur Velobahnen
Amt flr Stadtebau / Raum und Verkehr
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—»--  Wichtige Anschlisse (gestrichelt: langfristige Optionen)
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