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1 Verkehrsmengengeriist

1.1 Motorisierter Individualverkehr
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1.2 Verkehrserzeugung Sulzerareal

Erste grobe Abschatzungen zeigen, dass das Strassennetz, insbhesondere die Zir-
cherstrasse nur einen geringen Mehrverkehr aufnehmen kann. Aus diesem Grund wurde
fur das Steuerungs- und Dosierungskonzept ein pragmatischer und zugleich realistischer
Ansatz gewahlt. Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen wird durch die Kapazitatsreserven
der umliegenden Knoten bestimmt. Insbesondere werden die heutigen Griinzeiten der
Jager- und Pionierstrasse nicht erhoht, sodass die heutigen Kapazitdten auf der Zur-
cherstrasse weiterhin angeboten werden konnen.l Es ist absehbar, dass mit der bauli-
chen Entwicklung im Sulzerareal (und dem Mehrverkehr, der daraus folgt) in der Jager-
wie auch die Pionierstrasse mit grésseren und langeren Stausituation zu rechnen ist.

Dem Referenzzustand wurden folgende zusétzlichen Verkehrszahlen zugrunde gelegt:

Zurcherstrasse

A1 AR A (A VS | S [

T = =A W

S e T TR
SN
AN
/*\>+ \L

Abbildung 1
Angenommener Neuverkehr durch die Entwicklung Sulzerareal Stadtmitte

1 Die Kapazitatsreserven der Ausfahrt Jagerstrasse liegen bei rd. 50 Mfz/h, jene der Pionierstrasse bei rd.
100 Mfz/h in der Abendspitze. Beim Knoten Pionierstrasse ist der Linksabbieger in die Schiitzenstrasse
massgeblich



E“RK&P metron

1.3 6ffentlicher Verkehr
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1.4 Vergleich Belastung MIV und OV

Gemass den Zielsetzungen des stadtischen Gesamtverkehrskonzeptes soll die Kapazi-
tatsbeurteilung kiinftig auf Personen - und nicht auf Fahrzeugbewegungen basieren.

Zur lllustration wurden die Belastungen von MIV und OV auf dem Ast Wiilflingerstrasse
an zwei Stellen verglichen (Personenbewegungen stadtauswarts wahrend Abendspitze).

Anzahl Personen-

Anzahl Fah Beset d
nzahl Fahrzeuge esetzungsgra bewegungen
g MV 850 1.2 1°020
e 3
= ..
o = Linie2 18 57
T3 1°370
Z Regionallinien 7 geschatzt: 50
o MV 1’050 1.2 1°260
L 0
c O ..
O © Linie2 18 31
Tg 840
Regionallinien 7 geschatzt: 40
Tabelle 1:

Vergleich Personenbewegungen MIV & OV auf Wiilflingerstrasse
(stadtauswérts wéhrend Abendspitze)

Es zeigt sich, dass die Bedeutung des Busverkehrs hinsichtlich Personenbewegungen
mit der Nahe zum Stadtzentrum zunimmt. Gleichermassen nehmen die Stdérungen des
Busbetriebs zu, die bedeutendsten treten im Bereich der und um die Altstadt auf. Von
den zentrumsnahen Stérungen sind folglich auch mehr Fahrgéste betroffen als von den-
jenigen Stérungen weiter aussen.
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1.5 Fuss- und Radverkehr
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2 Verlustzeitenanalyse 6ffentlicher Verkehr

Reisezeiten

Als Grundlage fur die Ermittlung des Nutzens von Massnahmen zur Beschleunigung des
Busverkehrs sind verlassliche Reisezeiten des Ist-Zustandes notwendig. Dabei sind 3
verschiedene Reisezeiten notwendig:

Reelle Reisezeiten

Effektive Reisezeiten, die die Fahrgaste im Bus erleben. Wichtig sind hier insbesondere
die Schwankungen der Reisezeiten (Streuung).

Fahrplanzeiten

Diese sollten die reellen Reisezeiten maglichst gut abbilden. Sie sind jedoch in der
Tendenz eher niedriger, da die Busse, sollten sie schneller als die mittleren effektiven
Reisezeiten sein, nicht zu frih an der Haltestelle abfahren sollten. Zudem geht im Ver-
gleich zu den reellen Reisezeiten Streuung verloren.

Reisezeiten im unbelasteten Strassennetz

Die Zeiten zeigen die kleinsten erreichbaren Reisezeiten auf einer Strecke und sind
deshalb als Zielwert anzustreben, auch im belasteten Netz. Als Reisezeit im unbelaste-
ten Netz wurde der Verkehr wahrend den Randzeiten am Wochenende genommen.

Die Halte- resp. Fahrgastwechselzeiten sind gesondert auszuweisen.
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Verlustzeiten

Aufgrund der Daten von Stadtbus Winterthur wurden folgende Auswertungen fur die

Abendspitzenstunde erstellt.
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Abbildung 4:

Geplante Fahrzeitverldngerung und Verlustzeiten der Linien
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Abbildung 5:

Geplante Fahrzeitverldngerung und Verlustzeiten der Linien

auf dem Abschnitt Hauptbahnhof - Gewerbeschule
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Geplante Fahrzeitverldngerung und Verlustzeiten St. Gallerstrasse
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Abbildung 6:
Geplante Fahrzeitverldngerung und Verlustzeiten der Linien
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Abbildung 7:
Geplante Fahrzeitverldngerung und Verlustzeiten der Linien
auf dem Abschnitt Stadthausstrasse
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Fahrplanabweichung Linie 2 (Richtung Seen) auf ganzem HLK 2
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Abbildung 8:
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Abbildung 9:

Geplante Fahrzeitverlangerung und Verlustzeiten der Linie 2
auf der Achse Wiilflingen - Hauptbahnhof - Seen,

Richtung Seen
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min

Fahrplanabweichung Linie 2 (Richtung Wulflingen) auf ganzem HLK 2

9
8 N\
7 /
—
v
6 //
5 //
4 /\\//\ /\\//
N— Y
3
2
L TN
. LT //
| A—
0
-1
SIS & & F @ & P £ X £ D PP eSS
& ;e?’ {\66 « Q}\b‘. @é\\ & & e§® é{@" Qéy\’ ‘\Q@ %\5\‘ %%@\ e@ee p & &é\"’ Qé& Qé\“ 6@0 0@"’ \oom“ i_\@e@ @001,”
¢ .
S §"’° & o> < Qo@w & & 'b\é@ 5)@ & & S d S \9“% N
42 Q-\\o I3 N
& “@Q
—— Median ——95%-Wert
Abbildung 10:
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Geplante Fahrzeitverldngerung und Verlustzeiten der Linie 2
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3 Berechnungen

3.1 Grundlagen

Fir die Analysen und Massnahmenevaluation wurden den Berechnungen der Lichtsig-
nalanlagen folgende Annahmen zugrunde gelegt.

- Motorisierter Individualverkehr (MIV)
- Sattigung von 1800 PWE/h (2s-Regel) geméss VSS SN 640 023
- keine Abminderung bei Steigungen, verkirzten AufstellrAumen usw.

- Velo:
- Velos erhalten bei Bedarf Vorstarts gegentiber MIV

+ Fussganger (FG):
- Vorstarts des FGs gegeniber MIV abhangig von Einfahrtsdistanz des Fahrzeugs bis
zum Konfliktpunkt
- Bei Doppelfurten (mit Mittelinsel) 6ffnen und schliessen beide Spuren / Furten ge-
meinsam
- Sehbehinderte werden analog zu den Fussgéangern behandelt

Offentlicher Verkehr (OV):
- Annahme Haltestellenaufenthaltszeit von 20s

 Verkehrsbelastungen:
- Bei zwei Fahrstreifen pro Fahrtrichtung Aufteilung des Verkehrs 55%/45%

« Zwischenzeiten:
- Ubernahme der Zwischenzeiten bei bestehenden LSA
- Neuberechnung der Zwischenzeiten bei neu geplanten LSA
gemass VSS SN 640 838
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3.2 Technikumstrasse



Technikumstr_K101-106

Zeit-Weg-Diagramm  Technikumstrasse:

Name Nummer | Beschreibung

Umlaufzeit

ZWD1_ASP_Tu75| 1

FR Talegg

75

neu geplanter

Zustand

[ASP_Kog

Archs|

rd_Tu75] [ASP_Kogrd_Tu75]

frasse

Meisenstrasse

[ASP_Koord_Tu75]

Lagerhausstrasse

[ASP_Koord_Tu75]

Turmhaldenstrasse

[ASP_Ko

Holdg

rd_Tu75]

rplatz

[ASP_Kogrd_Tu75]

Talegg

5 8 3

8

20

70

5 8 8 &8 & 8

Il

70 (e

73T

7.

23

a

f\mm?m\m

[
I

98 _ 116 124 _ 248 142 - 75 _
11 11 1 11 11R 11 13
Archstrasse-v00-00-01 105_Meisenstrasse 104_Lagerhausstrasse 103_Turmhaldenstrasse 102_Holderplatz K101-v00-00-01
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 24.09.2013

-

Ausgabe 10.12.14

© Siemens Aktiengesellschaft
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K101-v00-00-01

Lageplan Talegg
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Anderungen

IND. DATUM BESCHREIBUNG
E  03.11.06 Bushaltestelle SG16
F  17.01.07 zus. Ampel + Blinker S¢
G 27.04.07 Ausgefihrtes Bauwerk

Stadtpolizei Winterthur

Verkehrsregelungsanlage

Knoten Nr. 101
Talegg

Signallageplan 1:500
/ DAT. 18.04.01 GEZ sp GEP. il
M\ 29" . AND. 27.04.07 |2 RR [CFP |
2 ’ . N, SR A3
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 23.09.2013
Ausgabe 10.12.14 Dateiname Talegg-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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K101-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Talegg

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 [FM1 MANUELL
8
) | o o | © oo [Y|2[I|2[S|5(33

r.SG 219|922 (2|8|S|RJ|Q|Q|Q|Q|§|F|F/¢|

1]10 4143 6 4

2|11 4 3|5/3]|6 8 4 6

3|12 5 7

4]13 5

5(15 3 3 4

6|16 4 6 4

7]18 5 7 5|5 4

8|19 5 5 5|7

9|20(10| 11 11 10|10

10(21| 7|5 5 4 6

1123|7 | 4 4 4 6

12|25 4 7 6

13|26 4 4

14|28 3|5 5 3 4

15|32 6 6 7|7

16| 41|10 | 11 11 10|10

17| 42 6|6 6

18(46| 7 | 6 7 6

19|29
r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter David Peter Notiz Stand 03.09.2013
Ausgabe 10.12.14 Dateiname Talegg-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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K101-v00-00-01

Talegg

Signalprogramm: ASP_Koord_Tu75 (75 s)

X

624 10.96

504 10.93

552 10.60

600 )0.73

0 ]0.00

264 10.91

0 ]0.00

0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00

1

5 ]1296|0.83

2

23 11320/0.59
32 11056/0.28

9

8 |456]0.59

7

11
1
7

3 |264)0.75
2 | 456 )0.88
5 |336)0.68

6
10
5
10

26
27

21

55
44

23
19
25

15
11

11

11
19

14
10
15

14
75

68
67

60
74
69

43

16
15
14
35

35

10
11

34

59

14

34

75

TFA1 TFE1|TFD1|RES| L

42

40

39

19
25
20
72
65

74
24
24
74
67

20
49

74

20
75

ZM1

SB:ASP

SG

60

50

70
T T

T T
a42-68

a40-67

39-60

20

10

40
T

o
T T

19-74

25-69

20-43

65-15

72-16

65-15

Za-1a

24-35

24-35

1
|~

67-11

20-34

A49-59

74-10

1
67-11

Za-1ia

20-34

75-75

A4-13

tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_Koord_Tu75| 75| 2

Signalgruppe

10
11
12
13

15
16
18
19
20
21

23

25
26
28

32

41

42

46

29

TK

70

60

50

40

30

20

10

Gelb

Rot

Grun

—

RotGelb

=3

Stand 24.09.2013

Notiz

André Zerbin

Bearbeiter

1/1

Blatt

Talegg-v00-00-01.sip

Dateiname

10.12.14

Ausgabe
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Amt flur Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse
Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 101 Talegg: Ermittlung LSA-Kennwerte

tU C
75| 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS || Riickstau Bemerkung

MF| SG | Typ Q S torerf | tor |[twe, ov| tar2 A L X Wy Wo w Ly, |lsT,Re95

0 10 Kfz 598 | 1800 25 26 0 26 |[0.35 624 | 0.96 24 42 66 73 128

0 11 Kfz 538 | 1800 23 27 0 27 |[0.36 | 648 | 0.83 22 13 35 61 83

0 11 Kfz 529 | 1800 23 27 0 27 |[0.36 | 648 | 0.82 22 12 34 60 80

1 12 Kfz 467 | 1800 20 21 2 19 1 0.25 | 456 | 1.02 71 107 179 F 59 176

0 13 Kfz 774 | 1800 33 55 0 55 [|0.73 [ 1320 0.59 5 2 7 45 49

0 15 Kfz 294 | 1800 13 44 0 44 11 0.59 | 1056 | 0.28 8 1 8 18 31

0 16 Kfz 332 | 1800 14 23 0 23 |[0.31 552 [ 0.60 22 5 27 35 53

0 18 Kfz 268 | 1800 12 19 0 19 1 0.25 | 456 | 0.59 25 6 30 29 48

0 19 Kfz 436 | 1800 19 25 0 25 |[0.33 600 | 0.73 22 8 30 48 67

1 21 Kfz 239 | 1800 10 11 1 10 |1 0.13 240 | 1.00 32 109 141 F 30 103

0 25 Kfz 199 | 1800 9 11 0 11 ) 0.15 264 | 0.75 31 20 50 24 47

0 26 Kfz 399 [ 1800 17 19 0 19 1 0.25 | 456 | 0.88 27 25 51 48 81

0 28 Kfz 227 | 1800 10 14 0 14 | 0.19 336 | 0.68 28 11 39 26 47
Total massg. 706 1.01 166 F
Total alle SG 5300
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
ter,err Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grinzeit [s] gemdss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Loyi, Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemadss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
ty/c,n Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a lstrees  95%-Riickstaulédnge bei Rot-Ende [m] gemdass SN 640 023a

ter, Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

B 873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
RK&P Version 00-02-00 / 09.12.2014
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Lageplan Holderplatz IST-Zustand
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) Detektor—/Schlaufschacht best. A 3 FG 31 kombiniert mit SG 11
H Anschluss Detektor /0 Ty QeBM8 FG 32 kombiniert mit SG 12
B Steuergerdt / i 2 FG 41 voll geschiitzt
5 Handsteuerung v o /// FG 42 voll geschiitzt
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Bus
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Stadtpolizel Winterthur

Verkehrsregelungsar
Knoten Nr. 102
Holderplatz
F$1
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 08.11.2013
Ausgabe 10.12.14 Dateiname K102_IST_v00-00-01.sip Blatt 1/1
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K102_IST_v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Holderplatz: IST-Zustand

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
O|d|lNn|m | |[w|o|~]|o Sl
r. SG d 8 S3J|R Q8|8 |&[F T
1|11 6|74 5 419
2(12 5 4171916 10| 4
3|17 6 4|5 4 6|4
4118| 7 5|5 6 4
5(21| 5|6 |7 |5 4
6/22| 6|3 |5 7110| 4
7|26 3 3 5
8(27(6 |6 |74 719 4 10
9(31 81918 9
10| 32 6 6|77
11|41/ 8 | 5| 8 5|5
12(42( 6 | 6 6

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 16.10.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname K102_IST_v00-00-01.sip Blatt 1/1
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K102_IST_v00-00-01

Signalprogramm: ASP_IST_Opt (75 s)

Holderplatz:

IST-Zustand

Name tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

ASP_IST Opt|75|5 SG SB:ASP_IST zZM1 0
TK Signalgruppe | o 10 20 30 40 50 TFAL| TFE1| TFD1 RES| L X
1 11 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ D — 46 | 2 | 31 | 10 |1488/0.68
1 12 l : : : : : : : : % S— 46 | 75 | 29 | 0 [696]1.01
1 17 - q& 8 |14 6 | 2 144|011
1 18 ———— mEa ] —— 1 ————— —— 8 | 14| 6 | 2 [144]064
1 21 —  — C ECE— — 19 | 35 | 16 | 12 |384/0.03
1 22 —_— — — 19 25| 6 | 2 |144]010
1 26 - 11 1 1 ‘ 1 1 9 | 13| 4 | 0] 9 |017
1 27 ‘ 32 40| 8 | 1]192/0.85
1 31 — — 1 e 44 [ 52| 8 | 4] 0 [000
1 32 e I —— L s=e= 4 | 52 | 8 | 4| 0 |0.00
1 4 : 1 — [ ae=r ] [ [ [ [ 18|27 9 | 5] 0 /000
1 42 — i T a— D N N I I 18[27] 9 5] 0 ooo

= RotGelb |:| = Grun = Rot = Gelb
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 30.10.2013
Ausgabe 10.12.14 Dateiname K102_IST_v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Amt flr Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse
Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 102 Holderplatz: Ermittilung LSA-Kennwerte

tu C
75 | 0.5 Lastfall ASP IST, IST-Aussenanlage inkl. OV-Verluste
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF [ SG | Typ Q S tererf | tor [twe, ov| ter2 A L X Wi Wo w Ly, IsT,REOS

0 [11R] Kfz 509 1800 22 31 0 31 ]|0.41 744 0.68 18 5 23 52 67

0 [11L] Kfz| 416 1800 18 31 0 31 [[0.41 744 0.56 17 3 20 40 55

0 17 | Kfz 16 1800 1 6 0 6 0.08 144 0.11 32 2 34 2 7

1 12 | Kfz| 702 1800 30 29 1 28 |[[0.37 672 1.04 104 120 224 F 90 260

0 18 | Kfz 92 1800 4 6 0 6 0.08 144 0.64 33 21 54 11 27

0 | 21 | Kfz 10 1800 1 16 1 15 |1 0.20 360 0.03 24 0 24 1 5

0 | 22 | Kfz 14 1800 1 6 0 6 0.08 144 0.10 32 1 33 2 7

1 27 | Kfz 163 1800 7 8 1 7 0.09 168 0.97 34 108 142 F 20 75

0 | 26 | Kfz 16 1800 1 4 0 4 0.05 96 0.17 34 4 38 2 8
Total massg. | 865 1.03 208 F
Total alle SG | 1938
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Sattigungsstéarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr  Grinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyki. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tysc,o\ Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a lstress  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

ter, Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014
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1/1

Blatt
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102_Holder
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Holderplatz: Neu geplanter Zustand


102_Holderplatz

Zwischenzeitenmatrix ~ Holderplatz: Neu geplanter  Zustand

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
O |[d|la|m 0o |~ EIEIRIEAE
IR B BRI RIE R EEE
1/11R 5 2 5 7|2
2111 5 2 5 7|2
3|11V 2 6|3
4| 17 3 2
5| 41| 8 |8
6( 43 3 3
7|41V | 4 | 4 1 1
8| 12 7 7|5 4 7
9 18( 5|5 | 4 4 5|7
10| 42 6|6
11| 4414 |4 |1
12 27|5|5|2 |7 85|54 58
13| 31 7 8
14| 26 2 2

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter David Peter Notiz Stand 16.09.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname 102_Holderplatz_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Holderplatz: Neu geplanter Zustand


platz

102_Holder

Zustand

Neu geplanter

Holderplatz:

Signalprogramm: ASP_Koord_Tu75 (75 s)

ZM1

SB:ASP

SG

tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_Koord_Tu75| 75| 2
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1/1

Blatt
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Holderplatz: Neu geplanter Zustand


Amt flr Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse

Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 102: Ermittilung LSA-Kennwerte

tu C

75 | 0.5 Lastfall ASP Referenzzustand inkl. OV-Verluste

Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S terert | ter |tve, ov| ter2 A L X Wi Wo w Ly IsT,REOS

0 [11R] Kfz 538 1800 23 38 0 38 |[0.51 912 0.59 13 3 16 47 59

0 [11L]| Kfz| 441 1800 19 38 0 38 |[0.51 912 0.48 12 2 14 36 50

0 17 | Kfz 31 1800 2 12 0 12 ]/ 0.16 288 0.11 27 1 28 3 11

1 12 | Kfz 736 1800 31 37 1 36 [[0.48 864 0.85 17 11 29 B 81 92

0 18 | Kfz 92 1800 4 7 0 7 0.09 168 0.55 32 13 45 11 26

1 27 | Kfz 173 1800 8 11 1 10 |/ 0.13 240 0.72 31 18 50 C 21 42

0 26 | Kfz 30 1800 2 12 0 12 ]10.16 288 0.10 27 1 28 3 11
Total massg. | 909 0.82 33 B
Total alle SG | 2041
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Sattigungsstéarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr  Grinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyki. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tysc,o\ Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a lstress  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

ter, Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014




103_Turmhaldenstrasse

Lageplan Turmhaldenstrasse: Neu geplanter  Zustand

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 23.09.2013

103_Turmhaldenstrasse_v00-00-01.sip Blatt 1/1

Ausgabe 10.12.14 Dateiname

© Siemens Aktiengesellschaft
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Turmhaldenstrasse: Neu geplanter Zustand


103_Turmhaldenstrasse

Zwischenzeitenmatrix ~ Turmhaldenstrasse: Neu geplanter  Zustand

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
O [H |~ <|w|o|~|o|o|S|D
el ElEEEEESEERE
1| 11 5 4 4 71415
2| 415
3| 43 5 4
441V | 3 14 5|6
5( 12 6|5 5 3|5
6 18( 5 3 5 4|57
7| 42 7\7
8| 44| 3
9(42V| 6 4|3 2
10| 21| 5 75|54 4 5
11| 31 3 6 7

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 20.09.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname 103_Turmhaldenstrasse_v00-0 0-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Turmhaldenstrasse: Neu geplanter Zustand


103_Turmhaldenstrasse

Signalprogramm: ASP_Koord_Tu75 (75 s)

Turmhaldenstrasse:

Name tU | Nr.

=

ZentralenNr. | Al

5
=3

Versatz

Belastungstabelle

ZZMatrix

VBMatrix

VEMatrix | ZWD

ASP_Koord_Tu75|75|2

SG

SB:ASP

ZM1

Neu geplanter  Zustand

TK Signalgruppe | o 10 20 30 40 50 60 70 TFAL| TFE1| TFD1 RES| L X
1 11 — ‘ ‘ —-) ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ - | 7 | 50 | 43 | 2 [1032]0.95
e —+—+—+—+—F—+—+——+——+—+—+—
s e e e s e s o
.. e - % e - - % e - — '
1 41V S T T———E—————— rm————— A | 62|67 | 5 | 0] 0 |0.00
1 12 ENGESSSSSSSSSss———————— T % % |6 | 50| 44 | 8 [1056/0.81
1 18 el [ 54| 50| 5 | 1]109/086
1 42 i r—— - % — - - % 1 C—_—eaza__1 | 64| 74|10 1| 0 |000
1 44 [ | S YUV AU S S TSNS S SR TSN T S S NN SN SN SR SN TSR S SR NS T S S SN UNT SUST S AN SRS TS SRS S RS ;#4‘—':-0 64 74 10 1 O OOO
1 42V ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ — feavzo] —— | 64| 70| 6 | 1] 0 |0.00
1 21 :ﬁ % % % % % % % % % % % % % % I; 72 1 4 0| 96 0.84
1 31 — 6-as ] 6 48 | 42 | 37| 0 |0.00
o # 1%0 # 2%0 # :’jo # zﬁo # ;o # (Jo # ;o J
= RotGelb ——J=crun = Rot = Gelb
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 24.09.2013
Ausgabe 10.12.14 Dateiname 103_Turmhaldenstrasse_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Turmhaldenstrasse: Neu geplanter Zustand


Amt flur Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse

Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1
LSA 103: Ermittlung LSA-Kennwerte
ty C
75 | 0.5 Lastfall ASP Referenzzustand inkl. OV-Verluste
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S torerf | tor [tws ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly, IsT RE9S
1 11 [ Kfz 977 1800 41 43 0 43 0.57 1032 0.95 15 24 39 C 114 129
0 12 [ Kfz 855 1800 36 44 0 44 0.59 1056 0.81 12 7 19 84 82
1 18 [ Kfz 94 1800 4 5 1 4 0.05 96 0.98 35 156 191 F 12 60
0 21 | Kfz 81 1800 4 4 0 4 0.05 96 0.84 35 76 111 10 36 Mindestgrin
Total massg. | 1071 0.95 53 D
Total alle SG | 2007
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemdss SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyu. Mittlere zyklische Riickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
ty/c,6\ Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a Istreoss  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

ter Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

B 873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
RK&P Version 00-02-00 / 09.12.2014



K104_IST_v00-00-01

Neumarkt:

Lageplan

IST-Zustand

P e
Neurnarkt
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Uberkopfampel # 300mm

Ampel ¢ 200mm

g Fussgtinger — Ampel
@ Warnblinker
Winkelmast
Signalbriicke

Mast — Ausleger
Signalmast
Detektorschloufe

Detektor mit Distanz
ab Haltebalken

Fussgtinger — Driicker
Kabelrohr LSA best.
Kabelrohr LSA—STWW/E best.
Kabelrohr LSA neu

Kabelrohr LSA—STWW/E neu
Detektor— /Schiaufschacht neu
Detektor—/Schlaufschacht best.
Anschluss Detektor
Steuergerit

Handsteuerung

%HEQOO

-

Mast — Nummer
Spur — Nummer

Massstab

[FNESIREE |

Bearbeiter André Zerbin

i Anderungen
IND. DATUM  BESCHREBUNG
A 06.11.01 Ausfiihrungsplan
B 22.02.02 Keine Kontrastbleche
~ 4n no N2 nnenafithrtas Davward.

Notiz

sp
sp

i® R

Stadtpolizei Winterthur

Verkehrsregelungsanlage
Knoten Nr. 104
LIechnikumstmsse/Neumarkt

Signallageplan 1: 500
DAL 28.08.00 |6EZ spn GEP. g |CAD. 1712¢
AND. 19.08.03 |SEZ bd [6FP- R | MR .

— 171.

ERB+PARTNER
Ingenieurbiiro AG

Maflindemnnn 1

DANA UFmdAcbie..m

Stand

24.09.2013

Ausgabe 10.12.14

© Siemens Aktiengesellschaft
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Blatt 1/1
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Neumarkt: IST-Zustand


K104_IST_v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix

Neumarkt:

IST-Zustand

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
|| <t |(w|o|~|o| o
SEEIEIRERNREEE
i1 5/5]|3 4
2|12 5 5|3 6
3|17 5 5|3 5|4
4118| 5 413]|5
5(22| 5 6 5|5
6/29|3 |4 |4 3|5
7(31 1211211
8|32 8 8|8
9(41(11|10| 11

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 30.10.2013
Ausgabe 10.12.14 Dateiname K104 _IST_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Neumarkt: IST-Zustand


K104_IST_v00-00-01

IST-Zustand

Neumarkt:

Signalprogramm: ASP_IST (75 s)
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Neumarkt: IST-Zustand


Amt flr Stadtebau

LSA 104 Neumarkt: Ermittlung LSA-Kennwerte

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA-Kennwerte Technikumstrasse
ENTWUREF Seite 1

tU C
75| 0.5 Lastfall ASP IST, IST-Aussenanlage inkl. OV-Verluste
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF [ SG | Typ Q S |fteref| for [tws ov| tero A L X Wy Wo w Ly | lstreos
1 11 | Kfz| 970 1800 | 41 42 1 41 0.55 984 0.99 17 45 62 D 119 173
0 [ 12 | Kfz| 627 1800 | 27 42 0 42 0.56 | 1008 0.62 11 3 14 53 61
0 [ 17 | Kfz 15 1800 1 7 0 7 0.09 168 0.09 31 1 32 2 7
1 18 | Kfz 185 1800 8 10 1 9 0.12 216 0.86 32 42 74 E 23 55
0 [ 22 | Kfz 24 1800 1 4 0 4 0.05 96 0.25 34 6 40 3 10
Total massg. | 1155 0.96 64 D
Total alle SG [ 1821
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abh&ngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Séattigungsstérke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitétsstufe gemass SN 640 023a

tar,err Erforderliche Grinzeit [s]

tGr

Griinzeit [s] gemé&ss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tv/g,00 Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemdss SN 640 023a

tar,2

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

EZRKEP

Izykl.

IST,RE95

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Riickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014



104_Lagerhausstrasse

Lageplan Neumarkt: Neu geplanter  Zustand

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 24.09.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname 104_Lagerhausstrasse_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Neumarkt: Neu geplanter Zustand


104_Lagerhausstrasse

Zwischenzeitenmatrix ~ Neumarkt:  Neu geplanter  Zustand

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
O [H |~ <t |w|o|~|®
e B 1 EIEIEIE AR EIE
1| 11 5 4 5/6]|3
2| 415
3| 43 3 3|3
4|41v| 3 2|4 5
5( 12 6|4 212
6 18( 4 2 514|6
7|42V | 2 6 412
8(21V| 2 7 4|3 2
9] 31 5 7 6

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 24.09.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname 104_Lagerhausstrasse_v00-00 -01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Neumarkt: Neu geplanter Zustand


gerhausstrasse

104_La

Zustand

Neu geplanter

Neumarkt:

Signalprogramm: ASP_Koord_Tu75 (75 s)

ZM1

SB:ASP

SG

tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_Koord_Tu75| 75| 2
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Neumarkt: Neu geplanter Zustand


Amt flur Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse

Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 104: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C

75 | 0.5 Lastfall ASP Referenzzustand inkl. OV-Verluste

Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S torerf | tor [twe ov| ter2 A L X W Wo w lya. | ls,Re0s

1 11 | Kfz| 1075 | 1800 45 46 1 45 0.60 1080 1.00 15 50 65 D 133 192

0 12 [ Kfz 583 1800 25 44 0 44 0.59 1056 | 0.55 9 2 12 45 54

1 18 | Kfz 235 1800 10 11 1 10 0.13 240 0.98 32 95 127 F 29 94
Total massg. | 1310 0.99 76 E
Total alle SG | 1893
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstérke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grilinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Loyi, Mittlere zyklische Rickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
ty/c,00 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméass SN 640 023a lstress  95%-Ruckstaulange bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

ter Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014




105_Meisenstrasse

Lageplan Meisenstrasse: Neu geplanter  Zustand

D
.

Meisersirasit

Bearbeiter André Zerbin Notiz
Ausgabe 10.12.14

Stand 24.09.2013
Dateiname

105_Meisenstrasse_v00-00-01.sip
© Siemens Aktiengesellschaft

Blatt 1/1


zea
Schreibmaschinentext
Meisenstrasse: Neu geplanter Zustand


105_Meisenstrasse

Zwischenzeitenmatrix ~ Meisenstrasse: Neu geplanter  Zustand
Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
O[ld|n|m| s |w|o©
r. SG 9/9]9 Q|8
i1 7154
2|12 5 5
3(42| 6| 8 6
4125| 4 6 5
5(27|5 | 4 5
6(31 919

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter David Peter Notiz Stand 23.08.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname 105_Meisenstrasse_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Meisenstrasse: Neu geplanter Zustand


105_Meisenstrasse

Signalprogramm: ASP_Koord_Tu75 (75 s) Meisens

trasse:

Neu geplanter  Zustand

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_Koord_Tu75 | 75 | 2 SG SB:ASP zZM1 1
TK Signalgruppe | o 10 20 30 40 s0 0 70 TFAL TFE1| TFD1 RES| L X
1 11 : ‘ ‘ sss_ ‘ ‘ 73 | 35 | 37 | 3 |888[0.92
e e e e N .H]iit- ...
1 12 — 1 1 —_aas 1 74 | 48 | 49 | 24 |1176/0.51
1 42 — - - - - - 60 | 66 | 6 | 2| 0 [0.00
1 25 : I I I I I I 40 | 54 | 14 | 3 [336/0.80
1 27 ‘ : : : : : : ——— | 53| 66 | 13 | 4 |312]0.67
1 31 i ; E— = S— ; 1 = 71 | 31| 35 |30 0 [0.00
o ‘ 1o ‘ 20 ‘ 30 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
= RotGelb : = Griun = Rot = Gelb
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 24.09.2013
Ausgabe 10.12.14 Dateiname 105_Meisenstrasse_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft



zea
Schreibmaschinentext
Meisenstrasse: Neu geplanter Zustand


Amt flur Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse

Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 105: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C

75 | 0.5 Lastfall ASP Referenzzustand inkl. OV-Verluste

Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S torerf | tor |[twe, ov| tar2 A L X Wy Wo w oy st RE0S

1 11 [ Kfz 820 1800 35 37 0 37 |{0.49 888 0.92 18 21 39 C 95 115

0 12 [ Kfz 595 1800 25 49 0 49 ]10.65 1176 0.51 7 2 8 39 48

1 25 | Kfz 270 1800 12 14 1 13 || 0.17 312 0.87 30 32 62 D 33 67

0 27 | Kfz 210 1800 9 13 0 13 |(0.17 312 0.67 29 12 41 25 45
Total massg. | 1090 0.91 44 C
Total alle SG | 1895
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Griinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyu. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemadss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
ty/c,00 Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméass SN 640 023a Istreoss  95%-Rickstauldange bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

ter Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

B 873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
RK&P Version 00-02-00 / 09.12.2014



Archstrasse-v00-00-01

Lageplan Bahnhof

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 23.09.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname ARCHSTRASSE-V00-00-01.SIP Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Bahnhof


Archstrasse-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Bahnhof

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL

8

O [A|N|M| || O |N~N|O|O
SRR IR
1| 11 6 3
2 12 6|44 3
3| 13 7 3
4| 14 5|57 3
5| 4219|196

6|667 4 4

7668

8677

96784 | 5|4 | 4

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 23.09.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname ARCHSTRASSE-V00-00-01.SIP Bl att 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Archstrasse-v00-00-01

Bahnhof

Signalprogramm: ASP_Koord_Tu75 (75 s)

X

864 0.95

0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00

0 ]0.00

2
21 11200/ 0.59

45

46

6
12
10

13

36
50

49

50
10
16
14
75

17

31

45

44
45

61

66
66
75

65

TFA1 TFE1|TFD1|RES| L

70
70
70
51

50
52
75

48

ZM1

SB:ASP

SG

70

60

50

40

310

20

10

o

I

70-45

Z0-aa
ey

—

—t

—t

70-45

51-61

70-45

70-31

Zo-aa
PRI I S BT U S S S STV S S S S S S S SR

—

70-45

50-66

+——+—

+——+—

52-66

75-75

a48-65

tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_Koord_Tu75| 75| 1

Signalgruppe

11
12
13
14
42
667
668
677

678

TK

Gelb

Rot

Grun

—

RotGelb

Stand 24.09.2013

Notiz

André Zerbin

Bearbeiter

1/1

Blatt

ARCHSTRASSE-V00-00-01.SIP

Dateiname

10.12.14

Ausgabe

© Siemens Aktiengesellschaft
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Bahnhof


Amt flur Stadtebau

LSA 106: Ermittiung LSA-Kennwerte

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA-Kennwerte Technikumstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
75 | 0.5 Lastfall ASP Referenzzustand inkl. OV-Verluste
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S torerf | tor |[twe, ov| tar2 A L X Wy Wo w Ly IsT RE9S

1 11 [ Kfz 820 1800 35 36 1 35 |[0.47 840 0.98 20 43 62 D 100 156

0 12 | Kfz 595 1800 25 50 0 50 [[0.67 1200 0.50 6 1 8 37 46
Total massg. | 820 0.98 62 D
Total alle SG | 1415
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a

tererr Erforderliche Grinzeit [s]

ter  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

ty/c,0\ Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a
ter, Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

|zykl.

|ST,RE‘BS

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Rickstaulédnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014



EYRK&P metron

3.3 Ziircherstrasse



Zircherstrasse-v00-00-01

Zeit-Weg-Diagramm  ZUrcherstrasse: Variante  Metron

Name Nummer | Beschreibung Umlaufzeit

ZWD1_ASP_neu |2 Fahrtrichtung stadteinwarts | 75

[ASP_neu] [ASP_neu] [ASP_neu] [ASP_neu]
K603 K602 K601 K600
E 70 69 7(é
- 50 SAEKA < e B 7 S(é
8 AR E
o 7 i//i ]
-0 / i%i o
e | E
E 20 / i /i 20
= | =
E | I E
ElO AI%I 1%%
— 2 3 75
F 70 69 7 i
=0 o]
- 50 T A N % 50
B / ' ‘*,;/ i |4 e
- I/i | ]
E I E
E 20 / i%i i i 203
E | | | 45 k"~ E
o L WP =45 kmh 3
T T T T T T T T T [T T
0 100 200 400 700 13
55 40 125 58 168 | 102 186 | 135
7 2 212 212 12 26 12

Bearbeiter André Zerbin

Emil-KI6ti-Str. v00-00-01

Notiz

Schlosstalstrasse-v00-00-01

Untere Briggerstr

K600_SOLL_OPT_V2_\00-00-01

Stand 10.12.2014

Ausgabe 10.12.14

© Siemens Aktiengesellschaft

Dateiname

Zircherstrasse-v00-00-01.sip

Blatt 1/1
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Zürcherstrasse: Variante Metron


e-v00-00-01

trass

Metron

Variante

Zeit-Weg-Diagramm  ZUrcherstrasse:

Fahrtrichtung stadtauswarts | 75

O

\W\ -

& -

\

losstalstrasse-v00-00-01

Stand 10.12.2014

Bearbeiter André Zerbin

Blatt 1/1

e-v00-00-01.sip

Zircherstrass

ame

Datein

10.12.14

sgabe

Au

ellschaft

© Siemens Aktienges
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K600-1ST-v00-00-01

Lageplan Jagerstrasse

— % Trixispilclegel montiert 0o ]_E
: St mu——
) . | 0
] i
- | | f
] Briihlb¢rgstrasse B
I} |
|
7 |
i i
| |
L

Ztirchérsllasse

zorcheiiest - — &g
‘ - 14—

Legende:
&) Uberkopfampel @ 300mm
Ampel @ 200mm
E Fussgénger - Ampel
o] ‘Wamblinker
— Winkelmast
—> Signalbriicke
-— Mast - Ausleger
° Signalmast
Fussgénger - Driicker
M4 M4 Mast - Nummer (best. / proj.)
XX Steuergerat (best. / proj.) Stadtpolizei Winterthur
B8] Handsteuerung (best. / proj.)
— Spur - Nummer Verkehrsregelungsanlage
@) sy Knoten Nr. 600
Zircher-/ Jagerstrasse
Mw Massstab % Qinnallananian 1gx:nn fAncnofiihrtac Rainn
Bearbeiter Robert Oehme Notiz Stand 07.11.2013
Ausgabe 09.12.14 Dateiname K600-IST-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Jägerstrasse


K600_SOLL_OPT_V2_v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Jagerstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ASP |1 |ASP MANUELL

(O]
lalalol<lovlo~ooladyase
INERBREEEEREIRERBREE
1|11 5|55 7 53
2112 5 55 5|7
3113 4153 2 8
4|16 3 3|6 219
5117 6 6 5|6 915
6|18| 5 3 6|6 |9 5 3
712113 |6 |4 3|6|4 7
8226 |5|3|3|4|6]7 8|5 3
9|31 4|16 |4
10| 32 6 716
11{41| 9 8 9 7
12|42 9 8 9
13|43 5 4
14|44| 5 4 4
19|19 4 5/6|4 3 9

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 10.02.2014

Ausgabe 10.12.14 Dateiname K600_SOLL_OPT_VAR_V00-01-00 .sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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K600_SOLL_OPT_V2_v00-00-01

Jagerstrasse

Signalprogramm: ASP_neu (75 s)

ASP

SB:ASP Ref

SG

tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_neu|75|3

oloofo[dlmgt[ololololololo
S R S S I N I S e S A S S I S S
o|lo|o|o|oco|o|o|lo|o|o|o|o|o
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%11330001221122
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< W~ |~ qlmlo|lolwiwn
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T
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W33334456336666
—
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ol [T1 1Tl D el T 2 e
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|
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[ 25 5 [ U I I N O I 6 A I O I I
N
ol (o 1 ol T o 0
T T | O+
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N
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°
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70

60

50

40

30

20

10

Gelb

Rot

Grian

—

RotGelb

==

Stand 20.08.2014

Notiz

André Zerbin

Bearbeiter

1/1

Blatt

p
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Dateiname
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Ausgabe
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Amt flir Stadtebau

LSA 600 Jagerstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA-Kennwerte Ziircherstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
75 (0.5 Optimierter Knoten Metron AG V1, Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S tor erf ter |twe ov| ter2 A L X Wy Wo W i st REOS
0 | 11 | Kfz| 800 1800 34 34 0 34 0.45 816 0.98 20 46 67 98 160
1 12 [ Kfz| 910 1800 38 35 0 35 0.47 840 1.08 170 172 342 F 123 420
0 | 17 | Kfz 30 1800 2 4 0 4 0.05 96 0.31 34 8 43 4 12 Mindestgrin
0 | 18 | Kfz 70 1800 3 4 0 4 0.05 96 0.73 35 45 80 9 26 Mindestgrin
1 21 | Kfz 135 1800 6 6 1 5 0.07 120 1.13 260 308 568 F 17 134
1 22 | Kfz 145 1800 7 7 1 6 0.08 144 1.01 47 151 198 F 18 84
Total massg. | 1190 1.08 350
Total alle SG | 2090
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abh&ngig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemé&ss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe gemass SN 640 023a

tererr Erforderliche Grinzeit [s]

tsr  Griunzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tysg,60 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a
ter.  Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

48 Busse auf Busspur ein-/auswarts -> tv (Spur 21) = 0.08 * 745s/h * 75 / 3600s = -1.2s
48 Busse auf Busspur ein-/auswarts -> tv (Spur 22) = 0.09 * 745s/h * 75 / 3600s = -1.4s

Summe Grinzeitenverluste: -1.2-1.440.7 = -2.1s ~ -2s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

|zyk\,

|ST,RE95

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Rickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

48 Busse -> tG (Spur 12) = 0.17 * 745s/h * 75 * 0.55 / 3600s * 910/1800 = 0.7s

873875T Ziircherstr_LF v00-02-00.xIsm / zea

Version 00-02-00 / 09.12.2014



K601-IST-v00-00-01

Lageplan

Untere

Briggerstrasse:

Y

Obere Briggerstr

IST-Zustand

OSSEASIEILOYOS 816GO

LI

/i

Legende:
g J |
Oberkopfampel @ 300mm Bus Trixispiegel
Ampel @ 200mm | Am M5 ist ein [‘
B Fussgénger - Ampel @ Trixispiegel montiert
o Warnblinker | | I:"] /
[—] Winkelmast 7
'T ns;:::’_":i;k:ger u Stadtpolizei Winterthur
. Signalmast Jntere Briggerstr Verkehrsregelungsanlage
1 Fussganger - Driicker Knoten Nr. 601
Mast - Nummer (best. / proj.) l LSA Ziircher-/ Untere Briggerstr. |
Steuergerst (best. / proj.) / Signallageplan 1:500 (Ausgefi
Handsteuerung (best. / proj.) / DAT. 18.06.03 |GEZ bd IGEP- iR | CAD.
Spur - Nummer AND. 19.02.10 | SEZKEM IGEP. hed
(Fz/ Fg-velo! Anderungen SR M
Massstab hﬁ—l IND. DATUM  BESCHREIBUNG GEZ.  GEP. P
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 09.12.2014
09.12.14 Dateiname K601-IST-v00-00-01.sip Blatt 1/1

Ausgabe

© Siemens Aktiengesellschaft
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Untere Briggerstrasse: IST-Zustand


K601-IST-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Untere Briggerstrasse: IST-Zustand

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 MANUELL
8
J |d|la|m|s|w|o|~r|o|o|S [T |I|3

"Se| |aldlals|ss|alg|e|s oY
1| 1 7 5 8
2| 12 5(5(7]|5 5
3| 13 5 3 3
4| 14 45|75 3
5 16 5075 5
6| 17| |6 6|6 5 5 7 6
70 21(3(5[3|3|5|5 64|57 5
gl 26| |4 3|4 3 4 4
9| 28(4 (5|43 |5|4]|6 4 5
10| 31 6

1] 32 77|77

12| 42|6|6|6|6|6 6
13| 662 5(5[7]|5 5

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 16.01.2014

Ausgabe 09.12.14 Dateiname K601-1ST-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Untere Briggerstrasse: IST-Zustand


K601-IST-v00-00-01

Signalprogramm: SP1_IST_Ref (75 s)

Untere

Briggerstrasse:

Name tU | Nr.

=

ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle

ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

SP1_IST_Ref| 752 SG

SB:ASP_Referenz

ZM1

IST-Zustand

TK |  Signalgruppe | o 10 20 40 so TFAL|TFEL|TFD1/RES| L | x
1 11 —essa 3 65 | 34 | 44 | 10 |1056|0.76
1 12 ; 1 —&ves 1 —1 - - - - - - : 67 | 28 | 36 | -3 | 864 |1.07
1 13 I I I — I I I : : : : : [ es=s | 65|39 | 49 [45] 0 [0.00
1 14 I — . ——— g e — I — ——— |71 [ 283 |28] 0 [0.00
1 16 e £ B A I " 71 | 28 | 32 | 24| 768024
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Amt flir Stadtebau

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA 601 Untere Briggerstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte Ziircherstrasse
ENTWURF Seite 1

ty | C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand, Aussenanlage IST, inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S tor erf ter |tve, ov| tor2 A L X Wy Wo W i st REOS
0 11 [ Kfz| 805 1800 34 44 0 44 0.59 1056 0.76 12 5 17 75 76
1 12 [ Kfz| 925 1800 39 36 0 36 0.48 864 1.07 147 152 298 F 124 383
0 16 | Kfz 185 1800 8 32 0 32 0.43 768 0.24 14 1 14 15 28
1 17 | Kfz 120 1800 5 6 1 5 0.07 120 1.00 35 157 192 F 15 73
0 | 21 | Kfz 15 1800 1 0 0.05 96 0.16 34 3 37 2 7 Mindestgrin
0 | 26 | Kfz 75 1800 4 20 0 20 0.27 480 0.16 21 1 22 7 18
1 28 | Kfz 145 1800 7 8 2 6 0.08 144 1.01 47 151 198 18 84
Total massg. | 1190 1.05 275 F
Total alle SG | 2270
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tor,er Erforderliche Griinzeit [s] [ 1]a@: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grunzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) L2k, Mittlere zyklische Riickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tv/g,6\ Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a

tGr,2

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

24 Busse auf Busspur -> tv (Spur 17) = 0.08 * 448s/h * 75 / 3600s = -0.8s
24 Busse auf Busspur -> tv (Spur 17) = 0.11 * 745s/h * 75 / 3600s = -1.7s

Summe Grinzeitenverluste: -0.8-1.7 = -2.5s = -3s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

|ST,RE95

95%-Rickstaulange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873875T Ziircherstr_LF v00-02-00.xIsm / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014
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Untere Briggerstr

Zwischenzeitenmatrix ~ Untere  Briggerstrasse: Neu geplanter  Zustand (Metron)
Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
d|a|a|m|tlw|lo|~ro|oS|I|I|2[I/2/9|5|3/3R|J|]|Q

r.SG Y3395/ 9/8(83|9|9(2(338[8|«|«|B|2|8[3|w0

1|11 5 5 7

2|12 416|5 5|7 3

3|13 2 8

4|14 416|5 2|9

5|16 4 5

6|17 5 3|6 6 9|5 3

7| 26 4 3 5 3

8|28[5|5 3 4 5 3

9|32 7|7

10| 34 6

11| 41| 7 6 7 8

12| 42 7 6|7 5

13| 43 3 3 3

14| 44| 3 3 3

15| 61 3 9

16| 62 4 5|75 3|9

17| 1 5

18| 2 5

19|B3 3

20| V3 2

21|B4 3

22| V4 2

23| 5 6|6 |4|4|4]4
r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 06.02.2014
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Amt flir Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Ziircherstrasse
Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 601 Untere Briggerstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C
75| 0.5 Optimierter Knoten Metron AG, Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S tor erf ter |twe ov| ter2 A L X Wy Wo W i st REOS
0 | 11 | Kfz| 805 1800 34 46 0 46 0.61 1104 0.73 10 4 14 70 70
1 12 [ Kfz| 925 1800 39 44 0 44 0.59 1056 0.88 13 11 25 B 98 96
0 | 16 | Kfz 185 1800 8 42 0 42 0.56 | 1008 0.18 8 0 8 11 23
1 17 | Kfz 120 1800 5 7 1 6 0.08 144 0.83 34 52 86 E 15 42
0 | 26 | Kfz 75 1800 4 20 0 20 0.27 480 0.16 21 1 22 7 18
1 28 | Kfz 145 1800 7 9 2 7 0.09 168 0.86 34 54 87 E 18 49
Total massg. | 1190 0.87 38 (o}
Total alle SG | 2255
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abh&ngig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemé&ss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemé&ss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr Griunzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) lzyki. Mittlere zyklische Riickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tysg,60 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a Istreos  95%-Riickstaulange bei Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a
ter. Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
24 Busse auf Busspur -> tv (Spur 12) = 0.59 * 448s/h * 75 / 3600s = -5.5s 24 Busse -> tG (Spur 12) = 0.21 * 448s/h * 75 * 0.55 / 3600s * 925/1800 = 0.5s

24 Busse auf Busspur -> tv (Spur 17) = 0.09 * 448s/h * 75 / 3600s = -0.8s
48 Busse auf Busspur -> tv (Spur 28) = 0.12 * 745s/h * 75 / 3600s = -1.9s

Summe Grinzeitenverluste: -5.5-0.8-1.94+0.5 = -7.7s ~ -8s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner 873875T Ziircherstr_LF v00-02-00.xIsm / zea
Verkehrsingenieure AG Version 00-02-00 / 09.12.2014
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K602-IST-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Schlosstalstrasse: IST-Zustand

Name Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1_IST |1 MANUELL
8
O || | o |~ g
r. SG — |~ w|o|~ 3|8
11 5|/7|5|5 5
2| 2 5|9 5
3| 3|5 5 7 5
4| 4|3
5/ 5(5|5]| 4 7 4
6 6|/5|5 5 5
7|7 7T\7 |7 7
8| 8
9| 9 4
10| 10 6|6
11|55(4 | 4| 4 418 |4

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 16.01.2014
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K602-IST-v00-00-01

Signalprogramm: SP1_IST_Ref (75 s) Schlosstalstrasse: IST-Zustand

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

SP1_IST_Ref|75|2 SG SB:ASP_Referenzzustand | ZM1_IST 1
TK Signalgruppe | o 10 20 30 40 s0 60 70 TFAL| TFE1| TFD1 RES| L X
1 1 ? ‘ ‘ —zss ‘ ‘ — ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 15 72 | 38| 41| 2 |984]0.95
1 2 % % % s % — % 1 1 % % % i | 71|34 |38 | 0012|101
1 3 43 | 51 8 1 1192|0.86

= % % % % % % % s # —— s |
1 4 l + l l l l l l l l II‘ PR - 45;7‘66‘ T ! + 1 | 45 66 21 14 504 033
1 5 = - - - - - - - —— [ eees ] — - | 56 | 66 | 10 | 2 |2400.81
[ T T T T T T T T I I T T T T 1
1 6 = | | | o} % % e e o | 911 8 1 41 0 1000
1 7 = : 7022 : %I % ; %%f% 70 | 22 27 1 23] 0 |0.00
2 8 1 68 47 54 | 14 |11296/|0.74
2 9 68 | 38 | 45 0 }1080/1.00
2 10 52 | 62 10 6 0 10.00
1 55 0 0 0
= RotGelb ——J=crun = Rot = Gelb
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 27.01.2014
Ausgabe 09.12.14 Dateiname K602-IST-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft


zea
Schreibmaschinentext
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Amt flir Stadtebau

Steuerungs- und Dosierkonzept

Stadt Winterthur

LSA 602 Schlosstalstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte Ziircherstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
75 (0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand, Aussenanlage IST, inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF [ SG [ Typ Q S torerf | tor |tve, ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly IsT RE9S
0 1 | Kfz| 930 1800 39 41 1 40 |/ 0.53 960 0.97 17 35 52 112 150
1 2 | Kfz| 920 1800 39 38 1 37 |[0.49 888 1.04 84 100 184 F 119 279
0 3 | Kfz| 165 1800 7 8 1 7 0.09 168 0.98 34 118 152 21 80
0 4 | Kfz| 165 1800 7 21 0 21 |([0.28 504 0.33 21 2 23 16 31
1 5 | Kfz| 195 1800 9 10 2 8 0.11 192 1.02 62 141 202 24 102
Total massg. | 1115 1.03 187
Total alle SG | 2375
ty Umlaufzeit [s] A Grunzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Séattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) [ Mittlere zyklische Riickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tysc,60 Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a

tar,2

28 Busse feindlich zur Spur 3 -> tv (Spur 3) = 0.11 * 507s/h * 75 / 3600s
44 Busse feindlich zur Spur 5 -> tv (Spur 5) = 0.13 * 701s/h * 75 / 3600s

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

-1.2s
-1.9s

4 Busse feindlich zur Spur 1 -> tv (Spur 1) = 0.55 * 84s/h * 75 / 3600s = -1.0s
4 Busse feindlich zur Spur 2 -> tv (Spur 2) = 0.51 * 84s/h * 75 / 3600s = -0.9s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Istreess  95%-Ruckstauldange bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

873875T Zircherstr_LF v00-02-00.xIsm / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014
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Lageplan ~ Schlosstalstrasse: Neu geplanter  Zustand (Metron)
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Schlosstalstrasse-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Schlosstalstrasse: Neu geplanter Zustand (Metron)

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL

O
HANRAANERE BB EEE

r.SG JIY92|8I0|N |2 |8 |99 |a|x|o|<t|w]|o|d

1/11 416|5 5

2|12 5 7

3|15 4 5

4118]| 6 7 6 9

5(25( 4 5

6|27(5 |6 5 5 10

7|31 919

8|33 3

9|41 7 7

11|43 3 3

13| 1 4

14| 2 4

15| 3 3

16| 4 2

17| 5 2

18| 6 41 4|4|14)|4

19|63
r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 06.02.2014
Ausgabe 09.12.14 Dateiname K602_optSit_v00-00-01.sip Bl att 1/1
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Schlosstalstrasse-v00-00-01

(Metron)
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Neu geplanter

Schlosstalstrasse:

Signalprogramm: ASP_neu (75 s)
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tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
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Schreibmaschinentext
Schlosstalstrasse: Neu geplanter Zustand (Metron)


Amt flr Stadtebau

Steuerungs- und Dosierkonzept

Stadt Winterthur

LSA 602 Schlosstalstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte Zircherstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
75| 0.5 Optimierter Knoten Metron AG, Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S torerf | tor |twe, ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly IsT RE9S
0 11 | Kfz| 790 1800 33 40 0 40 | 0.53 960 0.82 15 8 23 82 86
1 12 | Kfz| 920 1800 39 39 0 39 (0.52 936 0.98 18 44 62 D 113 168
0 15 | Kfz 140 1800 6 38 0 38 |[[0.51 912 0.15 10 0 10 9 21
0 18 | Kfz 165 1800 7 9 0 9 0.12 216 0.76 32 25 57 20 43
0 | 25 | Kfz 165 1800 7 9 0 9 0.12 216 0.76 32 25 57 20 43
1 | 27 [ Kfz 195 1800 9 11 2 9 0.12 216 0.90 33 56 89 E 24 64
Total massg. | 1115 0.97 67
Total alle SG | 2375
ty Umlaufzeit [s] Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tar,err Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grinzeit [s] gemdss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) lzyki. Mittlere zyklische Rickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

ty/g,00 Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméass SN 640 023a

tar,2

Resultierende Grlinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

4 Busse auf Schlosstalstr -> tv (Spur 12) = 0.52 * 80s/h * 75 / 3600s = -0.9s

40 Busse auf HR u. 4 Busse auf Schlosstalstr -> tv (Spur 27) = 0.15 * 680s/h * 75 / 3600s = -2.1s

Summe Grunzeitenverluste: -0.9-2.1+0.6 = -2.4s ~ -2s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Istrees  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a

44 Busse freundl. zur Spur 12 -> tG (Spur 12) = 0.15 * 701s/h * 75 * 0.55 / 3600s * 920/1800 = 0.6s

873875T Zircherstr_LF v00-02-00.xIsm / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014



K603-1ST-v00-00-01

Lageplan Emil-KIo6ti-Strasse: IST-Zustand

1 I
Trixispiegel
Am M1, M6 und WM8
sind Trixispiegel montiert

[
A — |
. TR ,
I —

(5)
Legende: ")
Uberkopfampel @ 300mm L
Ampel @ 200mm
E Fussgénger - Ampel
o] ‘Warmnblinker L
— Winkelmast
— Signalbriicke i Stadtpolizei Winterthur
[ — g Mast - Ausleger %
. Signalmast 3 Verkehrsregelungsanlage
Fussgénger - Driicker § Knoten Nr. 603
M4 M4 Mast - Nummer (best. / proj.) Ziircher-/ Emil Kloti-/ Stationstrasse
== Steuergeriit (best. / proj.) Signallageplan 1:500 (Ausgefihrtes
[B5] (B8] Handsteuerung (best. / proj.) l_J—l DAT- 20.03.06 |CEZ bd |GEP. R |CAD. 1848ci
@ &) Spur-v Ngmmer AND. 19.02.10 |CEZ.KEM |SEP. hed 1E
31 (Fz!Fg-Velo/ Anderungen er A3
Massstab IND. DATUM BESCHREIBUNG GEZ. GEP.
om  &m  1om A% LW W
Bearbeiter Robert Oehme Notiz Stand 23.10.2013
Ausgabe 09.12.14 Dateiname K603-IST-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Emil-Klöti-Strasse: IST-Zustand


K603-IST-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Emil-Kl6ti-Strasse: IST-Zustand

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 MANUELL
8
O|d|lNn|m | |[w|o|~]|o g
r. SG AN |m| s |w|o|~]|o© clE
1] 1 3|/3|6|6(4]4]|8
2 2 41413334
3| 3|6 |6 8 4 5|8
4| 4|16 |5 9197 10| 4
5( 5/3(6|6|4 5/5(8|4|3
6 6|4 |7 5 3|5
7\ 7157|855 9 3|5
8 8|7 |7 7 7 7
91 9|7 717 7
10| 10 3/3|8|8|6]4|11
11|11 9 10|10

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 16.01.2014

Ausgabe 09.12.14 Dateiname K603-1ST-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Emil-Klöti-Strasse: IST-Zustand


K603-IST-v00-00-01

Signalprogramm: ASPRef_IST (75 s) Emil-KI6ti-Strasse: IST-Zustand

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

ASPRef_IST | 75| 4 SG SB:ASP_Referenz | ZM1 0
TK Signalgruppe o ) 10 ) 20 ) 30 ) 40 ) 50 ) 60 ) 70 ) TFA1| TFEL1| TFD1|RES| L X
1 1 ‘ : 65 | 73 | 8 | 0 |192[0.96
! 2 s % = % % % = et % % % % : | 6817214 | 019099
1 3 B % - ——— % - — % % % % % -3 [ 44 41| 3 |984/0.93
1 4 P ] % % — % % A % =1 > | 4 10196042
L > | % % —— % e e % jpor o2 s | 011202,
1 6 | 1652 ] 16 | 52 36 | -4 |864/1.12

% + f— f f——+ f f f f f fF—— f f f {
1 ! e % % % % % % ———- = % % % |48 1521 4 | 0196078
1 8 = % e e — A % % % % |2 [ 4139|350 000
1 9 | 15-50 15 | 50 35 | 31| 0 |0.00
% + f— f f f f f f f f f f f f i
1 10 65 | 73 8 4 | 0 ]0.00
1 11 57 69 12 8 | 0 10.00
= RotGelb ——J=crun = Rot = Gelb
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 27.01.2014
Ausgabe 09.12.14 Dateiname K603-IST-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Emil-Klöti-Strasse: IST-Zustand


Amt flir Stadtebau

Steuerungs- und Dosierkonzept

Stadt Winterthur

LSA-Kennwerte Zilrcherstrasse
ENTWURF Seite 1

LSA 603 Ziircher-/Emil-KIoti-/Stationsstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty Umlaufzeit [s]

C Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte LSA: C=0.5)

MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend)
SG Signalgruppe

Typ Typ der Signalgruppe

Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h]

S Sattigungsstarke [PWE/h]

tererr Erforderliche Grinzeit [s]

ter  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

ty/e,60 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a

ter. Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

20 Busse feindlich zur Spur 1 -> tv (Spur 1) = 0.11 * 393s/h * 75 / 3600s = -0.9s
40 Busse feindlich zur Spur 5 -> tv (Spur 5) = 0.07 * 657s/h * 75 / 3600s = -1.0s

Summe Griinzeitenverluste: -1.0-1.24+0.7 = -1.5s ~ -2s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

X
Wi
Wo
w
LOS

Izykl.

|ST,RE95

N

75| 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand, Aussenanlage IST, inkl. OV-Verlust

Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF [ SG | Typ Q S torerf | tor [tws ov] tar2 A L X Wy Wo w Ly st REOS

1 1 | Kfz| 185 1800 8 8 1 7 0.09 168 1.10 216 255 471 F 23 150

0 2 | Kfz 95 1800 4 4 0 4 0.05 96 0.99 35 165 200 12 62

0 3 | Kfz| 915 | 1800 | 39 41 0 41 0.55 984 0.93 16 21 36 105 118

0 4 | Kfz 40 1800 0 4 0.05 96 0.42 34 13 47 5 14 Mindestgrin

1 5 | Kfz| 120 1800 5 5 1 4 0.05 96 1.25 486 513 999 F 15 192

1 6 [Kfz| 965 | 1800 | 41 36 0 36 0.48 864 1.12 230 227 457 135 560

0 7 | Kfz 75 1800 4 4 0 4 0.05 96 0.78 35 56 91 9 30 [[Mindestgrin
Total massg. | 1270 1.13 510 F
Total alle SG | 2395

Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens

Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a

Auslastungsgrad

Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a

Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Rickstaulange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

40 Busse auf Spur 6 -> tg (Spur 6) = 0.18 * 657s/h *0.55 * 75/ 3600s * 965/1800 = 0.7s

873875T Zircherstr_LF v00-02-00.xIsm / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014



Emil-KI6ti-Str. v00-00-01

Lageplan Emil-KI6ti-Strasse: Neu geplanter  Zustand (Metron)
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Bearbeiter André Zerbin Notiz

Stand 09.12.2014
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Emil-Klöti-Strasse: Neu geplanter Zustand (Metron)


Emil-KIéti-Str. v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Emil-Kl6ti-Strasse: Neu geplanter  Zustand (Metron)
Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
d|a|a|m|t|lw|o|~r|o|o|S|I|I|2[I/2(2|5|3|3 R[N

r.SG Y8388 |3 899 a|a|o|lc|wo/~8|2]|8|2]S

1|11 6|65 5

2|12 4 7

3|15 5 5

4] 18| 4 5 4 6

5(25| 4 5

6|27(5]|6 6 5 9

7|31 8|8

8| 33 6

9l41|7 7

10| 43 3 3

1) 1 5

12| 2 5

13| 3 4

14| 4 4

15| 5 12|12|12|12

16| 6 3 4

17| 7 4

18| B8 4 3

19| Vv8 2

20| B9 3

21| V9 2

22| 10 6|6 |4|4]4]4
r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 06.02.2014
Ausgabe 09.12.14 Dateiname K603_optSit_v00-00-01.sip Bl att 1/1
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Emil-Klöti-Strasse: Neu geplanter Zustand (Metron)


Emil-KI6ti-Str. v00-00-01

Zustand (Metron)

Neu geplanter

Emil-Kl6ti-Strasse:

Signalprogramm: ASP_neu (75 s)

X

192 10.91
168 |0.63

0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00

0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00

0 10.00

0 ]0.00
0 ]0.00

3 ]912]0.92
1 |1032|0.98
32 | 888 |10.13
11 ] 360 |0.24

1
3

32
32
5

5

4 11128/0.90
1 |1056|0.98

44
44
7

9 11248]0.82
3 ]1104]0.94

52

52

9

38
43

37

15
8
7

36
36
9

47

44

48

48

11

52

46

56

56
13

44

50
45

65
58

42
42
66

66
50

47

51

51

66
54
48

56

56
71

TFA1 TFE1|TFD1|RES| L

50
50

57

55

75

75
58

ZM1

SB:ASP

60

50

40

20

10

70
T

o
T

50-65

50-58

7-50

8-45

6-az=
6-az=

57-66

3-50

I
3 a7
T

3-51

55-66

3-51

2-54

I
2-48
T

75-56

75-56

58-71

SG

tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Signalgruppe

11
12
15
18
25
27

31
33
41

43

B8

V8

B9

V9

10

Name

ASP_neu|75|3

TK

70

60

50

40

30

20

10

Gelb

Rot

Grun

—

RotGelb

=3

Stand 20.08.2014

Notiz

André Zerbin

Bearbeiter

1/1

Blatt

K603_optSit_v00-00-01.sip

Dateiname
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Emil-Klöti-Strasse: Neu geplanter Zustand (Metron)


Amt fur Stadtebau

LSA 603 Ziircher-/Emil-Kloti-/Stationsstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA-Kennwerte Zircherstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
75 0.5 Optimierter Knoten Metron AG, Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG [ Typ Q S torerr | tor [twe, ov| tor2 A L X Wy Wo w Ly IsT,rEOS
0 11 | Kfz 840 1800 35 38 0 38 0.51 912 0.92 17 20 37 97 114
1 12 | Kfz | 1015 | 1800 43 43 0 43 0.57 1032 0.98 16 42 58 D 124 170
0 15 | Kfz 115 1800 5 37 0 37 0.49 888 0.13 10 0 11 8 18
0 18 | Kfz 85 1800 4 15 0 15 0.20 360 0.24 25 2 27 9 21
0 25 | Kfz 175 1800 8 8 0 8 0.11 192 0.91 33 66 99 22 62
1 27 | Kfz 105 1800 5 7 1 6 0.08 144 0.73 34 31 65 D 13 33
Total massg. | 1120 0.95 58 D
Total alle SG | 2335
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemé&ss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Séattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemédss SN 640 023a
terers Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tgr  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyk. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] geméss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tv/g,e\ Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemdss SN 640 023a

ter2

40 Busse feindlich zur Spur 27 -> tv (Spur 27) = 0.09* 657s/h * 75 / 3600s = -1.2s

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

lST,REQS

40 Busse freundlich zur Spur 12 -> tg (Spur 12) = 0.09 * 657s/h * *0.55 * 75 / 3600s * 1015/1800 = 0.4s

Summe Grinzeitenverluste: -1.2-0.4 = -0.8s ~ -1s

E“RK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

95%-Ruckstaulange bei Rot-Ende [m] geméass SN 640 023a

873875T Zlrcherstr_LF v00-02-00.xlsm / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014



K604-1ST-v00-00-02

Lageplan

Klosterstrasse:

Uberkopfampel @ 300mm
Ampel @ 200mm

Fussgénger - Ampel
Wamblinker

Winkelmast

Signalbriicke

Mast - Ausleger

Signalmast

Fussgénger - Drlicker

Mast - Nummer (best. / proj.)
Steuergerat (best. / proj.)
Handsteuerung (best. / proj.)
Spur - Nummer
(Fz/Fg-velo/

IST-Zustand

Bearbeiter

Robert Oehme

.

Notiz

/

Anpassungen

-SG1: neue Busampel mit

&1
Anmeldebestatigung ?

-SG12: neuer FG-Ubergang

*Masten BM8, M9
*4 FG-Ampeln

*3 Blinker 7081-7083

N

NN

|

Stadtpolizei Winterthur

Verkehrsregelungsanlage
Knoten Nr. 604
Ziircher-/ Klosterstrasse
Signallageplan 1:500 (Dete
RIS 31.03.06 [®Z bd |®FP R |CAD  1848ca
AND. _|eEz - GEP. - NR.
1¢

GR. A3

ERB+PARTNER —

Stand

22.10.2013

Ausgabe

09.12.14
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Klosterstrasse: IST-Zustand


K604-IST-v00-00-02

Zwischenzeitenmatrix Klosterstrasse: IST-Zustand

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 MANUELL
8
O || | o |~ Sl
LEe S| m|<s|w ~ 2/49/49
1| 1 3|5 415|165 4
2 2|3 3 416 |4
3| 3|3 415|165 4
4| 4 5 7
5/ 5|14 |75 716|5]|9
6| 6|3 3 3 3|4
7| 7|3 3 5 3|4
8| 8|3 514|5 3|4
9 9 3
10| 10 3 3|/6[(6]|5 4
11|11 10 10|10|10|10
12(12(10|10|10|10 10|10

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 16.01.2014

Ausgabe 09.12.14 Dateiname K604-1ST-v00-00-02.sip Blatt 1/1
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Klosterstrasse: IST-Zustand


K604-IST-v00-00-02

Signalprogramm: SP1_IST_Ref (75 s) Klosterstrasse: IST-Zustand
Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
SP1_IST_Ref|75|1 SG SB:ASP_Referenz | ZM1 1
TK Signalgruppe |o 10 20 30 a0 50 60 70 TFA1| TFE1| TFD1|RES| L X
e e
1 1 0 0 0
1 2 —A 13-36 ] 13 36 23 | 19 | 552 |0.04
1 3 1 62-36 ] [ 6236 62 36 49 | 11 |1176|0.77
e e ]
1 4 : 62-33 I | 62-33 62 33 46 7 11104/0.85
R —
1 5 %"‘55’ 50 55 5 1 | 120 (0.46
L e e
1 6 0 0 0
1 7 | 42-59 ] 42 59 17 | 12 | 408 |0.32
WWWWMM%MMMMMM
1 8 1 41 45 4 0 96 (0.31
F%W%ﬂ—k%%%%%%&%ﬁ%ﬁ%%ﬂ
1 9 1 62-36 ] [ 62-36 62 36 49 | 45 |1176/0.00
wwwww%%%%%www
1 10 62 10 23 | 19 | 552 |{0.00
1 11 64 3 14 | 10 | 0 |0.00
1 12 40 | 52 12 8 0 |0.00
= RotGelb [—]-=crun = Rot = Gelb
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 09.12.2014
Ausgabe 09.12.14 Dateiname K604-IST-v00-00-02.sip Blatt 1/1
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Klosterstrasse: IST-Zustand


Amt flir Stadtebau

Steuerungs- und Dosierkonzept

Stadt Winterthur

LSA-Kennwerte Zilrcherstrasse
ENTWURF Seite 1

LSA 604 Ziircher-/Klosterstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C
75| 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand, Aussenanlage IST, inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF [ SG | Typ Q S torerf | tor [twe ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly st REOS
0 2 | Kfz 20 1800 1 23 0 23 0.31 552 0.04 18 0 18 2 7
1 3 | Kfz| 910 1800 38 49 8 41 0.55 984 0.92 16 19 35 C 104 116
0 4 | Kfz| 935 1800 39 46 0 46 0.61 1104 0.85 12 9 20 94 88
0 5 [ Kfz 55 1800 3 5 0 5 0.07 120 0.46 34 12 46 7 18
0 7 | Kfz 130 1800 6 17 0 17 0.23 408 0.32 24 2 26 14 27
0 8 | Kfz 30 1800 2 4 0 4 0.05 96 0.31 34 8 43 4 12 Mindestgriin
Total massg.| 910 0.92 35 C
Total alle SG | 2080
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Séattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméass SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] 1 ‘(1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grlnzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) 2y, Mittlere zyklische Riickstaulange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tyse,60 Granzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a

tGr,2

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

34 Busse feindlich zur Spur 3 -> tv (Spur 3) = 0.65 * 584s/h * 75 / 3600s = -7.9s
6 Busse feindlich zur Spur 5 -> tv (Spur 5) = 0.12 * 126s/h * 75 / 3600s = -0.3s

Summe Griinzeitenverluste: -7.6 = ~ -8s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

st re05

95%-Rickstaulange bei Rot-Ende [m] gemadss SN 640 023a

873875T Zircherstr_LF v00-02-00.xIsm / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014
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ame | Nummer | Beschreibung | Umlaufzeit

FR auswarts | 75

Briihleck

7 A g g

% ; ; T
. V-
E ://////Aa g g

Bearbeiter André Zerbin

© Siemens Aktiengesellschaft
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K108-v00-00-01

Lageplan Pionier-/Schiitzenstrasse:

B )

.VMME

M4 M4
==
]

Legende:

Uberkopfampel & 300mm
Ampel @ 200mm

Fussgénger - Ampel
Wamblinker

Winkelmast

Signalbriicke

Mast - Ausleger

Signalmast

Fussgénger - Driicker

Mast - Nummer (best. / proj.)
Steuergerét (best. / proj.)
Handsteuerung (best. / proj.)

Spur - Nummer
(Fz/Fg ! )

Massstab

Neuer Zustand

inkl. FC

Médgliche Si

Y

¢

Bus

Stadtpolizei Winterthur

Verkehrsregelungsanlage
Knoten Nr. 108
Schiitzenstrasse

Signallageplan 1:500 (Bauprojekt)
_—\ = naa;;:s GEZERC |CEP.50B | CAD. zosac:goal.zwg
AND. _ |eEz - IGEF. -
Anderungen GR. A 2063.3
IND. DATUM BESCHREIBUNG GEZ. GEP.
14,0212 Grundlage: Plan Nr. 2063.1 ERC SOB p+

A Erb+Partner M ingenisurbiro AG

B Meilistrasse 12 8400 Winterthur
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 10.12.2014
Ausgabe 10.12.14 Dateiname 108_SCHUTZENSTRASSE_V00-00-01.SIP Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Pionier-/Schützenstrasse: Neuer Zustand inkl. FG


K108-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Pionier-/Schitzenstrasse: Neuer Zustand inkl. FC

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL

O
e lalalo|<|olol~lolalag|als|e]|els|alalala|als
"S6| |g|glyla|slalels|alelalelx|alalnlnlseBlEF
1| 10 6 6|6
2| 1 5 6 5 5|5
3| 12 5 6 5 5
4| 13 5 7 5 4|4
5| 14 5 3 4 6 6
6| 15 2
7| 16 6 6|6
8| 17 5 3 5 6 4
10| 19 4 6
11| 20 4 6 4 2
12| 25 5 3 5 5
13| 26 5 4 5 4
14| 276 |6 4|6 3 5 5
15| 28 5 5|54 4 4
16| 31 6 7 7
17| 32 9 10 10
18| 33 6 7 7
19| 4156 6 5
20| 43[5]6 6 5
21661
22| 662 5 6 5 4
23| F42 7 5 6|5 4
r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 04.11.2013
Ausgabe 10.12.14 Dateiname 108_SCHUTZENSTRASSE_V00-00- 01.SIP Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Pionier-/Schützenstrasse: Neuer Zustand inkl. FG


K108-v00-00-01

FC

inkl.

Pionier-/Schiitzenstrasse: Neuer Zustand

Signalprogramm: ASP_KO_Tu75 (75 s)

X

0 ]0.00
96 |0.68

0 ]0.00
0 ]0.00

0 ]0.00
168 |0.80

144 10.14

0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00
0 ]0.00

0 10.00
0 ]0.00

24 11152/0.49
3 | 888 0.91
13 | 792 ]0.61

39

0
53

47

10 | 408 |0.39
33 11248/ 0.37

31

1

4 | 288 ]0.63
4 ]360]0.71

2
37

30
37

9

9
7

48

37

33
43

4
57

51

17
52

35

12

15
6
41

34
41

13

13
0
0

11

50
43
43
43
52

65

50
65

61

43
57

75
71

42

39

42

69

69
0
0
3

TFA1 TFE1|TFD1|RES| L

10
75
48

74
48

50
63
56

56

56
0
0

67

ZM1

SB:ASP

SG

60

70
T T T

50
T T

40

20

10

30
T i T

T
2-50

o
T T

I
6-43
— T

10-43

75-43

a48-65

8-65

I
7Aa4-50
T

50-57

63-75

8-43

56-71

1-4a42

5-39

1-42

56-69

S7-3

56-69

tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_KO_Tu75|75|4

Signalgruppe

10
11
12
13
14
15
16
17
19
20
25
26
27
28
31

32
33
41

43
661
662
F42

TK

70

60

50

40

20

10

Gelb

Rot

Grun

—

RotGelb

=3

Stand 10.12.2014

Notiz

André Zerbin

Bearbeiter

108_SCHUTZENSTRASSE_V00-00-01.SIP

1/1

Blatt

Dateiname

10.12.14

Ausgabe

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Pionier-/Schützenstrasse: Neuer Zustand inkl. FG


Amt flr Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse
Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

SA 108 Pionierstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

tU C
75| 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand, neu geplanter Knoten gemass Erb+Partner
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S tererf | tor [twe, ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly st REOS

0 10 | Kfz 565 1800 24 48 1 47 |1 0.63 1128 0.50 8 2 9 38 49

1 11 | Kfz 805 1800 34 37 1 36 | 0.48 864 0.93 18 24 42 C 95 119

0 12 | Kfz| 480 1800 20 33 1 32 |10.43 768 0.63 17 4 21 47 61

0 14 | Kfz 65 1800 3 4 0 4 0.05 96 0.68 35 36 71 8 24

0 17 | Kfz 160 1800 7 17 0 17 ]{0.23 408 0.39 25 3 27 17 32

0 19 | Kfz| 465 1800 20 52 0 52 ] 0.69 1248 0.37 5 1 6 24 36

0 25 | Kfz 135 1800 6 7 0 7 0.09 168 0.80 33 38 72 17 42

0 26 | Kfz 180 1800 8 12 0 12 |[0.16 288 0.63 29 10 40 21 40

1 27 | Kfz 255 1800 11 15 1 14 |{0.19 336 0.76 29 16 45 C 30 54

0 28 | Kfz 20 1800 1 6 0 6 0.08 144 0.14 32 2 34 2 9
Total massg. | 1060 0.88 43 C
Total alle SG | 3130
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Ly, Mittlere zyklische Rickstaulange [m] gemdss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tvs,en Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemadss SN 640 023a Ist,reos  95%-Rickstaulange bei Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a

ter. Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014




K109-v00-00-01

Lageplan Brihleck

SO\

Legende:
Uberkopfampel @ 300mm
Ampel @ 200mm
E Fussgéinger - Ampel
o Wamblinker
——— Winkelmast
— Signalbriicke
- Mast - Ausleger
0 Signalmast
- Fussgéinger - Driicker
M4 M4 Mast - Nummer (best. / proj.)
= Steuergeriit (best. / proj.)
[Bs] B8] Handsteuerung (best. / proj.)
@ Spur - Nummer
\ (47 (FzIFgVelo /
16:60:4h Ve

Anderungen
IND.  DATUM  BESCHREIBUNG GEZ  GEP.
D 21.0205  Blinker7 mt iR
E 07.11.08 S6664 bd iR
F 21.0307  Abnahmebereinigung (graphische Anp.) mt VTG
G 06.06.08 Markierung Velo/Bus HP iR

Stadtpolizei Winterthur

Ausgefiihrtes Bauwerk
Verkehrsregelungsanlage Knoten Nr. 109
LSA Briihleck

Signallageplan 1:500

DAT: 21.03.07 [CF% mt %% VGT A0 1712ca001p.dwg
ANn: 10.06.08 |°2 HP [GEP iR [ MR
| M10: Spezialmast mit Funkuhr Ty o) 1712.63g

o+

Erb+Partner M ingenieurburo AG
/ Meilistrasse 12 8400 Winterthur

Bearbeiter Notiz Stand

Ausgabe 10.12.14 Dateiname 109_Briihleck_v00-00-01.sip Blatt 1/1
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K109-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Bruhleck

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
6 |[c|a|m|s|lvloln|loloS T[S ]3 98
"S6| |ald|s|a|sz|e||8|v 92|38 8
1| 11 5/6|6 513|3]|7
2| 12 4 314|173
3| 14 3/4|8]|3
4| 15 5(5|6 |7 5 3
5( 18| 6 6 6 9 4 3|6
6 21(6 |7 6|5 5|5 3 9 5
7| 23| 5 5 6 4 3 8|5
8| 31 5 5 3
9| 33 7 7
10| 41|16 |3 |3 |6 3 6|3
11| 42(3 |99 9 3 3|9
12| 43|13 |6 |6 |3 6 3|6
13| 44193 |3 3 9 913
14| 611 5/8|6]|3
15(662 3/4|8]|3

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 23.09.2013

Ausgabe 10.12.14 Dateiname 109_Brihleck_v00-00-01.sip B latt 1/1
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K109-v00-00-01

Brihleck

Signalprogramm: ASP_KO_Tu75 (75 s)

ZM1

SB:SB1

SG

tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_KO_Tu75|75|4
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—
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Stand 10.12.2014

Notiz

André Zerbin

Bearbeiter

1/1

Blatt

p
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Dateiname
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Ausgabe
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Amt flur Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse
Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 109 Brihleck: Ermittilung LSA-Kennwerte

ty C
751 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand, IST-Aussenanlage
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S torerf | tor |[tws ov] tar2 A L X Wy Wo w oy st REOS

1 11 [ Kfz 390 1800 17 16 0 16 0.21 384 1.02 58 105 163 F 49 151

0 12 [ Kfz 410 1800 18 36 0 36 0.48 864 0.47 13 2 15 35 49

0 15 [ Kfz 95 1800 4 19 0 19 0.25 456 0.21 22 1 23 9 21

1 18 [ Kfz 550 1800 23 24 3 21 0.28 504 1.09 191 196 | 388 F 71 311

0 21 | Kfz 110 1800 5 7 0 7 0.09 168 0.65 33 19 52 13 31

0 23 | Kfz 490 1800 21 25 3 22 0.29 528 0.93 26 34 60 59 104
Total massg. | 940 1.06 294 F
Total alle SG | 2045
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstérke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Griinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyu. Mittlere zyklische Rickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
ty/c,60 Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméass SN 640 023a Istrees 95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

ter Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

B 873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
RK&P Version 00-02-00 / 09.12.2014



K110-v00-00-01

Lageplan Grunau

/’_\\\

yd N

/ \

/ M\
\

FG 31 kombiniert mit SG 11,12
) FG 32 kombiniert mit SG 12
_/ FG 41 kombiniert mit SG 21,22,23,24
FG 42 kombiniert mit SG 21,22,23,24

N

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 20.01.2014

Ausgabe 10.12.14 Dateiname K110-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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K110-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix

Grinau

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 MANUELL
7
O || <|w|o|~|o|o|S|D
S REIEINHRHBEEREE
i1 5|/5|5|5 5|7
2|12 5/6|5(5]|5 715
3|17 7 6|16|5|5 8|5
412115 |6 |5 5|7
5|/22|1 8|5 |8 715
6/23|5|6 |5 5|7
712418 |58 715
8|31 7TV 7|7 |7
9|32 9|19(10(9]|9
10|/41|1 8 | 8 | 8
11|42 8 | 8

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 17.01.2014
Ausgabe 10.12.14 Dateiname K110-v00-00-01.sip Blatt 1/ 1
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K110-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_OPT _Tu75 (75s) Grinau

Name tU | Nr.

=

ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_OPT_Tu75|75(2 SG SB:ASP ZM1 0

TK Signalgruppe o ) 10 20 ) 30 ) 40 ) 50 ) 60 ) 70 ) TFA1| TFEL1| TFD1|RES| L X
1 11 s —  F——=ias——————— [ 51 | 15 | 39 | 22 |936/0.44
l 12 eyl ! s T 5‘1‘72‘ | I | 51 2 26 3 624 090
1 17 [ : S : — 1 — — 1 1 1 1 1 - 7 | 17 | 10 | 1 |240/0.86
1 21 : ] ] ] ] _ —— — : ] ] ] ] - | 26 | 42 | 16 | 3 [384/0.81
1 22 — — 1 1 a — — - 1 1 1 1 -1 26 | 42 | 16 | 2 |384/0.85
1 23 : I I I I - —Zaas —1 I I I I I - | 24 | 42 | 18 | 14 |432/0.00
1 24 —— —— T e A I — ——— | 24| 42| 18 | 14 [432/0.00
1 31 1 —Goav — 1 1 : : 1 C 1 Goa7 1 | 49 | 17 | 43 | 39| 0 |0.00
1 32 ] I — — : : : : : C 1 EEcw— —1 - | 49 | 73| 24 | 20| 0 |0.00
1 41 -_— e [ 2|4 20|16/ 0000
1 42 _—————— {53 ————— 3  —————————————————————— | 22| 42 | 20 | 16| 0 [0.00
‘O ' 1‘0 ' 20 ' C;O ' ‘IJO ' éO ' éO ' ;0 '
= RotGelb [——1-crin = Rot = Gelb
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 17.01.2014
Ausgabe 10.12.14 Dateiname K110-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Amt flr Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte Technikumstrasse
Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 110 Grinau Ermittlung LSA-Kennwerte

tu C
75 | 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF [ SG | Typ Q S tererf | tor [twe, ov| ter2 A L X Wi Wo w Ly IsT,RE0S

0 11 | Kfz| 412 1800 18 39 0 39 |1 0.52 936 0.44 11 2 13 A 32 46

1 12 | Kfz 559 1800 24 26 0 26 |1 0.35 624 0.90 23 22 45 C 66 97

1 17 | Kfz 206 1800 9 10 0 10 || 0.13 240 0.86 32 38 70 E 25 58

0 | 21 | Kfz 311 1800 13 16 0 16 | 0.21 384 0.81 28 19 47 C 37 64

1 22 | Kfz 327 1800 14 16 0 16 | 0.21 384 0.85 28 24 53 D 39 71
Total massg. | 1092 0.88 52 D
Total alle SG | 1815
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Séattigungsstéarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] El(l: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr  Grinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyki. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tysc,o\ Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a lstress  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

ter, Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

873875 LSA Kennwerte_Technikumstr v00-02-00.xIsx / zea
Version 00-02-00 / 09.12.2014




E“RK&P metron

3.4 Wiilflingerstrasse, St. Georgenstrasse, Museumsstrasse, General-
Guisan-Strasse



K111-K112

Zeit-Weg-Diagramm

Blumenau

inkl. FG-Knoten

Name Nummer | Beschreibung Umlaufzeit
ZWD1_ASP |1 FR stadteinwarts | 75

[ASP_Tu75_KO] [ASP_TU75_KO]

K111-v00-02-0C Schlosserstr-v00-00-01
F 70 705
L 66 E
60 60—
E 56 E
50 505
E 40 405
E 37, E
E 35 E
30 303
E >a54mh E
20 2 205
10 105
C 4 E|
75 ZSAB Jmily 755
70 703
= 66 E
60 60—
E 56 E
50 50
F-40 403
E 37, E
- 35 E
30 303
E ~>45 kih E
20 ez 20-3
10 105
E 4 E
[~ ? A lanh . T =

0 100 200 300 400 5
171 |
12

K111-v00-02-00 K112-v00-02-00
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 25.11.2014
Ausgabe 08.04.16 Dateiname K111-K112.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Blumenau inkl. FG-Knoten


K111-K112

Zeit-Weg-Diagramm  Blumenau

inkl.

FG-Knoten

Name Nummer | Beschreibung Umlaufzeit
ZWD1_ASP |1 FR stadtauswarts | 75

[ASP_Tu75_KO] [ASP_TU75_KO]

K111-v00-02-0C Schlosserstr-v00-00-01
F 70 703
E-60 603
50 505
E 40 10
F-30 0]
F 20 205
E-10 107
E (=4 ,E%
70 703
F-60 605
50 503
C 8 E|
F-40 405
E V 37 E
30 303
F \ 3
20 20
£-10 1@
E e 3

T T T T T
0 100 200 300 400
145
B 11

K111-v00-02-00 K112-v00-02-00
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 25.11.2014
Ausgabe 08.04.16 Dateiname K111-K112.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Blumenau inkl. FG-Knoten


K111-v00-02-00

Lageplan

E
Bacl;y{elstr

BIumeTnau
I l . .
- s h

Notiz

Stand

Bearbeiter

Ausgabe 08.04.16 Dateiname K111-v00-02-00.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft



K111-v00-02-00

Zwischenzeitenmatrix

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
d|a|a|s|w|lo|~|o|lo|S
r. SG d 8% R |88 F ¢
i1 4155 4.7
2|12 5|5 7|4
4118| 5 5|57 4
5(21| 5 5 5|4 6
6(22(5|4|5|5 4
7(31 5|75
8|32 5|7
9(41|6 | 5
10|/42| 5|6 | 6|5

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter  Zerbin André Notiz Stand 25.02.2016
Ausgabe 08.04.16 Dateiname K111-v00-02-00.sip Blatt 1/ 1

© Siemens Aktiengesellschaft



K111-v00-02-00

Signalprogramm: ASP_Tu75_KO (75 s) Blumenau

Name tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_Tu75_KO | 752 SG SB:ASP ZMm1 1
Signalgruppe | o 20 40 50 60 70 TFA1|TFE1|TFD1|RES
11 | I 6|7_22 I | | | | | | | | | | === 67 22 30 0
T T T T o T e o o S L B o B B S o e e L e L B

12 ! 66-22 ] - 66-22 66 22 31 2
18 26 32 6 1
21 37 46 9 1
22 52 58 6 0
31 65 21 31 | 27
32 62 32 45 | 41
41 29 60 31 | 27
42 52 60 8 4

M = RotGelb : = Grun = Rot = Gelb

Bearbeiter Zerbin André Notiz Stand 08.04.2016

Ausgabe 08.04.16 Dateiname K111-v00-02-00.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Blumenau


Amt fUr Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

LSA 111 Wiilflinger-

Steuerungs- und Dosierungskonzept

Stadt Winterthur

Blumenaustrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Wiilflingerstrasse
Seite 1

ty C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand mit zwei Fahrstreifen stadtauswiirts inkl. OV-Einfluss (2. FS mit fiir 3 PWE)
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF [ SG [ Typ Q S torerf | tor [twe, ov| ter2 A L X Wi Wo w Ly IsT,RE05
1 11 | Kfz| 713 1800 30 30 0 30 || 0.40 720 0.99 22 58 80 E 89 167
0 | 11 | Kfz| 137 1800 6 30 0 30 || 0.40 720 0.19 15 1 15 11 24
0 | 12 | Kfz| 687 1800 | 29 31 0 31 [0.41 744 0.92 21 24 45 81 112
1 18 | Kfz| 125 1800 6 6 0 6 0.08 144 0.87 34 63 97 E 15 47
1 | 21| Kfz| 182 1800 8 9 1 8 0.11 192 0.95 33 85 118 F 23 72
1 | 22 | Kfz| 135 1800 6 6 1 5 0.07 120 1.13 260 308 568 F 17 134
Total massg. | 1155 0.98 145 F
Total alle SG | 1979
ty Umlaufzeit [s] Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitétsstufe gemass SN 640 023a
torerr Erforderliche Griinzeit [s] [ 1](2: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Ly, Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tyse,60 Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a

tGr,z

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

16 Busse auf i12 -> tv (Spur 21) = 0.11 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.7s
16 Busse auf il2 -> tv (Spur 22) = 0.08 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.5s
17 Busse auf ill -> tv (Spur 18) = 0.08 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.5s
17 Busse auf ill -> tv (Spur 21 = 0.11 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.8s
17 Busse auf i1l -> tv (Spur 22) = 0.08 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.6s

Summe Grunzeitenverluste: -0.7-0.5-0.5-0.8-0.6+0.3+0.4 = -2.4s ~ -2s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

lstress  95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

16 Busse auf i12 -> tg (Spur 11) = 0.19 * 322s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 781/1800 = 0.3s
17 Busse auf i1l -> tg (Spur 11) = 0.26 * 341s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 781/1800 = 0.4s

873875T LF Wilflingerstr_v01-00-00.xlsx / zea
Version 01-00-00 / 08.04.2016



Amt fUr Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

LSA 111 Wiilflinger-

Steuerungs- und Dosierungskonzept

Stadt Winterthur

Blumenaustrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Wiilflingerstrasse
Seite 2

ty C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand mit zwei Fahrstreifen stadtauswiirts inkl. OV-Einfluss (2. FS mit fiir 4 PWE)
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF [ SG [ Typ Q S torerf | tor [twe, ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly IsT RE9S
1 11 | Kfz| 665 1800 | 28 30 0 30 || 0.40 720 0.92 21 25 47 C 79 112
0 | 11 | Kfz| 185 1800 8 30 0 30 || 0.40 720 0.26 15 1 16 15 29
0 | 12 | Kfz| 687 1800 | 29 31 0 31 [0.41 744 0.92 21 24 45 81 112
1 18 | Kfz| 125 1800 6 6 0 6 0.08 144 0.87 34 63 97 E 15 47
1 | 21| Kfz| 182 1800 8 9 1 8 0.11 192 0.95 33 85 118 F 23 72
1 | 22 | Kfz| 135 1800 6 6 1 5 0.07 120 1.13 260 308 568 F 17 134
Total massg. | 1107 0.94 128 F
Total alle SG | 1979
ty Umlaufzeit [s] Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
torert Erforderliche Griinzeit [s] [ 1](1: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyk. Mittlere zyklische Rickstaulange [m] geméss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tyse,60 Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a

tGr,Z

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

16 Busse auf i12 -> tv (Spur 21) = 0.11 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.7s
16 Busse auf il2 -> tv (Spur 22) = 0.08 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.5s
17 Busse auf ill -> tv (Spur 18) = 0.08 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.5s
17 Busse auf ill -> tv (Spur 21 = 0.11 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.8s
17 Busse auf i1l -> tv (Spur 22) = 0.08 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.6s

Summe Grunzeitenverluste: -0.7-0.5-0.5-0.8-0.6+0.3+0.4 = -2.4s ~ -2s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Istrees  95%-Riickstauldange bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

16 Busse auf i12 -> tg (Spur 11) = 0.19 * 322s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 781/1800 = 0.3s
17 Busse auf i1l -> tg (Spur 11) = 0.26 * 341s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 781/1800 = 0.4s

873875T LF Wilflingerstr_v01-00-00.xlsx / zea
Version 01-00-00 / 08.04.2016
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zea
Schreibmaschinentext
Schlosserstrasse


K112-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Schlosserstrasse

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 MANUELL
7
O | N |m
r. SG 919
1/11 5
2|12 5
3(41( 6| 6

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 25.11.14 Dateiname K112-v00-00-01.sip Blatt 1/ 1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Schlosserstrasse


K112-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_TU75_KO (75 s)

Schlosserstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_TU75_KO|75|2 SG SB:ASP Zm1 1
TK Signalgruppe o o 2 » w s w » TFA1l|TFE1|TFD1|RES X
[HH{HH{HH‘HH‘HH{HH‘HH‘HH‘\H\‘\H\{\H\‘H\\‘\H\{\H\‘H\\‘
1 11 =7 —] % | 56 37 56 23 11344/0.59
A
1 12 — v ] ——— 1T s | 56 | 37 | 56 | 27 |1344/0.51
‘ H‘H ‘ ‘HH‘ H‘H ‘HH‘HHHH}H‘ ‘HH‘ ‘ H‘
1 41 {29 | 42 50 8 0 0.00
‘0 1‘0 2‘0 3‘0 4‘0 | 50 é(] | 7‘0
= RotGelb = Grin — = ROt = Gelb
Bearbeiter David Peter Notiz Stand 05.11.2013
Ausgabe 25.11.14 Dateiname K112-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schlosserstrasse


K113-v00-00-01

Lageplan Habsburgstrasse

“ 4
T

X
% 4
Bus

erskrasse

Habsburgstrasse

E I /1] ::: , | L .." ¥, ;-.-‘::. .
Notiz Stand 01.10.2013

Bearbeiter André Zerbin
Dateiname K113-v00-00-01.sip Blatt 1/1

Ausgabe 25.11.14

© Siemens Aktiengesellschaft
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Habsburgstrasse

zea
Schreibmaschinentext

zea
Schreibmaschinentext


K113-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Habsburgstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 [FM1 MANUELL

e. SG

r. SG

11
12
o | 0|41 |3

[

11
12
41(6 | 6

N

w

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 25.11.14 Dateiname K113-v00-00-01.sip Blatt 1/ 1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Habsburgstrasse


K113-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_TU75_KO (75 s) Habsburgstrasse

Name tU|N

=
=3

ZentralenNr. | A

=

Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_TU75_KO | 75| 2 SG SB:ASP ZM1 1

TK Signalgruppe 0w w o w s o [ TFAL|TFE1 TFD1|RES| L | X
11 E‘;“ —— Y 5 56 | 23 |1344|0.59

12 W] —— 1 24 | 5 56 | 28 |1344/0.51

a0 10 | 18| 8 | 0] 0 000

=

PR

30 40 50 60 0
= RotGelb = Grin — = ROt = Gelb
Bearbeiter David Peter Notiz Stand 05.11.2013
Ausgabe 25.11.14 Dateiname K113-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Habsburgstrasse


Oberfeldweg-v00-00-01

Lageplan  Oberfeldweg
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;//////// A ’
% vz

NN

%
/////////
%

r
— — -
— = —T — — — 5
_ __ Widiftinger W *@

.
V.

© Siemens Aktiengesellschaft
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Oberfeldweg


Oberfeldweg-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Oberfeldweg

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 [FM1 MANUELL

e. SG

r. SG

11
12
o | 0|41 |3

[

11
12
41(6 | 6

N

w

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 27.11.14 Dateiname Oberfeldweg-v00-00-01.sip Bl att 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Oberfeldweg


Oberfeldweg-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_best (60 s)

Oberfeldweg

TK| Signalgruppe |o 10 20 30 40 50 e TFAL|TFEL1|TFD1|RES| L | X
1 11 | 58 | 35 | 37 | 3 |1110/0.91
1 12 58 | 35 | 37 | 10 |1110/0.74
1 41 40 | 52 | 12 | 6 | 0 |0.00

= RotGelb

Bearbeiter André Zerbin

Notiz

Stand 01.10.2013

Ausgabe 27.11.14

© Siemens Aktiengesellschaft

Dateiname

Oberfeldweg-v00-00-01.sip

Blatt

1/1
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Oberfeldweg


K114 - K117

Zeit-Weg-Diagramm  W(lflingerstrasse

Name | Nummer | Beschreibung | Umlaufzeit

ZWD1|1 FR einwéarts | 75
[ASP_Tu75_KO] [SP1_Tu75_KO] [ASP_Tu75_KO] [SHASRITBUREDKO] [ASP_Tu75_KO] [ASP_Tu75_KO]

Wilflinger_Neuwiesen_v00-00-01 Schaffhauserplatz-v00-00-01 Georgenplatz-v00-00-01 T raaterstP\2-000000-01 Lindstr_\00-00-01 Trollstr-y00-00-01
F70 54510
F 62
E-60 z 60
s 56 56 755w
F <545 ki 54
F 50 ~>45 kmh ->45 kmbl
F 47 46
E 40 39
- 38
:730 ->45 kmh 27
r 23 -
E 20 >45 kmh
E 8
E 12 13 -S4 kmFll
£ 10 109 4 7 545 dhh 4
E 75 371 545kl
F70 =25 Kt
F 62
60 7 % Sk 60
+ ~2A5kmh 54
- 50 S5 Kt AL
F 47 46
[ 40 39
E 38
30 ->45kmh 27
E 23 z
E 20 >45 kmh
E 8
F 12 13 “>45 km%
le 109 >45 kr]r% 4

- 31 ~>45 kmh
T T T 1 T T T T T T T 1 T T 1 ‘ T ‘ T 1 T T T 1 T T 1 T T 1 T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800 9
211 118 _ 51 63
14 11 14 120 18 14

Wilflinger_Neuwiesen_v00-00-01 Schaffhauserplatz-v00-00-01 Georgenplatz-v00-00-01 T eateestRA0Q-000000- 01 Lindstr_v00-00-01 Trollstr-v00-00-01
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 27.11.2014
Ausgabe 27.11.14 Dateiname K114 - K124.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft


zea
Schreibmaschinentext
Wülflingerstrasse


K114 - K117

Zeit-Weg-Diagramm  WAlflingerstrasse

Name | Nummer | Beschreibung | Umlaufzeit

ZWD1|1 FR auswarts | 75
[ASP_Tu75_KO] [SP1_Tu75_KO] [ASP_Tu75_KO] [SHASRITBUFEOKO] [] []
Wilflinger_Neuwiesen_v00-00-01 Schaffhauserplatz-v00-00-01 Georgenplatz-v00-00-01 T raaterstP\2-000000-01 Lindstr_y00-00-01 Trollstr-y00-00-01

= T

F 70

E-60

F 50 N

- SRR

E 40 39 3838 K]

am <-50 kmh 230 9

i 24 <=B0kmh 25831 %

F 20

E 18 17

- m\

o \6\ \ m mm ”

E 70 %

60

C AN\

e K

[ 40 39

C 3845 e Ny \

%30 - 230 29

i 24-<-B0kmh 22533 %

20

E 18 17

- m

. K W\MM
T ‘ T T 1 T T 1 T T ‘ T T 1 T ‘ T
0 100 200 300 400 500 600 700 800 9
203 96 132 234 110 38
198 17 1K1 15 12 12 13 1711
Wilflinger_Neuwiesen_v00-00-01 Schaffhauserplatz-v00-00-01 Georgenplatz-v00-00-01 T eateestRA0Q-000000- 01 Lindstr_v00-00-01 Trollstr-v00-00-01

Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 27.11.2014
Ausgabe 27.11.14 Dateiname K114 - K124.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Wülflingerstrasse


118-123

Zeit-Weg-Diagramm  W(lflingerstrasse: Abschnitt  Trollstrasse auswarts

Name Nummer | Beschreibung Umlaufzeit

ZWD2_K119->K118 | 2 FR stadtauswarts | 75

[ [ASP_Tu75_KO] [ASP_Tu75_KO]
Lind_Museum-v00-00-01 Lindstr_v00-00-01 Trollstr-y00-00-01
E 70 7(é
%60 58 Gﬂé
I 50 503
- 40 8 AOE
30 30%
E 20 zcé
% 10 10%
E 75 75 75 %
E 70 7 ;
60 58 6(%
I 50 503
E 40 a8 4(%
£-30 30
E 20 2(é
10 107
E i~ i~ i~ g
T T T
0 100 200 300
110 38
16 12 13 11

Bearbeiter André Zerbin

Lind_Museum-v00-00-01

Lindstr_v00-00-01

Notiz

Trollstr-

/00-00-01

Stand 27.11.2014

Ausgabe 27.11.14

© Siemens Aktiengesellschaft

Dateiname 118-123.sip

Blatt

1/1


zea
Schreibmaschinentext
Wülflingerstrasse: Abschnitt Trollstrasse auswärts


Wiilflinger_Neuwiesen_v00-00-01

Lageplan Neuwiesenstrasse

eitlich

Iberkopf

‘ussgéinger / Radfahrer
WB)

ibra und Blindentaster

MA)

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 25.11.14 Dateiname K114-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft


zea
Schreibmaschinentext
Neuwiesenstrasse


Wailflinger_Neuwiesen_v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Neuwiesenstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
J |d|a|ow|s|(w|lo|~r|lo|laS|3 |3
. SG clalols|ole|rlo|lo| @& E|E
1/ 11 5 5 5
20 12 6|6 6|7|6|6 8
3| I3 6 16|7 65|47
41 14| 7 5 5 7
5/ I5 5|5 6|6 4|7
6| 16 5|66 416 |7 5
7 17| 7|5 6|5 5|6 3|7
8| 18 6|77 7
9 19 6|6]|6 5|5 7 4
10(F10(13 13|13 11 12
11| F11 91111 9
12| F12 8 8 11010
13| F13 11 111312

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 02.10.2013

Ausgabe 25.11.14 Dateiname K114-v00-00-01.sip Blatt 1/ 1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Neuwiesenstrasse


Wiilflinger_Neuwiesen_v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75_KO (75 s)

Neuwiesenstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_Tu75_KO | 75| 4 SG SB:ASP ZM1 1
TK Signalgruppe ¢« « ax w« » w» » | TFAL|TFE1|TFD1|RES| L | X
W\\\H\\\H{H\\{H\\{\H\‘\H\‘\\H‘H\\{H\\{\H\‘\H“

11

12

23

11

4 |264/0.64

12

23

11

w

264|0.74

26

33

o

168|0.98

39

62

23

552|1.05

75

120{0.60

11

21

10

240/0.99

29

33

96 |0.74

3969 [ -

39

69

30

720/0.88

67

14

O|lW o o|r

336/0.98

37

55

18

14 0.00

17

0.00

L L R I A
|

3667 |

36

67

31

27 0.00

RERRN
—— ]0-18
l\\\\1\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\1\\\\}\\\\1\\\\‘\\\\1\\\\}\\\\1\\\\‘\\\\1\\\\}\\\\1

10

18

OO0 |0

0.00

0 10 20 30 40 50 60 70
= RotGelb = Griin = ROt = Gelb
Bearbeiter David Peter Notiz Stand 05.11.2013
Ausgabe 25.11.14 Dateiname WULFLINGER_NEUWIESEN_V00-00-01.SI Blatt 1/2

© Siemens Aktiengesellschaft



zea
Schreibmaschinentext
Neuwiesenstrasse


Amt flr Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

Stadt Winterthur

Steuerungs- und Dosierungskonzept

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse

ENTWURF Seite 1

ty | C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF|SG|Typ| Q S [tererf| tor [twe ov| ter2 A L X Wi Wo w Ly | lst,re9s
0 1 | Kfz| 169 1800 8 11 0 11 | 0.15 264 0.64 30 12 42 20 39
0 2 [ Kfz| 196 1800 9 11 0 11 | 0.15 264 0.74 31 19 49 23 46
1 3 [ Kfz| 164 1800 7 7 1 6 0.08 144 1.14 285 318 603 F 21 163
1 4 | Kfz| 580 1800 | 25 23 0 23 |(0.31 552 1.05 117 134 251 F 74 243
0 5 | Kfz 72 1800 3 5 0 0.07 120 0.60 34 21 55 9 23
1 6 | Kfz| 237 1800 10 10 1 0.12 216 1.10 208 236 444 F 30 175
0 7 | Kfz 71 1800 3 4 0 0.05 96 0.74 35 47 82 9 27 Mindestgriin
0 8 | Kfz| 637 1800 | 27 30 0 30 |[0.40 720 0.88 21 18 38 74 97
1 9 | Kfz| 330 1800 14 14 1 13 | 0.17 312 1.06 135 165 300 F 42 177
Total massg. | 1311 1.07 342 F
Total alle SG | 2456
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (flr isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemé&ss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lzyki. Mittlere zyklische Rickstaulange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tysg,6\ Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a Istress  95%-Riickstaulénge bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a
ter.  Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
16 Busse auf i4 -> tv (Spur 3) = 0.09 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.6s 16 Busse auf i4 -> tg (Spur 4) = 0.41 * 322s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 580/1800 = 0.5s
16 Busse auf i4 -> tv (Spur 6) = 0.13 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.9s 17 Busse auf i8 -> tg (Spur 4) = 0.22 * 341s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 580/1800 = 0.3s
16 Busse auf i4 -> tv (Spur 9) = 0.19 * 322s/h * 75 / 3600s = -1.3s 17 Busse auf i8 -> tg (Spur 9) = 0.22 * 341s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 330/1800 = 0.2s

17 Busse auf i8 -> tv (Spur 3) = 0.09 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.6s
17 Busse auf i8 -> tv (Spur 6) = 0.13 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.9s

Summe Grinzeitenverluste: -0.6-0.9-1.3-0.6-0.9+0.5+0.3+0.2 = -3.2s ~ -3s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

873875T LF Wilflingerstr_v00-02-00.xIsx / zea

Version 00-02-00 / 25.11.2014
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Schaffhauserplatz


Schaffhauserplatz-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Schaffhauserplatz

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 [FM1 MANUELL
8
J |a|la|o|s|w|o|~lo|o|S|d/N|I33|8
. SG jgmsﬂetgﬁﬁﬁgggg
1] 11 3/5(6|6|9|7|6|5 8 6|4
2| v2| 8 4 5 8| 4
3| I3]6 5 5 4 6|5
4| 14| 6 5 6 6|5
5( I5|7|5|7]|7 6|68 5 7 6
6| 16(3 5|3
7 I17]5 7 5
8| I8]6|5|6|6|5 7 6 |5|5
9| F9| 9 6 7 9|6
10| F10 12114 |14 12 13
11| F11| 7 9 719
12| F12 5
13| V13 3/ 5(6|6|9|7|6|5 8 6|4
14|\Vvi14(7 |5 |7 |7 6|68 5 7
15|B15( 6 5 5 4 6|5
r.SG = rdumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013
Ausgabe 26.11.14 Dateiname Schaffhauserplatz-v00-00-01 .sip Blatt 1/1
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Schaffhauserplatz


Schaffhauserplatz-v00-00-01

Signalprogramm: SP1_Tu75_KO (75 s)

Schaffhauserplatz

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

SP1_Tu75_KO | 752 SG SB:ASP zM1 1
TK|  Signalgruppe |o 10 . 40 50 60 o  |TFA1l|TFE1|TFD1|RES| L | x
1 11 — =5 ] ———————————— 21| 31| 10 | 1 [240/0.88
1 V2 | 462 46 2 31 | 27 | 0 |0.00
1 13 | 501 50 1 26 | 22 |624|0.16
1 14 I 471 47 1 29 | 0 [696|0.99
1 15 — 614 6 14 8 2 |192/0.51
1 16 | 4057 | 40 | 57 17 | 13 |408|0.24
1 17 3874 | 38 | 74 | 36 | 0 |864/1.00
1 18 37 | 41 4 0 |96|0.79
1 F9 48 | 74 | 26 | 22 | 0 |0.00
1 F10 6 26 | 20 | 16 | 0 |0.00
1 F11 39 | 72 | 33 | 29 | 0 |0.00
1 F12 62 7 20 | 16 | 0 |0.00
1 V13 21 | 31 | 10 | 6 | 0 |0.00
1 V14 6 14 8 4 | 0 |0.00
1 B15 0 0 0

Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand  26.11.2014

Ausgabe 26.11.14 Dateiname Schaffhauserplatz-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schaffhauserplatz


Amt flur Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierungskonzept

LSA 115 Schaffhauserplatz: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
75 | 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF [ SG | Typ Q S torerf | ter |[twe, ov| tar2 A L X Wy Wo W Ly, st REOS
1 1 [ Kfz| 211 1800 9 10 1 9 0.12 216 0.98 33 99 131 F 26 88
0 3 | Kfz 100 1800 5 26 0 26 | 0.35 624 0.16 17 1 17 9 20
0 4 | Kfz| 692 1800 29 29 0 29 | 0.39 696 0.99 23 62 85 86 170
1 5 | Kfz 147 1800 7 8 1 7 0.09 168 0.88 34 58 91 E 18 51
0 6 | Kfz 96 1800 38 0 38 || 0.51 912 0.11 10 0 10 6 16
1 7 | Kfz| 863 1800 36 36 0 36 | 0.48 864 1.00 19 59 79 E 108 190
0 8 | Kfz 76 1800 4 4 0 4 0.05 96 0.79 35 59 94 9 31 Mindestgriin
Total massg. | 1221 0.98 89 E
Total alle SG | 2185
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhéngig von der Betriebsart der LSA (fiur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe geméass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) L2y, Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tysg,6\ Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemdss SN 640 023a

tGr,2

16 Busse auf i4 -> tv (Spur 1) = 0.13 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.9s
16 Busse auf i4 -> tv (Spur 5) = 0.11 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.7s
17 Busse auf i7 -> tv (Spur 1) = 0.13 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.9s
17 Busse auf i7 -> tv (Spur 5) = 0.11 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.8s

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

Summe Grinzeitenverluste: -0.9-0.7-0.9-0.840.5+0.4 = -2.4s ~ -2s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

IST,RE95

95%-Riickstaulédnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

16 Busse auf i4 -> tg (Spur 7) = 0.24 * 322s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 863/1800 = 0.5s
17 Busse auf i7 -> tg (Spur 7) = 0.24 * 341s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 863/1800 = 0.4s

873875T LF Wiilflingerstr_v00-02-00.xlsx / zea

Version 00-02-00 / 25.11.2014



Georgenplatz-v00-00-01

Lageplan St. Georgenplatz

Kanton Ziirich « Winterthur

St. Georgenplatz
LSANr. 116

[fahrer

Signallageplan 1:500

Projekt

Format A3

Plan-Nr. 23811-116-1.1
Datum 19.03.12 sv
Anderungen

0 5 10 20m

Plangrundlage: Vermessungsamt Winterthur (15.02.1

BRAARMTV . RARTRIFR

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 26.11.14 Dateiname Georgenplatz-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Georgenplatz-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ St.  Georgenplatz

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
J |d|a|o|w|o|r|o|lo|S T3]3
. SG alalo|olels|2]e|8]2|T |
1/ 11 3 6
20 12 7 6|6|7 5
3| I3 5
5| I5(5 |10 5
6| 16 5
7| V7 5
8| V8
9 19 5 5
10| 110 5 8 5
11| 111| 5 | 3
12| F12 3|7 4
13| F13 3 5|77 4

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 26.11.14 Dateiname Georgenplatz-v00-00-01.sip B latt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Georgenplatz-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75_KO (75 s) St.  Georgenplatz

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Al

=
=
=3

Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

ASP_Tu75_KO |75 |4 SG SB:ASP ZM1 1

TK Signalgruppe \TEAL|TFEL1| TFED1|TFA2| TFE2| TFD2|RES| L X
1 11 37 3 41 4 1984 (0.90
1 12 42 | 48 6 1 | 144 |0.78
2 13 46 | 13 | 42 12 {1008|0.72
2 15 17 | 25 8 2 | 192 (0.78
2 16 17 | 25 8 46 | 71 | 25 | 23 | 792 |0.30
2 V7 17 | 25 8 46 | 71 25 |1 29| 0 |0.00
1 V8 75 | 75 75
1 19 14 | 21 7 54 | 72 18 | 18 | 600 [0.27
1 110 54 9 30 1 | 720 |0.96
1 11 18 | 32 14 8 | 336 (0.45
2 F12 18 | 39 | 21 17 | 0 |0.00
2 F13 2 10 8 30 | 39 9 13| 0 |0.00
Bearbeiter David Peter Notiz Stand  05.11.2013
Ausgabe 26.11.14 Dateiname Georgenplatz-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Amt fir Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierungskonzept

LSA 116 St. Georgenplatz: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S torerfr | tor [twe, ov] ter2 A L X Wy Wo w i st REOS

0 1 | Kfz| 884 1800 37 41 0 41 ]/ 0.55 984 0.90 15 15 30 98 104

1 2 | Kfz 112 1800 5 6 1 5 0.07 120 0.93 35 105 140 F 14 55

0 3 | Kfz| 729 1800 31 42 0 42 110.56 [ 1008 0.72 12 5 17 67 72

1 5 | Kfz 150 1800 7 8 1 7 0.09 168 0.89 34 64 98 E 19 55

0 6 | Kfz| 238 1800 10 33 0 33 [[0.44 792 0.30 14 1 15 19 34

0 9 | Kfz 164 1800 7 25 0 25 [(0.33 600 0.27 18 1 19 15 29

1 10 | Kfz| 691 1800 29 30 2 28 [[0.37 672 1.03 74 99 173 F 88 225

0 | 11 | Kfz 150 1800 7 14 0 14 ]/ 0.19 336 0.45 27 4 31 17 32
Total massg.| 953 0.99 157 F
Total alle SG | 3118
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméass SN 640 023a
S Séattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe geméass SN 640 023a

ter,err Erforderliche Griinzeit [s]

tGr

Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tysg,6n Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a

tGr,2

Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

17 Busse auf i5 -> tv (Spur 2) = 0.08 * 341s/h * 75 / 3600s = -0.6s
17 Busse auf i5 -> tv (Spur 10) = 0.4 * 341s/h * 75 / 3600s = -2.8s
16 Busse auf i10 -> tv (Spur 2) = 0.08 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.5s
16 Busse auf i10 -> tv (Spur 5) = 0.11 * 322s/h * 75 / 3600s = -0.7s
Summe Griinzeitenverluste: -0.6-2.8-0.5-0.7+0.24+0.3 = -4.1s ~ -4s

E“RK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

|zyk\.
|ST,RE95

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Riickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Ruckstaulédnge bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

17 Busse auf i5 -> tg (Spur 5) = 0.48 * 341s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 150/1800 = 0.2s
16 Busse auf i10 -> tg (Spur 10) = 0.19 * 322s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 691/1800 = 0.3s

873875T LF Wiilflingerstr_v00-02-00.xIsx / zea
Version 00-02-00 / 25.11.2014
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Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 26.11.14 Dateiname Theaterstr-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Theaterstrasse


Theaterstr-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix T heaterstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 [FM1 MANUELL

e. SG

r. SG -l

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 26.11.14 Dateiname Theaterstr-v00-00-01.sip Bla tt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Theaterstrasse


Theaterstr-v00-00-01

Signalprogramm: SP2_Tu75_KO (75 s) Theaterstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
SP2_Tu75_KO | 75|3 SG SB:ASP M1 1
TK Signalgruppe |0 10 ‘ 20 ‘ 30 o 50 ‘ 60 ‘ o  |TFAL|TFE1|TFD1|RES| L X
1 11 —_— e —— ] | 6 | 23| 17 | 7 | 408|057
S e L e . L e e e B L
1 12 | 2572 1 29 | 74 | 45 | 28 |2160|0.39
1 4 |1|162131|1111111111J 6 23 17 7 408 |0.56
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ |
0 10 20 30 40 50 60 70
= RotGelb [—J=crun = Rot = Gelb
Bearbeiter David Peter Notiz Stand  05.11.2013
Ausgabe 26.11.14 Dateiname Theaterstr-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Theaterstrasse


Amt flr Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

Steuerungs- und Dosierungskonzept

Stadt Winterthur

LSA 117 St. Georgen-/Theaterstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S torer | tor |tve, ov| far2 A L X Wy Wo W i IsT,REOS
1 1 | Kfz 231 1800 10 17 0 17 ] 0.23 408 0.57 26 6 31 B 26 44
0 2 | Kfz 417 1800 18 45 0 45 ] 0.60 1080 0.39 8 1 9 27 40 nur hochstbelasteter FS dargestellt
0 4 | Kfz 230 1800 10 17 0 17 |[0.23 408 0.56 26 6 31 25 44
Total massg. | 231 0.57 31 B
Total alle SG | 878
ty Umlaufzeit [s] Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte LSA: C=0.5) Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grlnzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) ([ Mittlere zyklische Riickstaulange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

ty/c,o0 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a

ter,2

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner

Verkehrsingenieure AG

Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

Istreos  95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] geméass SN 640 023a

873875T LF Wilflingerstr_v00-02-00.xlsx / zea

Version 00-02-00 / 25.11.2014
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Lindstrasse


Lindstr_v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Lindstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
7
J |d|a|s|w|~|lo|o|S
. SG NN ANEEHE
1/ 11 6 5 6
21 12| 5 416 |6|6|5
4| V4 5 3
5( 15|55 6|6 4
7| 17 3
8| F8 4 4
9| F9 6
10(F10( 6 7\7

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 27.11.14 Dateiname Lindstr_v00-00-01.sip Blatt 1 /1

© Siemens Aktiengesellschaft


zea
Schreibmaschinentext
Lindstrasse


Lindstr_Var ohne LA in St. Georgenstr_v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix  Lindstrasse: Aufheben Linksabbiegen von Lindstrasse in St
Georgenstrasse West (betrifft Spur 5)
Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
6 |ala|<t|w|~|o| |3
. SG ANMEENEHEE
1| 11 6 6
2] 12]5 4/6|6|6|5
4| V4 5 3
5| I5 5 4
7 17 3
8| F8 4
9| F9 6
10|F10| 6 T\7

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter Zerbin André Notiz Stand 18.03.2016

Ausgabe 11.04.16 Dateiname Lindstr_Var_v00-00-01.sip Bl att 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Lindstrasse: Aufheben Linksabbiegen von Lindstrasse in St.
Georgenstrasse West (betrifft Spur 5)


Lindstr_v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75_KO (75 s)

Lindstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

ASP_Tu75_KO | 75|3 SG SB:ASP ZM1 1
TK Signalgruppe | o 10 20 30 40 50 60 70 TFAL|TFE1|TFD1|RES| L X
1 11 —_— 7w ] —— | 48 | 68 | 20 | 3 | 480084
1 12 —Al 11-22 ] 11 42 31 6 [1488|0.80

—————————
1 V4 o | 47 | 5 | 33 29| 0 |0.00
1 17 [ 48-69 | —— | 48 69 21 | 17 | 504 /0.00
1 F8 { 48-69 ] — | 48 69 21 | 17 0 |0.00
1 F9 = | T | o e T S T T a7 5 33 29 0 ]0.00
1 F10 — 4 s ——— —] ———————————— | 9 | 40| 31 |27]| 0 [0.00
o ‘ 10 20 ‘ 30 ‘ 40 50 60 70
= RotGelb D = Grin — = ROt = Gelb
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 08.01.2014
Ausgabe 27.11.14 Dateiname Lindstr_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft



zea
Schreibmaschinentext
Lindstrasse


Lindstr_Var ohne LA in St. Georgenstr_v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75_KO (75s) Lindstrasse: Aufheben Linksabbiegen von Lindstrasse in St
Georgenstrasse West (betrifft Spur 5)
Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_Tu75_KO | 75|3 SG SB:ASP ZM1 1
Signalgruppe | o 10 20 30 40 50 60 70 TFAL1|TFE1|TFD1|RES| L X
L B L B B L L B L L L L L |
11 E | 50-3 50 3 28 | 11 | 672 |10.60
12 —-A 11-a2 ] 11 42 31 6 |1488]0.80
ﬁ%%%%%%%%%%%%%ﬂ
V4 ;% | 475 47 5 33 | 29 0 ]0.00
!ﬂ%ﬂﬂﬂ%ﬂﬂﬂ%ﬂﬂﬂ%ﬂﬂﬂ%ﬁﬂﬂﬂﬂ%ﬂﬂﬂ%ﬂ—%ﬂﬂﬂﬂ%ﬂﬂﬂ%ﬂﬂﬂ%ﬂﬂﬂﬂ
15 495 | 49-5 49 5 31 27 | 744 10.13
I7 t% ; } } — — — _— — ¢I¢ ] ] %4:3_:5 ] — ] 48 5 32 28 | 768 |0.00
F8 @ { 485 48 5 32 | 28 0 ]0.00
M%%H%%%H%%W%HH%%%%
F9 }%‘HHM T —— —— e 77%-5“%‘ — 47 5 33 | 29 0 ]0.00
F10 [ = T T— 9‘_410 T T A N R [ R N ] 9 40 31 27 0 0.00
o ‘ 10 ‘ 20 ‘ 30 ‘ 40 ‘ 50 ‘ 60 ‘ 70 ‘
= RotGelb : = Grun = Rot = Gelb
Bearbeiter  Zerbin André Notiz Stand 11.04.2016
Ausgabe 11.04.16 Dateiname Lindstr_Var_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft


zea
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Lindstrasse: Aufheben Linksabbiegen von Lindstrasse in St.
Georgenstrasse West (betrifft Spur 5)


Amt flr Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierungskonzept

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse
Seite 1

LSA 118 General Lind-/St. Georgenstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C
7510.5 Heutige Geometrie und Steuerung: Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Einfluss
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S torer | tor |tve, ov| far2 A L X Wy W W Ly IsT,RESS
1 1 | Kfz| 401 1800 17 20 2 18 | 0.24 432 0.93 28 40 68 49 96
1 2 | Kfz 598 1800 25 31 6 25 [(0.33 600 1.00 25 69 94 E 75 163
0 2 | Kfz| 489 1800 21 31 6 25 [(0.33 600 0.82 23 13 36 56 78
1 5 | Kfz 146 1800 7 7 0 7 0.09 168 0.87 34 56 89 18 50
Total massg. | 1145 0.95 84 E
Total alle SG | 1634
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] 1 ‘(1: nur massgebende; 0: alle SG)
tgr  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyki. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

ty/c,00 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a

tar,2

17 Busse auf il -> tv (Spur 2) = 0.41 * 341s/h * 75 / 3600s
17 Busse auf il -> tv (Spur 5) = 0.09 * 341s/h * 75 / 3600s
19 Busse auf i5 -> tv (Spur 1) = 0.27 * 376s/h * 75 / 3600s

Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

-2.9s

= -0.6s

-2.1s

19 Busse auf i5 -> tv (Spur 2) = 0.41 * 376s/h * 75/ 3600s = -3.2s
Summe Griinzeitenverluste: -2.9-0.6-2.1-3.2+0.4+0.2 = -8.2s ~ -8s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

|ST,RE95

95%-Rickstaulange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

17 Busse auf il -> tg (Spur 1) = 0.5 * 341s/h * 0.55 * 75/ 3600s * 401/1800 = 0.4s
19 Busse auf i5 -> tg (Spur 5) = 0.68 * 376s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 146/1800 = 0.2s

873875T LF Wilflingerstr_v01-00-00.xlsx / zea
Version 01-00-00 / 11.04.2016



Amt flr Staddtebau, Raum und Verkehrsplanung

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierungskonzept

LSA 118 General Lind-/St. Georgenstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse
Seite 1

ty C
75| 0.5 Variante Aufheben Linksabbiegen von Lind- in St. Georgenstr., Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl.
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S tererf | ter |[twe, ov] tera A L X Wy Wo w Ly, It REOS
1 1 | Kfz| 401 1800 17 25 0 25 11 0.33 600 0.67 21 6 27 B 43 61
1 2 | Kfz| 598 1800 25 34 6 28 |[0.37 672 0.89 22 19 42 C 70 97
0 2 | Kfz| 489 1800 21 34 0 34 | 0.45 816 0.60 15 19 46 60
0 5 | Kfz 146 1800 7 28 0 28 |[0.37 672 0.22 16 17 12 26
Total massg.| 999 0.79 36 C
Total alle SG | 1634
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tarerr Erforderliche Grinzeit [s] | 1 ‘(1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grlnzeit [s] gemdss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyki. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemadss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tv/g,6n Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemédss SN 640 023a Istress  95%-Rickstauldange bei Rot-Ende [m] geméass SN 640 023a
ter, Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
17 Busse auf il -> tv (Spur 2) = 0.45 * 341s/h * 75 / 3600s = -3.2s 36 Busse auf i1/i5 -> tg (Spur 1) = 0.45 * 608s/h * 0.55 * 75/ 3600s * 401/1800 = 0.7s

19 Busse auf i5 -> tv (Spur 2) = 0.45 * 376s/h * 75 / 3600s

Summe Griinzeitenverluste: -3.2-3.5+0.7 = -6.s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

-3.5s

873875T LF Wilflingerstr_v01-00-00.xIsx / zea

Version 01-00-00 / 11.04.2016



Trollstr-v00-00-01

Lageplan  Trollstrasse

1 L

St. Georgenstr. il
— —ot,seorgen_\\

— —

——

Klemmenschrank ‘\ Ny

S
S
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013
Dateiname Trollstr-v00-00-01.sip Blat 1/1

Ausgabe 27.11.14

© Siemens Aktiengesellschaft
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Trollstrasse


Trollstr-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix

Trollstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
d |d|m|w|o|~|lo|o|3
. SG A EENEEHE
1/ 11 5|/5]6|5 5
3| I3 5|5 6
5/ I5(2]|5 3
6| 16(2|5 5
7| 17| 4
8| F8| 6
9| F9 5|5
10({F10| 2 | 5

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013
Ausgabe 27.11.14 Dateiname Trollstr-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Trollstrasse


Trollstr-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75_KO (75 s)

Trollstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

ASP_Tu75_KO | 75| 4 sG SB:ASP zM1 1
TK Signalgruppe | o 10 ‘ 20 30 40 50 60 70 TFAL|TFE1|TFD1|RES| L X
1 Il s 2175 38| 38 | 16 |1824|0.58
2 13 —A 358 | 3 58 | 55 | 28 |2640(0.50
2 5 el - | 66 | 71 | 5 | 1 |120/0.00
2 16 -1 66 | 71 5 1 |120(0.34
1 7 l —— ————> 4383 ] — | 44 | 54 | 10 | 4 | 240|061
1 F8 | e ] — 43 | 69 | 26 | 22| 0 |0.00
2 F9 - 161 l -— 1 61 | 60 | 56 | O [0.00
2 F10 % S R L &= 1| 64| 72 8 4 0 (0.00

o 10 20 30 40 50 60 70
= RotGelb — — = ROt = Gelb
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 08.01.2014
Ausgabe 27.11.14 Dateiname Trollstr-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Trollstrasse


Amt flr Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

LSA 119 General Guisan-

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierungskonzept

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse
ENTWURF Seite 1

St. Georgen-/Trollstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S torer | tor |tve, ov| far2 A L X Wy W w i IsT,REOS
1 1 | Kfz 533 1800 23 38 0 38 |[[0.51 912 0.58 13 3 16 A 47 59
0 3 | Kfz 655 1800 28 55 0 55 | 0.73 1320 0.50 4 1 6 34 42
0 6 | Kfz 41 1800 2 5 0 5 0.07 120 0.34 33 8 41 5 14 ||Mindestgriin Velo
1 7 | Kfz 147 1800 7 10 0 10 |1 0.13 240 0.61 31 12 42 C 17 35
Total massg. | 680 0.59 21 B
Total alle SG | 1376
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméass SN 640 023a
ter,err Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tegr  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyki. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

ty/c,00 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a

tar,2

Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

lST,REQS

95%-Rickstaulange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873875T LF Wilflingerstr_v00-02-00.xlsx / zea

Version 00-02-00 / 25.11.2014



Lind_Museum-v00-00-01

Lageplan  Lind-/Museumsstrasse

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 27.11.14 Dateiname Lind_Museum-v00-00-01.sip Blat 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Lind-/Museumsstrasse


Lind_Museum-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Lind-/Museumsstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL

8

O|dA | N M| | O |O©|N~|00| O
r. SG S|la|e|s|w|le||R|2

1[v1 46 5|3

2| 12 55 6|4

3| 13 6 6

4| 14|35 5|6

5| 15 5|5 6

6| 16/3|5|5]5 5

7|F7| 99 8

8|Fs 77

9|Fo 7 7

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 27.11.14 Dateiname Lind_Museum-v00-00-01.sip Bl att 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Lind-/Museumsstrasse


Lind_Museum-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75 (75 s)

Lind-/Museumsstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

ASP_Tu75|75(2 SG SB:ASP ZM1 0
TK| Signalgruppe ¢ © 22 s o s e 7 | TFALTFE1| TFD1|RES| L | x
1 V1 {N[“mxwwxw 22 | 33 | 11 | 7 | 0 |0.00
1 12 ﬂ 26 | 33 7 3 |168/0.34
1 13 [ 3972 39 | 72 | 33 | 5 |792/0.84
1 14 [ 3972 39 | 72 | 33 | 29 |792/0.12
1 15 4 331 3 | 31 | 28 | 24 |1672/0.14
1 16 —+4 319 ] 3 | 19 | 16 | 2 |384/0.89
1 F7 37 | 68 | 31 | 27 | 0 |0.00
1 F8 1 |29 | 28 | 24| 0 |0.00
1 F9 24 | 32 8 4 | 0 |0.00

Bearbeiter André Zerbin

Stand 08.01.2014

Ausgabe 27.11.14

© Siemens Aktiengesellschaft

Lind_Museum-v00-00-01.sip

Blatt

1/1
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Schreibmaschinentext
Lind-/Museumsstrasse


Amt flr Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

Steuerungs- und Dosierungskonzept

LSA 123 Lind-/Museumstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

Stadt Winterthur

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse
ENTWURF Seite 1

ty Umlaufzeit [s]
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte LSA: C=0.5)

MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend)

SG Signalgruppe

Typ Typ der Signalgruppe

Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h]

S Sattigungsstarke [PWE/h]

tererr Erforderliche Grinzeit [s]

ter  Grlnzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

ty/c,o0 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a

ter2  Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

19 Busse auf i2 -> tv (Spur 3) = 0.44 * 376s/h * 75 / 3600s = -3.5s
19 Busse auf i2 -> tv (Spur 6) = 0.21 * 376s/h * 75 / 3600s = -1.6s
17 Busse auf i5 -> tv (Spur 3) = 0.44 * 341s/h * 75 / 3600s = -3.1s
Summe Griinzeitenverluste: -3.5-1.6-3.14+0.14+0.3 = -7.8s ~ -8s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

ty | C
75 | 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S | terer| tor |tws, ov| tero A L X Wy Wo w lyo | lst,ress
0 2 | Kfz 57 1800 3 7 0 7 | 0.09 168 0.34 32 5 37 7 17

1 3 | Kfz| 664 | 1800 28 33 7 26 |[[0.35 624 1.06 140 149 289 F 86 293
0| 4 [Kfz| 93 1800 4 33 0 33 ||0.44 | 792 0.12 12 0 13 7 17
0 5 | Kfz| 92 1800 4 28 0 28 |[[0.37 672 0.14 16 0 16 8 18

1 6 [Kfz| 342 | 1800 | 15 16 1 15 (1 0.20 360 0.95 30 56 86 E 42 98
Total massg. | 1006 1.02 220 F
Total alle SG | 1248

X
Wi
Wo
w
LOS

IZykI.

Ist,rE0S

Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens

Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a

Auslastungsgrad

Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a

Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstaulange bei Rot-Ende [m] gemadss SN 640 023a

19 Busse auf i2 -> tg (Spur 2) = 0.65 * 376s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 57/1800 = 0.1s
17 Busse auf i5 -> tg (Spur 6) = 0.44 * 341s/h * 0.55 * 75 / 3600s * 342/1800 = 0.3s

873875T LF Wilflingerstr_v00-02-00.xlsx / zea
Version 00-02-00 / 25.11.2014



Furrer_Platz-v00-00-01

Lageplan Jonas-Furrer-Platz

Bearbeiter André Zerbin

ue@tg’Muszms tr

Kanton Zirich = Winte

Jonas Furrer - Plat:
LSA Nr. 124

Signallageplan 1:500
Projekt

Format A3
Plan-Nr. 23811 -
Datum 22.03.12
Anderungen

0 5 10 2
66—

Planarindiaaa: Varmeassunnsamt Wi

Stand 01.10.2013

Ausgabe 26.11.14

© Siemens Aktiengesellschaft

Furrer_Platz-v00-00-01.sip

Blatt 1/1
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Jonas-Furrer-Platz


Furrer_Platz-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Jonas-Furrer-Platz

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
d |d|m|s|w|o|~|o|o|S]T|S
. SG clo|z|o|lele|2|e|F| T E
1/ 11 61687 |7]|5 8|8
3| 13| 6 4 5 6
4| 14( 5 716|6 5 8
5( 15|77 5/5|8 4
6 16| 4 5|6 715
7| 17| 4 5 8 5
8| F8| 7 4
9 F9 919
10|F10( 4 7 4
11|F11| 6 7 7
12| F12 9 81111

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 01.10.2013

Ausgabe 26.11.14 Dateiname Furrer_Platz-v00-00-01.sip B latt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Jonas-Furrer-Platz


Furrer_Platz-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75_KO (75 s)

Jonas-Furrer-Platz

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

ASP_Tu75_KO | 75| 2 sG SB:ASP zM1 1
TK|  Signalgruppe |o 10 2 % 4w s e 7 | TEA1TFE1|TFD1|RES| L | x
1 11 “N[“%-FH“[““N 32 | 37 5 1 |120/0.41
1 13 1 60-25 | 60-25 60 | 25 | 40 | 35 |960(0.12
1 14 60-11 | 6011 60 | 11 | 26 1 [624/0.95
1 15 ﬂ 47 | 53 6 1 |144/0.83
1 16 17 [ 26 | 9 [ 5 |216/0.46
1 17 17 | 26 | 9 | 0 [216/0.97
1 F8 - 61 | 25 | 39 | 35| 0 |0.00
1 F9 30 | 51 | 21 |17 | O |0.00
1 F10 57 | 13 | 31 | 27 | 0 |0.00
1 F11 45 | 53 8 4 | 0 |0.00
1 F12 31 | 39 8 4 | 0 ]0.00

Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand  13.01.2014

Ausgabe 26.11.14 Dateiname Furrer_Platz-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Jonas-Furrer-Platz


Amt flr Stadtebau, Raum und Verkehrsplanung

Steuerungs- und Dosierungskonzept

Stadt Winterthur

LSA 124 Jonas-Furrer-Platz: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Wilflingerstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S torerf | Tor [tws ov| tar2 A L X Wy Wo w lya | lst,reos
0 1 [ Kfz 49 1800 3 5 0 5 0.07 120 0.41 34 10 44 6 16
0 3 | Kfz 114 1800 5 40 0 40 0.53 960 0.12 9 0 9 7 17
1 4 | Kfz| 592 1800 25 26 0 26 0.35 624 0.95 24 37 61 D 72 121
1 5 | Kfz 119 1800 6 0 6 0.08 144 0.83 34 50 84 E 15 41
0 6 | Kfz 100 1800 9 0 9 0.12 216 0.46 31 7 38 12 26
1 7 | Kfz| 210 1800 9 0 9 0.12 216 0.97 33 95 128 26 86
Total massg. | 921 0.94 79 E
Total alle SG | 1184
ty Umlaufzeit [s] Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe geméass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tegr  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lyki. Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

ty/c,00 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a

tar,2

Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

lstress  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873875T LF Wilflingerstr_v00-02-00.xlsx / zea

Version 00-02-00 / 25.11.2014
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Schreibmaschinentext
St. Gallerstrasse


St_Gallerstr_v00-00-02

Zeit-Weg-Diagramm St.  Gallerstrasse

ame [ Nummer hreibung lauf;
ZWD warts
[ ] [ ] [ASP_Ref_MetronVar_Tu75]
K210-VarMetron-\v00-00
E 70 i 7(é
= | =
E-60 | 603
F 50 SR 50
o "
- 37y
N s i
20 i 2(é
— 54 | 3
- B 7 7//%/7 } lOé
| 3
| E
35 1 | e
60 / i 603
- 45 kmh :v | E
F 50 S 50
o o
E 37 E
N R =
20 — - 1 2@
| 3
" T T m—
5
K206_ohneLA_v00-00-01 K207-v00-00-01 K210-VarMetron-\00-00-01
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 25.08.2014
Ausgabe 28.11.14 Dateiname St_Gallerstr_v00-00-02.sip Blatt 1/1
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Schreibmaschinentext
St. Gallerstrasse


K206_ohnelLA_v00-00-01

Lageplan Pflanzschulstrasse:

Zustand mit

St. Gallerstrasse

T St. -Gafterstr W

i |

Aufheben

Legende:

Uberkopfampel @ 300mm
Ampel @ 200mm

Fussgénger - Ampel

Linksabbieger

Planzschulstrasse

Wamblinker
Winkelmast Stadtpolizei Winterthur
. » Shor Ausgefiihrtes Bauwerk
Lo Mt - Allsloggr Verkehrsregelungsanlage Knoten Nr.
. Saneimest LSA St.Galler-/ Pflanzschulstrasse
E Fussganger - Drlioker Signallageplan 1:500
M4 M4 Mast - Nummer (best. / proj.) DAT. 08.03.07 |SEZ RR [GEP. R |CAD. 4g42
=X Steusrgerét (best. / proj.) AND. 12,0509 |[SEZ Hp [GEP R [MR
[Bs] [Bs] Handsteuerung {best, / proj.) Anderungen GR A3 1
@ /. (SF[;U;‘-NUIHHI?P i IND. DATUM  BESCHREIBUNG GEZ.  GEP.
Massst;b A 050608 FG11 HP iR p +
oﬂ?@ﬁ@qﬁ B 120509 BL3$6 HP iR Erb+Partner M ingenieurbiro At
Bearbeiter Notiz Stand
Ausgabe 28.11.14 Dateiname K206_ohneLA_v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Pflanzschulstrasse: Zustand mit Aufheben Linksabbieger Planzschulstrasse


K206_ohneLA v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Pflanzschulstrasse: Zustand mit Aufheben Linksabbieger Pfla.

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL

8
O|d|lN|m |« ol~lw|la|2d Y
r. SG N ™| ~lo|lo|2d]|Y

1] 1 3|4 5/4|5]|5 7
2 2 4|5 3|/4|5|7
3] 3[5]3 416 4 7
4| 4|15 | 4 6 7
5( 5 5|4 3|57
6 6|5 4 5 417
7| 71516 7
8| 8/5|6 6 7 5
9 9|9 |8 8
10| 10 7178 717
11|11| 8 9
12|12 8|8 88|09

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 06.08.2014

Ausgabe 28.11.14 Dateiname K206_ohneLA_v00-00-01.sip Bl att 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Pflanzschulstrasse: Zustand mit Aufheben Linksabbieger Pfla.


K206_ohnelLA_v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Ref _Tu75 (75 s)

Pflanzschulstrasse:

Zustand mit Aufheben Linksabbieger

Pflanzschulstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

ASP_Ref_Tu75 |75 |2 SG SB:ASP_Ref_IST | zM1 1
TK| Signalgruppe ¢ © 22 s 4w s e 7 | TFA1TFE1/ TFD1|RES| L | x
1 1 —_—r e | 13| 54 | 41 | 5 |984|0.87

R o e R T e e e e B

1 2 E —— | 58 | 62 4 0 196|0.74
1 3 674 674 67 4 12 | 8 | 0 |0.00
1 4 694 694 69 4 10 | 3 |240/0.67
1 5 —A 1553 I 13 | 53 | 40 | 7 |960(0.84
1 6 [ ] 59 | 63 4 0 |96 (0.22
1 7 674 6 67 4 12 | 8 | 0 |0.00
1 8 69-4 62 | 69 4 10 | 4 |240(0.57
1 9 UL | 67 | 75 8 4 | 0 ]0.00
1 10 — 1151 ] 11 | 51 | 40 | 36 | 0 |0.00
1 11 s77s 1| 67 | 75 8 4 | 0 |0.00
1 12 — = 1 —————— 11| 51| 40 [36]0|0.00

Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 28.11.2014

Ausgabe 28.11.14 Dateiname K206_ohneLA v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Pflanzschulstrasse: Zustand mit Aufheben Linksabbieger Pflanzschulstrasse


Amt flr Stadtebau

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA 206 St. Galler-/Pflanzschulstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte St. Gallerstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
75| 0.5 Aufheben Linksabbieger Pflanzschulstrasse, Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S tererf | ter |[twe, ov] ter2 A L X Wy Wo w Ly, st REOS
1 1 | Kfz| 857 1800 36 41 0 41 |[0.55 984 0.87 15 12 26 B 93 96
0 2 | Kfz 71 1800 3 4 0 4 0.05 96 0.74 35 47 82 9 27
1 4 | Kfz 161 1800 7 10 2 8 0.11 192 0.84 33 41 74 E 20 49
0 5 [ Kfz| 802 1800 34 40 0 40 ([ 0.53 960 0.84 15 9 24 84 88
0 6 | Kfz 21 1800 1 4 0 4 0.05 96 0.22 34 5 39 3 9
0 8 | Kfz 138 1800 10 2 8 0.11 192 0.72 32 23 55 17 37
Total massg.| 1018 0.87 34 B
Total alle SG | 2050
ty Umlaufzeit [s] Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tarerr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grlnzeit [s] gemdss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) (s Mittlere zyklische Rickstauldange [m] gemadss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tv/g,6n Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemédss SN 640 023a

ter,2

Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

32 Busse feindlich zur Spur 4 -> tv (Spur 4) = 0.13 * 553s/h * 75 / 3600s = -1.5s

Summe Grilinzeitenverluste: -1.0-0.9+0.5 = -1.4s ~ -2s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Istreos  95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] geméass SN 640 023a

873875T LF St_Gallerstrasse v00-01-00.xIsx / zea

Version 00-01-00 / 28.11.2014



K207-v00-00-01

Lageplan

Thurgauerstrasse

St. Gallerstrasse
/ ==
—_— 12) —7

StLGafiersti W o~ (3) —=

p@ed)

=5
I

Stg. K§. 207
S . 206
‘ T
Legende
Uberkopfampel @ 300mm
74
Ampel @ 200mm ’
/]
E Fussgénger - Ampel -
o] Wamblinker
— Winkelmast Stadtpolizei Winterthur
— Signalbriicke Ausgefilhrtes Bauwerk
-— hsn-ast-IAuslsgar Verkehrsregelungsanlage Knoten
¢ aneimast LSA St.Galler-/ Thurgauerstrasse
Flissgdnger - Diflckor Signallageplan 1:500
M4 M4 Mast - Nummer (best. / proj) | | DAT. 08.03.07 |GEZ RR [GEP. jR [CAD. 4
XX Steuergerat (best. / proj.) AND. 15.05.00 |62 HP [GEP hed [ NR
Handsteuerung (best. / proj.) Anderungen CGR A3
@ (31" (Sle1U"'NP!"m°Ir ) IND.  DATUM  BESCHREIBUNG GEZ.  GEP.
Massﬁb A 150509 neues Logo HP  hed p+ p
n&"e‘-'&e'ﬂh\ B Erb+Partner M ingenieurbiirc
Bearbeiter Notiz Stand
Ausgabe 28.11.14 Dateiname K207-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Schreibmaschinentext
Thurgauerstrasse


K207-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix T hurgauerstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
O || ©
r.SG N ™|
11 7
2| 2
3| 3 4| 4
4| 4 5|6 4
5 5 77
6| 6| 4 6

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 30.01.2014

Ausgabe 28.11.14 Dateiname K207-v00-00-01.sip Blatt 1/ 1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Thurgauerstrasse


K207-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Ref _Tu75 (75 s)

Thurgauerstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_Ref Tu75|75|3 SG SB:ASP_Ref IST_Abmin | ZM1 1
TK Signalgruppe | o ‘ 10 ‘ 20 ‘ 30 ‘ 40 ‘ 50 ‘ 60 ‘ o  |TFA1l|TFE1|TFD1|RES| L | x
L L L L L L L L ) ) L B e e e, B |
1 1 1 69-51 ] 6951 69 | 51 57 | 16 |829|0.73
1 2 | 3162 | ——— | 31 | 62 31 9 1480/|0.71
1 3 | 32-49 | 32 | 49 17 2 1408/0.88
1 4 : 7126 | 71 | 26 30 4 |720(0.88
1 5 : 6924 I e { 6924 69 | 24 30 | 26 | 0 [0.00
I 53865 |
1 6 ==l ——[5[65] 7 |3]|0][000
0 10 20 30 40 50 60 70
= RotGelb = Griun — = ROt = Gelb
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 30.01.2014
Ausgabe 28.11.14 Dateiname K207-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Thurgauerstrasse


Amt flir Stadtebau

Steuerungs- und Dosierkonzept

Stadt Winterthur

LSA-Kennwerte St. Gallerstrasse
ENTWURF Seite 1

LSA 207 St. Galler-/Thurgauerstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C
75| 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF [ SG | Typ Q S torerf | tor [twe ov| tar2 A L X Wy Wo w i IsT REOS

0 1 | Kfz| 603 1090 42 57 0 57 ||0.76 | 828.4 0.73 5 6 11 40 42

0 2 | Kfz 340 1161 22 31 3 28 |[[0.37 | 433.4 0.78 21 14 35 38 57

1 3 | Kfz 357 1800 15 18 1 17 |[0.23 408 0.88 28 27 55 D 43 77

1 4 | Kfz| 631 1800 27 30 0 30 | 0.40 720 0.88 21 16 37 C 73 95
Total massg.| 988 0.88 44 C
Total alle SG | 1931
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a

tererr Erforderliche Grinzeit [s]

ter  Grlnzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tyse,60 Granzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemé&ss SN 640 023a
ter. Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

16 Busse feindlich zur Spur 3 -> tv (Spur 3) = 0.24 * 320s/h * 75 / 3600s = -1.6s
8 Busse feindlich zur Spur 2 -> tv (Spur 2) = 0.41 * 320s/h * 75 / 3600s = -2.7s

Summe Griinzeitenverluste: -1.6-2.74+1.4 = -1.4s ~ -2.9s = -3s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

lzykl,

st re0S

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Riickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Rlckstaulange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

32 Busse auf Spuren 1/ 4 -> tG (Spur 4) = 0.65 * 553s/h * 75 * 0.55 / 3600s * 631/1800 = 1.4s

873875T LF St_Gallerstrasse v00-01-00.xIsx / zea
Version 00-01-00 / 28.11.2014



K208-v00-00-01

Lageplan Thurgauer-/Geiselweidstrasse

YA

trasse
I
w
]
a
(]
e
S|
/ B
Bearbeiter Notiz Stand
Ausgabe 28.11.14 Dateiname K208-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Thurgauer-/Geiselweidstrasse


K208-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix T hurgauer-/Geiselweidstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL

8 o
Old N T | O|O© |~ |00 | O |
r. SG IR EIRIEIRITNES
11 7|7 5/6|5]|5
2|12 55 5434
3|21 6|6 5|6
4|22\ 6|6 6|5
5|31 7]6 7|6
6|32 68 6
7|41 8|7
8l42| 6|7
9|71 6|6 5|6
10(72| 6 | 6 6|5

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 06.08.2014

Ausgabe 28.11.14 Dateiname K208-v00-00-01.sip Blatt 1/ 1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Thurgauer-/Geiselweidstrasse


K208-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75 (75s)  Thurgauer-/Geiselweidstrasse

Name tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_Tu75|75|3 SG SB:ASP2013 ZM1 0
TK Signalgruppe |0 10 ‘ 20 ‘ o o 50 | TFAL TFD1|RES| L X
1 11 = —— —— | 11 44 | 30 [1056/0.33
WWWWWWW%WW%%%W#
1 12 —A 1257 12 45 | 29 [1080/0.36
—————
1 21 e - 62 18 | 9 | 432050
I T e B e R L e e
1 22 62-4 - 62 17 | 10 | 408 |0.38
1 31 — 10-53 ] 10 43 | 39 0 |0.00
1 32 — 1153 ] 11 42 | 38 0 |[0.00
1 41 62 16 | 12| 0O |[0.00
1 42 614]_ 61 18 | 14| O |0.00
1 71 eoa]_ 60 19 | 15| 0 |0.00
1 72 ?1‘_?‘1““1““1““1““1“"1"‘mHumumuuxuumu‘1““1““1““ 61 18 14 0 0.00
‘0 ‘ 1‘0 2‘0 3‘0 4‘0 5‘0
= RotGelb D = Grin = Rot = Gelb
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 26.08.2014
Ausgabe 28.11.14 Dateiname K208-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Schreibmaschinentext
Thurgauer-/Geiselweidstrasse


Amt flr Stadtebau

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA 208 Thurgauer-/Geiselweidstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte St. Gallerstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
75| 0.5 Lastfall Abendspitze IST-Zustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S tererf | ter |[twe, ov] tera A L X Wy Wo w Ly st REOS

0 11 | Kfz| 346 1800 15 44 0 44 |[0.59 1056 0.33 8 1 9 22 36

1 12 | Kfz | 387 1800 17 45 0 45 |[0.60 1080 0.36 8 1 9 A 25 38

1 | 21 |Kfz| 215 1800 9 18 0 18 || 0.24 432 0.50 25 4 29 B 23 40

0 | 22 | Kfz 156 1800 7 17 0 17 ]/ 0.23 408 0.38 25 3 27 17 32
Total massg.| 602 0.40 16 A
Total alle SG | 1104
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a

tarerr Erforderliche Grinzeit [s]

tGr

Griinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tv/g,6n Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméass SN 640 023a

ter,2

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

|zykl.

Ist,rE0S

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Rickstaulange [m] gemadss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873875T LF St_Gallerstrasse v00-01-00.xIsx / zea

Version 00-01-00 / 28.11.2014
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Lageplan ROmerstrasse

Leimeneggstrasse

-S'Qe

)

0 10 20m

—2600m—
Bearbeiter Notiz Stand
Ausgabe 28.11.14 Dateiname K209-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft


zea
Schreibmaschinentext
Römerstrasse


K209-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix

ROmerstrasse

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 MANUELL
8
|| <t |[w|o|~ |
EEIFEREERE
i1 4 4|3
2|12 7 8|5
3|16 6
4122|15|5 5 3
5(32 5|5 5
6|41|8 | 7
7|162| 6 | 6 5|5
8|71

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin

Notiz

Stand 06.08.2014

Ausgabe

28.11.14

© Siemens Aktiengesellschaft

Dateiname

K209-v00-00-01.sip

Blatt
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zea
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Römerstrasse


K209-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Tu75 (75 s) Romerstrasse
Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_Tu75| 753 SG SB:ASP2013 zM1 0
TK| Signalgruppe ¢ © 22 s 4w s e 7 | TFALTFE1| TFD1|RES| L | x
1 11 I I —— S —— P L LU LR LERREEERL 41 | 39 | 17 |936/0.57
e e L AT
1 12 | 137 | e 1 37 | 36 | 19 |864/|0.46
1 16 | 4770 o 47 | 70 | 23 | 11 |552/0.52
1 22 | 4771 | - 47 | 71 | 24 | 6 |576/|0.76
1 32 - 1az ] 1 42 | 41 | 37 | 0 |0.00
1 41 | 4569 ] 45 | 69 | 24 | 20 | O |0.00
1 62 - 0 0 0
1 71 %luwmwme‘%HH%M%HWTS‘—TS‘MH%m%mew“w““%““ 75 | 75 75
0 10 20 30 40 50 60 70
= RotGelb = Grin m— = ROt = Gelb
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand  26.08.2014
Ausgabe 28.11.14 Dateiname K209-v00-00-01.sip Blatt 1/1

© Siemens Aktiengesellschaft
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Römerstrasse


Amt flir Stadtebau

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA-Kennwerte St. Gallerstrasse

LSA 209 Thurgauer-/Romerstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty

C

MF
SG
Typ
Q

S
tor,ert

tGr

Umlaufzeit [s]

Konstante abh&ngig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5)
Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend)
Signalgruppe

Typ der Signalgruppe

Fahrstreifenbelastung [PWE/h]

Sattigungsstarke [PWE/h]

Erforderliche Griinzeit [s]

Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tysg,60 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a

ter,2

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

20 Busse feindlich zur Spur 22 -> tv (Spur 22) = 0.32 * 393s/h * 75 / 3600s = -2.6s
10 Busse feindlich zur Spur 11 -> tv (Spur 11) = 0.52 * 210s/h * 75 / 3600s = -2.3s

Summe Grinzeitenverluste: -2.6-2.3 = -4.9s ~ -5s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

X
Wi
Wo
w
LOS

|zyk\,

|ST,RE95

ty | C
75| 0.5 Lastfall Abendspitze IST-Zustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S tor erf ter |twe ov| ter2 A L X Wy Wo w i st REOS

1 | 11 | Kfz| 536 | 1800 | 23 39 2 37 |[0.49 888 0.60 14 3 17 A 48 60

0 | 12 | Kfz| 397 | 1800 17 36 2 34 |[0.45 816 0.49 14 2 16 35 50

0 | 16 | Kfz| 287 | 1800 12 23 0 23 |[f0.31 552 0.52 21 25 30 47

1 | 22 | Kfz| 438 | 1800 | 19 24 3 21 |(0.28 504 0.87 26 21 47 C 52 83
Total massg. | 974 0.70 30 B
Total alle SG | 1658

Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens

Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemé&ss SN 640 023a

Auslastungsgrad

Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemé&ss SN 640 023a
Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a
Mittlere Wartezeit [s/PWE] geméss SN 640 023a

Verkehrsqualitdtsstufe gemass SN 640 023a

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Rickstauldange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873875T LF St_Gallerstrasse v00-01-00.xIsx / zea
Version 00-01-00 / 28.11.2014



K210-VarMetron-v00-00-01

Lageplan Geiselweidstrasse: Neuer geplanter  Zustand (Metron)

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 28.11.2014
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Geiselweidstrasse: Neuer geplanter Zustand (Metron)


K210-VarMetron-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Geiselweidstrasse: Neu geplanter  Zustand (Metron)

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL

e. SG

10 (10
11 (11
o |12 |12
13 (13
15 (15
17 (17
18 (18
19 (19
20 (20
21|21

r. SG ol o

(&)
N
(o]

O (|0 |N Kk
Ol |N Kk
()]

(&)]

10|10 10|11 |10
111 10|10
12|12| 6
13|13 5 5|5
15|15 6 5|5 5|7
17|17 5 5|7
18|18 5(6|5 715
19|19 10 8
20|20 6 6
21|21 7 7

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 27.02.2014
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Geiselweidstrasse: Neu geplanter Zustand (Metron)


K210-VarMetron-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Ref_MetronVar_Tu75 (75 s) Geiselweidstrasse: Neu geplanter Zustand (Metron)
Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD
ASP_Ref_MetronVar_Tu75 75| 1 SG SB:ASP_Ref ZM1 1
TK Signalgruppe | o 10 20 30 40 50 60 70 TFAL|TFE1|TFD1|RES| L X

1 5457 I | 5457 54 | 37 58 | 34 |1392|0.42

1 | - _— -
1 2 729 72 9 12 2 | 288 |0.85
1 5 715 s | (] 9 13 | 3 |312/0.73
1 8 | 36-66 I 36 | 66 | 30 | 26 | 720 (0.10
1 9 | 4166 | — | 41 | 66 | 25 | 2 | 600 |0.91
1 10 %ﬁ% 15 | 26 11 | 7 0 ]0.00
1 11 1 7126 ] 71| 26 | 30 | 26 | O (0.00
1 12 ﬁ“z-w 42 | 48 6 2 0 (0.00
2 13 R —— — A w15 | 49 | 15 | 41 | 16 | 984 |0.61
2 15— - .23 101 240|088
2 17 — w5 ] — 48 | 15 | 42 | 10 |1008/0.77
2 18 ﬁ 35 | 39 4 0 | 96 |0.26
2 19 : 22:39 | 22 | 39 | 17 | 13| 0 |(0.00
2 20 1 46-14 I : a6-1a 46 | 14 | 43 | 39| 0 |0.00
2 21 —_— 44 | 13 | 44 | 40| O |0.00
= RotGelb [—J-=crun = ROt = Gelb
Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand  04.03.2014
Ausgabe 28.11.14 Dateiname K210-VarMetron-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Geiselweidstrasse: Neu geplanter Zustand (Metron)


Amt fur Stadtebau Stadt Winterthur LSA-Kennwerte St. Gallerstrasse
Steuerungs- und Dosierkonzept ENTWURF Seite 1

LSA 210 St. Galler-/Geiselweidstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C
7510.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand, Variante Metron AG, inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF [ SG [ Typ Q S torerf | tor |tve, ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly IsT RE9S
0 1 | Kfz| 578 1800 | 25 58 0 58 ||0.77 | 1392 0.42 3 1 4 24 34
1 2 | Kfz| 245 1800 11 12 1 11 || 0.15 264 0.93 32 58 90 E 30 77
0 5 | Kfz| 228 1800 10 13 0 13 |[{0.17 312 0.73 29 15 44 27 50
0 8 | Kfz 72 1800 3 30 0 30 ([{0.40 720 0.10 14 0 14 6 15
1 9 | Kfz| 545 1800 | 23 25 2 23 |([0.31 552 0.99 26 64 90 E 68 147
0 | 13 | Kfz| 601 1800 | 26 41 0 41 | 0.55 984 0.61 12 3 14 51 61 abhangig von Spuren 13 und 15
1 | 15 | Kfz| 210 1800 9 10 2 8 0.11 192 1.09 202 237 439 F 27 159
0 | 17 | Kfz| 773 1800 | 33 42 0 42 | 0.56 | 1008 0.77 13 6 18 75 77 |labhéngig von Spuren 5 und 9
0 | 18 | Kfz 25 1800 2 4 0 4 0.05 96 0.26 34 6 41 3 10
Total massg. | 1000 0.99 163 F
Total alle SG | 3277
ty Umlaufzeit [s] A Grunzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad

SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a

Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a

S Séattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a

tererr Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)

tegr  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) [ Mittlere zyklische Riickstauldange [m] geméass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tysc,60 Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a Istreess  95%-Rickstauldange bei Rot-Ende [m] geméss SN 640 023a

ter2  Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

32 Busse feindlich zur Spur 15 -> tv (Spur 15) = 0.13 * 553s/h * 75 / 3600s = -1.5s 16 Busse auf Spur 13 /1 -> tG (Spur 9) = 0.13 * 320s/h * 75 * 0.55 / 3600s * 545/1800 = 0.1s
16 Busse feindlich zur Spur 9 -> tv (Spur 9) = 0.33 * 320s/h * 75/ 3600s = -2.2s 16 Busse auf Spur 13 / 1 -> tG (Spur 5) = 0.13 * 320s/h * 75 * 0.55 / 3600s * 228/1800 = 0.1s

16 Busse feindlich zur Spur 2 -> tv (Spur 2) = 0.16 * 320s/h * 75 / 3600s = -1.1s

Summe Griinzeitenverluste: -1.5-2.2-1.14+0.14+0.1 = -4.6s ~ -5s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

873875T LF St_Gallerstrasse v00-01-00.xlIsx / zea
Version 00-01-00 / 28.11.2014
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3.6 Tosstalstrasse



K202-Var-v00-00-01

Lageplan Zwingliplatz: Neu geplanter  Zustand (Metron)

‘Ober/er/ae/ /Meg

S

\

%

¢,

L N

Bearbeiter  Zerbin André Notiz Stand 11.04.2016
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Zwingliplatz: Neu geplanter Zustand (Metron)


K202-Var-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix ~ Zwingliplatz: Neu geplanter Zustand (Metron)

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL

8
J|a|a|v|w|lo|~|lo|o[3|3 |3
r. SG d 83 RIJQ Q8| &|3[F T
1|11 5/6|6|4]|7 5110
2(12 6|15]|9 11| 5
4118| 5 5|5]|5 8 5
5(20| 5|4 |5 5 7 5|8
6(21| 4 5 6 5177
7(22|5|7 |6 |77 8|7|5 12
8|25| 3 3 5 6
9(31 71719(7]9
10| 32 6|9
11| 36 8|6
12(41(10| 8 8
1342|1012 |12 10|10

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 18.06.2014
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Zwingliplatz: Neu geplanter Zustand (Metron)


K202-Var-v00-00-01

Signalprogramm: ASP_Var_Tu90 (90 s)

Zwingliplatz:

Neu geplanter

Nr. Ar

=3

Name ZentralenNr. Versatz

=

Belastungstabelle

ZZMatrix | VBMatrix

VEMatrix

ASP_Var_Tu90 SG

SB:ASP_Ref

ZM1

Signalgruppe |o

Zustand (Metron)

TFAL

TFE1

TFD1

11

30

28

560

0.98

[
12 I

18

90

25

25

500

0.87

35

48

13

260

1.04

| | | | Erer——— T e \
T T T T T T T T T T 1 1 1 T T T 1

20 [ [ 53-70 53 70 17 1 1340|0.93
W—%ﬁ%

21 \H“x““x““x““m“‘1““1‘Hmuux‘“m““x“‘lm““513‘_6‘9“1“‘!1‘ — — — | 53 69 16 3 |320/0.81
[ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

22 7583 — | 75 83 8 -1 1160]1.06

25 Ly — | P | — | 1l | ‘I‘ I“?Ti?z‘ I‘I“ | — | | . . 1l . ] 37 52 15 -1 300 1'09
[ 1 1 1 1 1 T T T T T T T T T T T T 1

31 [l T T 907218 T T I ] ] | | | | | | | | | | 90 28 28 24 0 10.00
L . LA L LA L .., LA, LA L T T T 1 1 T ]

32 ; 88-45 {— 88 45 47 43 O OOO
I

36 i T T T —ree T T T ] ] ] ] ] 1= —reas T 76 45 59 95 0 10.00
ML L | Tt L L B 1 LA LA L N L LA L BN L L I 1 =t L

41 { | | | | | | 1'_36!L | | | | | | | | 36 45 9 S 0 10.00
[ 1 1 1 ML B B L . . L A A A

42 \[le\H\}le””}\”\lww}\\Hl””}””l”H}lew\'\_fs\?%HH}Hlew}””l””‘\ 58 65 7 3 0 10.00
o 10 20 30 40 50 60 70 80 920

= RotGelb [J=crun = Rot = Gelb
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 18.06.2014
Ausgabe 11.04.16 Dateiname K202-Var-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Zwingliplatz: Neu geplanter Zustand (Metron)


Amt fur Stadtebau, Raum- und Verkehrsplanung

LSA 202 Zwingliplatz: Ermittlung LSA-Kennwerte

Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA-Kennwerte: Tosstalstrasse
ENTWURF Seite 1

ty C
90 | 0.5 Variante Metron, Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG [ Typ Q S torerf | tor |twe, ov| ter2 A L X W Wo w by | ls,Re0s
1 11 | Kfz 551 1800 28 28 0 28 || 0.31 560 0.98 31 61 92 E 82 156
0 12 | Kfz| 435 1800 22 25 0 25 || 0.28 500 0.87 31 22 53 D 62 93
0 18 | Kfz 271 1800 14 13 0 13 || 0.14 260 1.04 115 154 268 F 41 150
0 20 | Kfz 321 1800 17 17 1 16 | 0.18 320 1.00 43 101 143 F 48 134
0 21 | Kfz 259 1800 13 16 0 16 || 0.18 320 0.81 36 22 58 D 37 66
1 22 | Kfz 170 1800 9 8 0 8 0.09 160 1.06 154 206 359 F 26 123
1 25 | Kfz 326 1800 17 15 1 14 | 0.16 280 1.16 334 330 664 F 50 316
Total massg. | 1047 1.05 313 F
Total alle SG | 2333
ty Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abh&ngig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemé&ss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstérke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe geméass SN 640 023a
terer Erforderliche Grinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tsgr  Grlinzeit [s] gemadss Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Loyki. Mittlere zyklische Riickstaulange [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

ty/c,60 Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméass SN 640 023a
ter, Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

10 Busse feindlich zur Spur 25 -> tv (Spur 25) = 0.17 * 205s/h * 90 / 3600s = -0.9s
10 Busse feindlich zur Spur 20 -> tv (Spur 20) = 0.18 * 205s/h * 90 / 3600s = -0.9s
10 Busse feindlich zur Spur 22 -> tv (Spur 22) = 0.09 * 205s/h * 90 / 3600s = -0.5s

Summe Griinzeitenverluste: -0.9-0.9-0.5+0.4= -1.9s ~ -2s

E“RK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

lstreos  95%-Ruckstauldnge bei Rot-Ende [m] gemé&ss SN 640 023a

10 Busse auf Spur 11 -> tG (Spur 11) = 0.42 * 205s/h * 90 * 0.55 / 3600s * 551/1800 = 0.4s

873875T LF Tosstal v00-02-00.xIsx / zea

Version 00-02-00 / 11.04.2016



Tosstalstrasse v00-00-01

Zeit-Weg-Diagramm TOSstalstrasse (Abschnitt Seen)
Name Nummer | Beschreibung | Umlaufzeit
ZWD1_TU90 | 1 FR einwarts | 90
[ASP_Ref TU90_Koord] [ASP_Ref_TU90_Koord] [ASP_Ref TU90_Koord]
K503-100-00-01 K504-v00-00-01 K505-v(0-00-01
= 87 E
B 77 & 79 80
E 70 72 E
L 62 E
E % 59 GCE
50 .
E 40 w 43 4(@
E 30 3@
F 20 204
£-10 104
f fofal 2 fofal %
F 87 E
£ 8 77 A\ 79 80
E 70 72 E
F 50 sé
E 40 w 43 40%
E-30 3@
E20 204
F-10 104
: an 2 an E
I I I ‘ I I I I 1 I I I I
0 404 500 600 7
334 210
2 22 12
g b5
K503-100-00-01 K504-v00-00-01 K505-v00-00-01
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 27.11.2014
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Tösstalstrasse (Abschnitt Seen)


Tosstalstrasse v00-00-01

Zeit-Weg-Diagramm  TOsstalstrasse (Abschnitt Seen)

Name Nummer | Beschreibung | Umlaufzeit

ZWD1_TU90 | 1 FR auswarts | 90

[ASP_Ref_TU90_Koord)] [ASP_Ref_TU90_Koord] [ASP_Ref_T,U90_Koord]
k503-v00-00-01 K504-v00-00-01 K505»4)00»01
% 70 ’ 7 né
- 60 [—— 603
§ 50 st ] T 5@
540 AT T CLEEEE + S — 40%
E 30 nm= o 3@
F 20 asy 20}
E 1 77777 E
[eYal SL AL ! 903
B i
o | E
280 + f;%h, 7 BCE
E 70 v B el NN aa 705
F 50 517 11 B ENEsE=saENENEEENEEE NSRS 503
E40 T - dm——» 40%
E-30 30
20 ol . 205
8 183y 77 - 3
10 1 7 B e 105
= SRR E
Can an
I I I I I I I I I I ‘ I I I
0 100 200 600
339 210
3 86 5 11
k503-v00-00-01 K504-v00-00-01 K505-v00-00-01

Bearbeiter  André Zerbin Notiz Stand 27.11.2014
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Winterthur Seener-/Landvogt Waser

Lageplan  Seener-/Landvogtstrasse

o

E Fussgénger - Ampel

o] Wamblinker
——— Winkelmast
—»
——
L]

Signalbriicke
Mast - Ausleger
Signalmast

- irban
Fussgénger - Driicker Kirche St. U

M4 M4 Mast - Nummer (best. / proj.)
=X Steuergerdt (best. / proj.)

[Es] Handsteuerung (best, / proj.)
@ ~ Spur - Nummer
31) (Fz 1 Fo-Velo [ 05V

HOGOr, Mo
. 1

24 26
Anderungen
IND.  DATUM  BESCHREIBUNG GEz
A 21.08.07 Ausgefiihrtes Bauwerk RR

B
[

Stadtpolizei Winterthur

Ausgefilhrtes Bauwerk
Verkehrsregelungsanlage Knoten Nr. 502
LSA Seener-/ Landvogt Waser-Strasse
Signallageplan 1:500

DAT. 20.02.07 |®EZpdimt |SEP iR |©AP-  1939ca001:
Ao 21,0807 [62 RR [GFP R [MR
i 1939
Bearbeiter Notiz Stand
Ausgabe 27.11.14 Dateiname K502-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Seener-/Landvogtstrasse


Winterthur Seener-/Landvogt Waser

Zwischenzeitenmatrix ~ Seener-/Landvogtstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung

ZM1 |1 |FM1 MANUELL
o
HEIEIEIEINNRINEIRIEIE
r. SG IR IR NN INEIRIEIE
1jnu 5(6[64/|3 5|7
12|12 5 66|34 7|4
17|17 6 40644 6|5
18|18| 6 6|4|/4/6/|6 4
21|21|5|5|6 |4 5 4046
22|122|6|5|4|6|6 4 6|4
23|23/ 4|6 |64 6 414|7
24|24\ 7|4 4|6|6 4 713
31|31 8|1|8 7
32|32 8 gl1]7|8
41(41(12|11 |12
4242|911 |11

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe

Bearbeiter Kevin Zacher Notiz Stand 05.05.2014
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Seener-/Landvogtstrasse


Seener-/Landvogt Waser

Winterthur

Seener-/Landvogtstrasse

Koord (90 s)

Ref_TU90

Signalprogramm: ASP

ZM1

SB:ASP_Ref

SG

tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_Ref_TU90_Koord | 90 | 6
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Seener-/Landvogtstrasse


Amt flir Stadtebau, Raum- und Verkehrsplanung

Stadt Winterthur

Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA 502 Seener-/Landvogt Waser-Strasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Tdsstalstrasse

ENTWURF Seite 1

tU C
90 | 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S torerr | tar |twe, ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly IsT REOS
1 11 | Kfz 509 1800 25 23 1 22 |[[0.24 440 1.16 316 306 622 F 80 436
0 12 | Kfz 296 1800 15 16 0 16 | 0.18 320 0.93 36 49 86 44 91
0 17 | Kfz 211 1800 11 13 0 13 | 0.14 260 0.81 37 27 64 31 59
0 18 | Kfz 10 1800 4 4 0 4 0.04 80 0.13 41 3 44 1 6
1 21 | Kfz 283 1800 14 15 1 14 ] 0.16 280 1.01 57 115 172 F 43 130
1 22 | Kfz| 432 1800 22 22 1 21 |[[0.23 420 1.03 86 116 202 F 65 184
Total massg. | 1224 1.07 370 F
Total alle SG | 1741
ty Umlaufzeit [s] A Grunzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemdss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wi Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe geméss SN 640 023a

tererr Erforderliche Grinzeit [s]

tsr  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tyse,60 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemdss SN 640 023a
ter.  Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

9 Busse feindlich zur Spur 11 -> tv (Spur 11) = 0.26 * 185s/h * 90 / 3600s = -1.2s
17 Busse feindlich zur Spur 21 -> tv (Spur 21) = 0.14 * 333s/h * 90 / 3600s = -1.2s
8 Busse feindlich zur Spur 22 -> tv (Spur 22) = 0.24 * 164s/h * 90 / 3600s = -1.0s

Summe Grinzeitenverluste: -1.2-1.2-1.0+0.3= -3.1s ~ -3s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Izykl.

st re9s

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstaulédnge bei Rot-Ende [m] gemdass SN 640 023a

9 Busse auf Spur 22 -> tG (Spur 22) = 0.43 * 185s/h * 90 * 0.55 / 3600s * 432/1800 = 0.3s

873875T LF Tosstal v00-01-00.xIsx / zea
Version 00-01-00 / 27.11.2014
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Lageplan Landvogtstrasse

Fg. 9 kombiniert mit SG 3,4,7,8
Fg.10 kombiniert mit SG 1,5

Legende: I Fg.11 kombiniert mit SG 3,4,7,8
I Fg.12 kombiniert mit SG 1,5
([@ea)] Uberkopfampel @ 300mm
Ampel @ 200mm + 260420
u Fussgénger - Ampel 2
o] Warnblinker 8
— Winkelmast
—» Signalbriicke
-— Mast - Ausleger
L] Signalmast
- Fussgénger - Driicker
M4 M4 Mast - Nummer (best. / proj.)
===+ Steuergerat (best. / proj.)
Handsteuerung (best. / proj.)
@ @ Spur - Nummer
(Fz/ Fg-Velo 1 0aV)

— Al
________ - — FANY [ &1 [
- : N &

Stadtpolizei Winterthur

Ausgefiihrtes Bauwerk
Verkehrsregelungsanlage Knoten
LSA Tosstal-/ Landvogt Waser - §
Signallageplan 1:500

DAT. 04.09.2012 | GEZ.ERC | GEP.gOB |CAD.
AND. - |GEZ. - GEP. -

GR. A3

Bearbeiter Notiz
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Ausgabe 27.11.14 Dateiname k503-v00-00-01.sip
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k503-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix Landvogtstrasse
Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
O|d|lN|m |« © |~ | ® g
r. SG N ™| ~lo|lo 3]3S
11 417 516|5 8
2| 2 5/7|7(4,6|5]9
3| 3|6 |4 5 3 7
4| 4|16 |5 5 5 6
5 5 414|6 5/6|8 5
6( 7|45 5 7 3
7| 8 5 6 5
8 9|12| 8 8
9|10 8,198 8|8
10| 11| 7 10
11|12 77 1nn

r.SG = raumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter Kevin Zacher Notiz Stand 19.02.2014
Ausgabe 27.11.14 Dateiname k503-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Landvogtstrasse

Koord (90 s)

Ref_TU90

Signalprogramm: ASP

ZM1

SB:ASP_Ref

SG

tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Name

ASP_Ref_TU90_Koord | 90 | 5

olo/o/du]oun[ojo[o]o
XNV OIVINIOINIO OO C
o|lo|o|lo|o|o|o|jo|o|o|o
Qo o|lo o
d 3| Sfolx|d|oF|o|o|o|o
=g ep) M|~ ™
n&37576331827
R2 — || AN [T
—
OO |O I~ |olm
WL oA A A M|A|({dA|(dA M| H|LO
T
—
WmoNNLo|oOlo|d|o| N
rT_.11448443831
—
LA |mimoonomn d/~dlo
_.T_.58224222424
STIMTWETITITIT TITLT| T [Tg
gH H |+ H H HHHH e
Cg
ce 0 T|1 2
9 il I [
- - —_ —_ —t 4 - — —_ —] o - —] -
o]
T Ik
T [ s
sH H|+|+1H H +1HHIHHS
N A RN RN IR N BN RN EA
n - T I5
|+ |IHHH (e
G O EE
MM oltlelt
MOl 0] 1 YT Y T+ 1T
S ol o Ol il ] B )
] [ NT| TN
ol | T MM T 111 ITTIIITI 1o
N N
(T | 1 L1 R P B o
| |©o] ] -
—
ol ] o
4] Ll
i I Tl tle
1 <
I A SN NN U SR DU U NN NN NN NN (NN SN NN AN el
(o))
o
o
—
ol
nIn%12345789111
c
2
(9p]
mlllllllllll

Gelb

Rot

Griun

RotGelb

Stand 09.05.2014

Notiz

Kevin Zacher

Bearbeiter

1/1

Blatt

k503-v00-00-01.sip

Dateiname

27.11.14

Ausgabe

© Siemens Aktiengesellschaft


zea
Schreibmaschinentext
Landvogtstrasse


Amt flir Stadtebau, Raum- und Verkehrsplanung

LSA 503 Tosstal-

Stadt Winterthur

Steuerungs- und Dosierkonzept

Landvogt Waser-Strasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: Tdsstalstrasse
ENTWURF Seite 1

ty

C

MF
SG
Typ
Q

S
torerf

tGr

Umlaufzeit [s]
Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5)
Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend)
Signalgruppe

Typ der Signalgruppe

Fahrstreifenbelastung [PWE/h]
Sattigungsstarke [PWE/h]
Erforderliche Grunzeit [s]

Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tyse,60 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemdss SN 640 023a

tGr,Z

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

11 Busse feindlich zur Spur 2 -> tv (Spur 2) = 0.19 * 223s/h * 90 / 3600s = -1.1s
21 Busse feindlich zur Spur 4 -> tv (Spur 4) = 0.21 * 391s/h * 90 / 3600s = -2.1s

Summe Grinzeitenverluste: -1.1-2.14+0.3= -2.9s ~ -3s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

X
Wy
Wo
w
LOS

Izykl.

st re9S

Grunzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemdss SN 640 023a

Auslastungsgrad
Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a

Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Verkehrsqualitatsstufe geméss SN 640 023a
(1: nur massgebende; 0: alle SG)

ty | C
90 | 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG | Typ Q S torerf | tor [tws, ov] ter2 A L X Wy Wo w lyw. | lst,reos

0 1 [ Kfz| 580 1800 29 52 0 52 ([0.58 | 1040 | 0.56 12 2 14 54 63

1 2 | Kfz| 197 1800 10 17 1 16 |/ 0.18 320 0.62 34 9 43 C 27 47

1 4 | Kfz| 233 1800 12 19 2 17 | 0.19 340 0.69 34 11 45 C 33 55

1 5 | Kfz| 399 1800 20 36 0 36 |[0.40 720 0.55 21 3 24 B 46 62

0 8 | Kfz 86 1800 4 17 0 17 | 0.19 340 0.25 31 2 33 11 24
Total massg. | 829 0.60 34 B
Total alle SG | 1495

Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

95%-Riickstaulédnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

11 Busse auf Spur 5 -> tG (Spur 5) = 0.40 * 223s/h * 90 * 0.55 / 3600s * 399/1800 = 0.3s

873875T LF Tosstal v00-01-00.xIsx / zea
Version 00-01-00 / 27.11.2014
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Lageplan Seenerstrasse

- g?

Legende:
Uberkopfampel @ 300mm
Ampel @ 200mm

Fussgénger - Ampel
Wamblinker
Winkelmast
Signalbriicke

Mast - Ausleger

° Signalmast
1 Fussgénger - Driicker
M4 M4 Mast - Nummer (best. / proj.)
=<p=4] Steuergerit (best. / proj.)
[Bs] Handsteuerung (best. / proj.)
@ (a Spur - Nummer
\ (Fz/Fg-Velo / OeV)

Massstab

Oom 5m 10m

Bearbeiter

terthur e

) OeBM3

EW Mast Nr. 78/79

Stadtpolizei Winterthur

Ausgefiihrtes Bauwerk
Verkehrsregelungsanlage Knoten
LSA Tésstal-/ Seenerstrasse
Signallageplan 1:500

DAT. 27.11.12 |GEZ. RR IGEP. sob IcAn

Notiz

Stand

Ausgabe 27.11.14
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K504-v00-00-01

Zwischenzeitenmatrix

Seenerstrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 [FM1 MANUELL
8
O || < |w|o |~ | S99

r.SG - |~ <t |w|o |~ S99

1] 1 416 416 715

2| 2 4|6 4|6 715

3| 3 4/6|7|5|6 9

4| 4 5|4 314 6

5| 5 5|4 3|4 6

6| 6 4136 314 4

7|7 4154 6

8| 8|4 6 5|6 6

9| 9

10| 10 416]|6 4| 4

11(11(4 | 4 5

12|12 5|5 5|6
r.SG = rdumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter André Zerbin Notiz Stand 06.02.2014
Ausgabe 27.11.14 Dateiname K504-v00-00-01.sip Blatt 1/ 1
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X

K504-v00-00-01
30 | 0 |0.00
28 |640/0.04
0 |80 |0.06
0 |8010.00
1 {100/0.00
32 |720(0.02
18 | 0 |10.00

-10 |440[1.44

34
32
4

4
5

36

34
34
49

59

45

|

o | TFAL|TFE1| TFD1|RES| L

Seenerstrasse

ZM1

T
90-34
——+—
2-34

SB:ASP_Ref

Koord (90 s)

SG

0

|

33 | 0 |0.00
33 | 0 |0.00
0 {0.00

1/1

0

Stand 09.05.2014

Blatt

22
22
38
41
11

60
41
86
86
41
86
50

55

+—+— H——+—
64-86

+—+ +——+—+
64-86

—— —t——

+— H——+—
45-86

Ref_TU90

tU | Nr. | ZentralenNr. [ Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

Signalgruppe

TK

ASP_Ref_TU90_Koord | 90 | 5

Name

Signalprogramm: ASP

K504-v00-00-01.sip

50

————+—+
39-50
o T
Gelb

Dateiname

Notiz

5-41
———+
3-41
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Amt fur Stadtebau, Raum- und Verkehrsplanung

LSA 504 Tosstal-

Stadt Winterthur

Steuerungs- und Dosierkonzept

Seenerstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte: TOsstalstrasse

ENTWURF Seite 1

ty C
90 | 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG [ Typ Q S | terer| tar |twe, ov| ter2 A L X Wy Wo w Ly | lst reos
1 2 | Kfz| 633 1800 32 32 0 32 [[0.36 640 0.99 29 60 89 E 94 170
0 3 | Kfz 46 1800 4 4 0 4 0.04 80 0.58 42 29 71 E 7 19
0 4 | Kfz 71 1800 4 4 0 4 0.04 80 0.89 43 108 151 F 11 41
0 6 | Kfz 595 1800 30 36 0 36 |[0.40 720 0.83 24 11 36 C 80 96
1 8 | Kfz| 436 1800 22 22 2 20 |[0.22 400 1.09 197 201 398 F 67 270
Total massg. | 1069 1.03 215 F
Total alle SG | 1781
ty Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (flr isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemédss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lzyki. Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tysg,6\ Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a

tGr’,Z

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

22 Busse feindlich zur Spur 4 -> tv (Spur 4) = 0.04 * 410s/h * 90 / 3600s = -0.4s
22 Busse feindlich zur Spur 8 -> tv (Spur 4) = 0.24 * 410s/h * 90 / 3600s = -2.5s

Summe Grinzeitenverluste: -0.4-2.5+0.5= -2.4s ~ -2.0s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

st reos

95%-Riickstauldange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

22 Busse auf Spur 2 / 6 -> tG (Spur 2) = 0.24 * 410s/h * 90 * 0.55 / 3600s * 633/1800 = 0.5s

873875T LF Tosstal v00-01-00.xIsx / zea
Version 00-01-00 / 27.11.2014
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Lageplan Kanzleistrasse
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Legende:
Oberkopfampel @ 300mm
Ampel & 200mm
Fussgénger - Ampal
o} Wamblinker
Bearbeiter Kevin Zacher Notiz Stand 13.02.2014
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Zwischenzeitenmatrix

Kanzleistrasse

Name [ Nr [ FM | ZB | Bestimmung | Gegenzeichnung | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL
8
0| | |m | o |~
FIEEIEIBEREE
i1 5 8
2|12 5|6 5
3(14 5|6 3
4117 5|5 5
5(22(5|5|5]|5 4
6|32 10|11
7(42| 8 |10|10

r.SG = rAumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende  Signalgruppe
Bearbeiter Kevin Zacher Notiz Stand 13.02.2014
Ausgabe 27.11.14 Dateiname K505-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Signalprogramm: ASP_Ref TU90 Koord (90 s) Kanzleistrasse

=
=3

Name tU | Nr. | ZentralenNr. | Al

ASP_Ref_TU90_Koord | 90 | 5 SG SB:ASP_Ref ZM1 1

=

Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

TK Signalgruppe | o ‘ 10 ‘ 20 ‘ 30 ‘ 40 ‘ 50 ‘ 60 ‘ 70 ‘ 80 o |TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X

1 11 T —— ———————— L= | 77 | 50 | 63 | 19 [1260]0.69
\ T 1 T A LA AL B 1 L AL = T = =t L B A L

1 12 { :{: :{: :{: :{7?_??:’:{: :{: :{: :{HIH}: :}: :}: :}: :}: :}: :}: m 79 43 54 16 1080070
1 14 I —— T \7?743‘\‘ P P ‘\Hl‘m‘ o e R BN T = 79 43 o4 50 0 |0.00
1 17 }1111:1 ::: ::: :: ::: ::: ::: ::: ::: ——+ ——+ 1:1111:1111:1111:1 ::: :111: 48 57 9 3 180 069
1 22 - L == 1 —————— 62| 72|10 | 2 |200/075
1 32 % t ; t t ; t t ; t 7161_3;81 t ; t t ; t t ; +—+ I} t ; t t ; t t ; t t ; +——+—+ ; +——+—+ ; +——+—+ ; t t ; 1: t t ; 17161_38; t ; 76 38 52 46 0 0-00
l 42 ‘ P - P P - P P P - P P - P P ‘\HW\‘ P | | | 58 69 11 5 0 0'00
= RotGelb [—J-=crn = Rot = Gelb

Bearbeiter Kevin Zacher Notiz Stand 09.05.2014

Ausgabe 27.11.14 Dateiname K505-v00-00-01.sip Blatt 1/1
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Stadt Winterthur
Steuerungs- und Dosierkonzept

LSA-Kennwerte: TOsstalstrasse
ENTWURF Seite 1

Amt flr Stadtebau, Raum- und Verkehrsplanung

LSA 505 Tosstal-/Kanzleistrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty C
90 | 0.5 Lastfall Abendspitze Referenzzustand inkl. OV-Verlust
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S torerr | tor [twe, ov] ter2 A L X Wy Wo W Ly st Reos
0 11 | Kfz| 875 1800 44 63 0 63 |[[0.70 1260 | 0.69 8 3 11 77 70
1 12 | Kfz 755 1800 38 54 6 48 | 0.53 960 0.79 17 7 24 B 91 91
1 17 | Kfz 125 1800 6 9 1 8 0.09 160 0.78 40 36 76 E 18 43
1 22 | Kfz 150 1800 8 10 0 10 || 0.11 200 0.75 39 25 64 D 22 45
Total massg. | 1030 0.78 36 C
Total alle SG | 1905
ty Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (flr isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemédss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
S Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
tererr Erforderliche Griinzeit [s] (1: nur massgebende; 0: alle SG)
tsr  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Lzyki. Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge

tysg,6\ Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss geméss SN 640 023a

tGr’,Z

23 Busse feindlich zur Spur 12 -> tv (Spur 12) = 0.60 * 423s/h * 90 / 3600s

Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

-6.3s

16 Busse feindlich zur Spur 17 -> tv (Spur 17) = 0.10 * 315s/h * 90 / 3600s = -0.8s

13 Busse feindlich zur Spur 22 -> tv (Spur 22) = 0.11 * 260s/h * 90 / 3600s

-0.7s

Summe Griinzeitenverluste: -6.3-0.8-0.7+0.14+0.140.2 = -7.4s ~ -7s

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Ist,reos

95%-Riickstauldange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

3 Busse auf Spur 12 -> tG (Spur 12) = 0.21 * 62s/h * 90 * 0.55 / 3600s * 755/1800 = 0.1s
10 Busse auf Spur 17 -> tG (Spur 17) = 0.71 * 205s/h * 90 * 0.55 / 3600s * 125/1800 = 0.1s
13 Busse auf Spur 22 -> tG (Spur 22) = 0.70 * 260s/h * 90 * 0.55 / 3600s * 150/1800 = 0.2s

873875T LF Tosstal v00-01-00.xIsx / zea
Version 00-01-00 / 27.11.2014





