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2.1

Finleitung

Das Eichliacker-Quartier ist ein Wohngebiet im Stiden von Winterthur mit wenigen gewerblichen
und gastronomischen Nutzungen. Aufgrund der haufigen Verkehrsiiberlastung auf den beiden
Hauptverkehrsachsen Ziircherstrasse und unterer Vogelsangstrasse kommt es zu unerwiinschtem
Schleich- bzw. Durchgangsverkehr durch das Quartier.

Aufgrund der bekannten Problematik hat das Tiefbauamt der Stadt Winterthur Verkehrsmessun-
gen an verschiedenen Standorten durchfiihren lassen. Aufgrund dieser Messung wurde der Anteil
an Schleichverkehr im Quartier abgeschatzt und daraus der Handlungsbedarf abgeleitet. Basie-
rend auf den Erkenntnissen wurden auf konzeptioneller Ebene Massnahmen erarbeitet, die eine
Reduktion bzw. Verhinderung des Schleichverkehrs ermdglichen.

Analyse Ist-Zustand

Strassennetz und Richtplan

Das Eichliacker-Quartier wird von den Ubergeordneten Strassen Zircherstrasse, untere Brig-
gerstrasse und untere Vogelsangstrasse umschlossen. Im aktuell rechtsglltigen, kommunalen
Richtplan von 1998 (mit Anderung von 2021) sind die Rosenau- und Klosterstrasse, die Reutgasse
und die Stationsstrasse und ein Teil der Eichliackerstrasse als kommunale Sammelstrasse einge-
tragen. Im revidierten Richtplan, der vom Stadtrat beschlossen wurde, jedoch noch nicht rechts-
kraftig ist, sind nur noch die Rosenau- und Klosterstrasse als kommunale Sammelstrasse definiert.
Bei allen Strassen im Eichliacker-Quartier handelt es sich um Quartierstrassen mit reiner Erschlies-
sungsfunktion.
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Abbildung 1: Kommunaler Richtplan rechtsgliltig (links), kommunaler Richtplan revidiert (rechts);
Ubergeordnete Strassen (blau), kommunale Sammelstrassen (rot)

Der rechtsglltige Richtplan enthélt folgende Vorgabe: Bei denjenigen Strassen, die eine hohe
Verkehrsbelastung aus quartierfremdem Verkehr aufweisen und durch Wohngebiete fihren, sind
Massnahmen zur Reduktion des durchgehenden Verkehrs zu treffen.

Im revidierten Richtplan ist folgende Vorgabe festgehalten: Quartierfremder Durchgangsverkehr
wird von den kommunalen Strassen ferngehalten. Auf ihnen sind Temporeduktionen, Zufahrtsbe-
schrankungen, baulich-gestalterische und weitere Massnahmen moglich, um die Wohnquartiere
zu schiitzen sowie die Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen.
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2.2

2.3

Verkehrssteuerung / Riickstau

Die Lichtsignalanlage am Knoten Ziircher- / Klosterstrasse verursacht in den Spitzenstunden auf-
grund der Funktion als Dosieranlage Stau von mehreren hundert Metern Lange auf der Ziir-
cherstrasse Richtung Autobahnausfahrt. Bei der Lichtsignalanlage Storchenbriicke entsteht einer-
seits durch die ungeniigende Leistungsfahigkeit des Knotens, andererseits auch durch eine
gewisse Dosierung ebenfalls ein langerer Stau auf der unteren Vogelsangstrasse. Der Riickstau
hat sich in den vergangenen Jahren verstarkt, so dass er mittlerweile teilweise bis iber die Eichli-
ackerstrasse geht. Am Knoten In der Au / Auwiesenstrasse kommt es aufgrund Verkehrsiiberlas-
tung ebenfalls zu Riickstau, die Fahrzeuge Ri. untere Vogelsangstrasse kénnen jedoch schnell ab-
fliessen. In den nachsten Jahren wird dieser Knoten zu einer Lichtsignalanlage mit
Busbevorzugung umgebaut. Zusatzlich ist eine Dosierung geplant. Es ist davon auszugehen, dass
der Verkehrsstrom stadteinwarts nur wenig dosiert werden kann, da es ansonsten zu Ruckstau bis
auf die Autobahn kommt.

Schleichrouten

Als Schleichrouten zahlen Quartierstrassen, welche als Alternative zu einer Uberlasteten tUberge-
ordneten Strasse zur Durchfahrt genutzt werden. Es sind verschiedene Schleichrouten bekannt,
welche insbesondere bei langeren Riickstausituationen auf der Ziircher- bzw. unteren Vogelsan-
gstrasse von Autofahrenden genutzt werden (vgl. Abbildung 2).
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Abbildung 2 Riickstaussituation und Schleichrouten im und ums Quartier Eichliacker
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2.3.1

Ausweichrouten untere Vogelsangstrasse
Als Alternative zur unteren Vogelsangstrasse sind folgende Schleichrouten moglich:

= Nr. 1: Rosenaustrasse — Hofstrasse — Freiestrasse — Dammstrasse - Tossfeldstrasse

= Nr. 2: Rosenaustrasse — Klosterstrasse - Freiestrasse — Dammestrasse - Tossfeldstrasse

= Nr. 3: Eichliackerstrasse — Feldeggstrasse - Freiestrasse — Dammstrasse - Tossfeldstrasse
= Nr. 4: Rosenaustrasse — Reutgasse — Stationsstrasse — Agnesstrasse

Aufgrund der teilweise engen und unibersichtlichen Strassenabschnitten sind die Routen 1 und
2 nur bedingt attraktiv. Die Route 3 ist aufgrund der geradlinigen Eichliackerstrasse attraktiv. Aus-
serdem ladt diese Route ein, wenn der Riickstau auf der unteren Vogelsangstrasse bis lber die
Eisenbahnbriicke reicht und somit einsehbar ist. Bei allen Varianten kommt es zu gewissen Zeit-
verlusten auf der unteren Briggerstrasse, welche jedoch deutlich geringer ausfallen als auf der
unteren Vogelsangstrasse. In letzter Zeit konnte eine Zunahme des Riickstaus auf der unteren
Briggerstrasse festgestellt werden, was auf eine Zunahme des Schleichverkehrs hindeutet. Dies ist
problematisch, da auf der unteren Briggerstrasse die Buslinie 660 verkehrt und der Bus so Ver-
lustzeiten erleidet.

Routenabfragen mit Google Maps zeigen, dass die Fahrt durch das Eichliacker-Quartier (Abbil-
dung 4) anstelle Uber die untere Vogelsangstrasse (Abbildung 3) rund zwei Minuten kirzer ist.
Diese Zeitspanne wird von Google bei einer Routenplanung im Voraus angegeben. Tendenziell
ist die Zeitersparnis grosser, wie eine Abfrage direkt wahrend der Abendspitzenstunde am Mitt-
wochabend, 11. September 2024, zeigt (vgl. Abbildung 5 und Abbildung 6. An diesem Tag betrug
die Reisezeitersparnis durch das Quartier rund 4-5 Minuten.

Abbildung 3: Direktroute (iber untere Abbildung 4: Alternativroute durch das Quartier
Vogelsangstrasse (Quelle: Google Maps) (Quelle: Google Maps)

Abbildung 5: Routenabfrage untere Abbildung 6: Routenabfrage durch das Quartier
Vogelsangstrasse am 11.09.2024 um 17:30 Uhr am 11.09.2024 um 17:30 Uhr
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2.3.2 Ausweichrouten Ziircherstrasse

Als Alternative zur Zircherstrasse sind folgende Schleichrouten moglich:

= Nr. 5: Rosenaustrasse — Klosterstrasse - Zurcherstrasse

= Nr. 6: Rosenaustrasse — Reutgasse - Poststrasse

= Nr. 7: Rosenaustrasse — Reutgasse — Stationsstrasse - Ziircherstrasse

= Nr. 8 Rosenaustrasse — Reutgasse — Stationsstrasse — Gutenbergstrasse - Einfangstrasse
= Nr. 9: Rosenaustrasse — Reutgasse — Stationsstrasse — Agnesstrasse — unt. Briggerstrasse

Auf sémtlichen Routen kann der Riickstau auf der Ziircherstrasse mehrheitlich umfahren werden
und die Reisezeit ist deutlich kiirzer. Bei den Routen 6 und 8 kann bei der Einmiindung in die
Zircherstrasse meistens ohne grosse Zeitverluste eingebogen werden, wohingegen es bei der
Routen 7 und 9 zu Wartezeiten an der Lichtsignalanlage kommen kann. Am Bahnilibergang an der
Reutgasse kommt es aufgrund der geringen Zugfrequenzen nur selten zu Zeitverlusten. Die Route
Nr. 6 Uber die Poststrasse ist insbesondere fur den Schleichverkehr Richtung Schlosstalstrasse
attraktiv. Mit dem im Jahr 2023 eingefiihrten Verkehrsregime im Négelsee- und Rebwiesenquar-
tier (Fahrverbot Emil-KI6ti-Strasse und diverse Fahrverbote mit Ausnahme Zubringer) hat sich die
Attraktivitat verringert, da die Schlosstalstrasse nur noch lber die Ziircherstrasse erreichbar ist.

Routenabfragen mit Google Maps zeigen, dass die Fahrt durch das Eichliacker-Quartier (Abbil-
dung 8) anstelle Gber die Zlrcherstrasse (Abbildung 7) rund zwei Minuten kiirzer ist.
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Ausnahmetransportroute

Uber die Reutgasse und die Stationsstrasse verlauft eine Ausnahmetransportroute Typ 1 und iiber
die Rosenaustrasse eine Ausnahmetransportorute Typ 2 (vgl. Abbildung 9).
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Abbildung 9: Ausnahmetransportrouten (Quelle: GIS ZH)

Die Anforderungen an die Ausnahmetransportoruten sind bei der Erarbeitung von Massnahmen
zu berlcksichtigen (z.B. demontierbare Elemente).
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2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

Planungen im Perimeter

Angrenzend an das Eichliackerquarter sind verschiedene Planungen in Gange, welche Einfluss auf
den Verkehr in und um das Quartier haben kénnen.

Neubau LSA Knoten in der Au

Am Knoten Auwiesenstrasse-/In der Au wird eine neue LSA gebaut, welche ab 2026 in Betrieb sein
wird. Es handelt sich dabei auch um eine Dosieranlage, wobei eine Dosierung aufgrund der Nahe
zur Autobahn nur beschrankt maéglich ist. Es ist deshalb davon auszugehen, dass sich die Reise-
zeiten auf der Auwiesenstrasse Ri. Untere Vogelsang- bzw. Rosenaustrasse kaum verandern wer-
den. Bereits im Bestand kommt es zu den Hauptverkehrszeiten zu Wartezeiten und Rickstausitu-
ationen bis auf die Autobahnausfahrt.

Tempo 30 Kloster- / Rosenaustrasse

Es ist vorgesehen, auf der als kommunalen Sammelstrasse klassierten Kloster- und Rosenaus-
trasse, Tempo 30 einzufiihren. Eine Heruntersetzung der Geschwindigkeit auf dieser Achse redu-
ziert die Attraktivitat der Rosenaustrasse als Schleichroute leicht, da die Fahrt etwas langer dauert.
Es sind jedoch keine grossen Veranderungen zu erwarten.

BGK Ziircherstrasse (Einmiindung Stationsstrasse)

Fur die Zlrcherstrasse wird ein Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeitet. Im Bereich vom Zent-
rum Tdss sind diverse Anpassungen am Strassenraum sowie am Verkehrsregime vorgesehen. Die
Einmlndung der Stationsstrasse wird im Bestand mit einer LSA geregelt, weshalb es zu gewissen
Wartezeiten kommt. Im vorgesehenen Konzept wird diese LSA zuriickgebaut und es gilt neu ein
Rechts-Rechts Regime fiir die einmiindenden Strassen (vgl. Abbildung 10).
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Abbildung 10: Situation Einmiindung Stationsstrasse in Ziircherstrasse (BGK Ziircherstrasse, Stand:
15.03.2024)

Die Einfahrt in die Stationsstrasse vom Stadtzentrum herkommend ist nicht mehr méglich. Auf-
grund der wegfallenden Wartezeiten auf der Stationsstrasse stadteinwarts erhoht sich die Attrak-
tivitat der Stationsstrasse als Schleichroute (blauer Pfeil). Dies ist in der Erarbeitung der Massnah-
men dementsprechend zu berlicksichtigen.
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3.1

3.2

Auswertung Durchgangsverkehr
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Abbildung 11: Ubersicht Messstandorte und Zugcinge ins Quartier

In der Woche vom 04.12.2023 — 10.12.2023 wurde das Verkehrsaufkommen auf verschiedenen
Quartierstrassen durch ein Drittbliro mittels Seitenradarmessungen erhoben. Zusatzlich erfolgte
eine Knotenstromerhebung am Knoten Auwiesen-/Rosenaustrasse mittels Kamera. Die aufberei-
teten Resultate wurden B+S fur die vorliegende Studie zur Verfligung gestellt.

Mit den Messstandorten kdnnen die potenziellen Schleichrouten mehrheitlich abgedeckt werden.
Es gibt vier Zugange zum Quartier, welche mit den Seitenradarmessungen nicht abgedeckt wer-
den konnten. Es sind dies die Poststrasse, Einfangstrasse, Grenzstrasse sowie Wasserfurristrasse.

Verkehrsaufkommen

Das durchschnittliche Verkehrsaufkommen an einem Werktag auf den Quartierstrassen liegt zwi-
schen ca. 850 Fahrzeugen (Tossfeldstrasse) und ca. 2500 Fahrzeugen (Reutgasse). Der Freitag 08.
Dezember 2024 weist bei allen Messtandorten das hochste Verkehrsaufkommen auf.

Durchgangsverkehr Eichliacker
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33

Methodik

Fur die Bestimmung des Schleichverkehrs werden drei Verschiedene Methoden angewendet, wel-
che nachfolgend beschrieben werden. Bei samtlichen Methoden wird davon ausgegangen, dass
es nur stadteinwarts zu nennenswerten Schleichverkehr kommt.

Methode 1 - Vergleich Gesamtzahl Fahrten Werktag mit Wochenende

An Wochenenden ist aufgrund der deutlich geringen Stausituationen auf den libergeordneten
Strassen nur wenig bis kein Schleichverkehr im Quartier vorhanden. Das Verhéltnis von stadtein-
warts und stadtauswarts fahrenden Fahrzeugen an Wochenenden ist deshalb auf den meisten
Abschnitten iber den ganzen Tag gesehen ungefdhr ausgeglichen (Verhéltnis Einfahrten/Ausfahr-
ten = ca. 50:50). Die Reutgasse sowie die Stationsstrasse (Messstellen Nr. 10, 11 und 12) weisen
am Wochenende etwas mehr Verkehr stadteinwarts auf, was auf das Zu- und Wegfahrtsregime
zurlickzufuhren ist.

An Werktagen und insbesondere an Tagen mit viel Rickstau und entsprechend viel Schleichver-
kehr (z.B. am Fr 08.12.2023) nimmt der Anteil an Fahrten stadteinwarts gegentiber den Fahrten
stadtauswarts deutlich zu. Dieser Uberhang an Fahrten stadteinwarts ist folglich auf Schleichver-
kehr auf den entsprechenden Routen zurlickzufiihren.

Messstelle Seitenradar ohne Durchgangsverkehr (Sa/50) Werktag Schnitt Freitag 08.12.2023

stadteinwarts stadtauswarts stadteinwarts stadtauswérts stadteinwarts stadtauswarts
7 Dammstrasse 50.00% 50.00% 57.00% 43.00% 61.00% 39.00%
8 Tossfeldstrasse 52.00% 48.00% 57.00% 43.00% 62.00% 38.00%
9 Agnesstrasse 47.00% 53.00% 55.00% 45.00% 56.00% 44.00%
10 Stationsstrasse LSA 59.00% 41.00% 60.00% 40.00% 66.00% 34.00%
11 Stationsstrasse 42.00% 58.00% 52.00% 45.00% 51.00% 49.00%
12 Reutgasse 58.00% 42.00% 63.00% 37.00% 65.00% 35.00%
13 Klosterstrasse 52.00% 48.00% 56.00% 44.00% 56.00% 44.00%
14 Eichliackerstr. 51.00% 49.00% 55.00% 45.00% 61.00% 39.00%

Abbildung 12: Verhdltnis stadteinwdrts und stadtauswdrts fahrende Fahrzeuge im Eichliackerquartier

Mit dieser Methode kdnnen keine Aussagen liber den Anteil des Schleichverkehrs in den Spitzen-
stunden gemacht werden.
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Methode 2 - Vergleich Tagesganglinie mit typischer Tagesganglinie fiir Wohngebiete

Bei dieser Methode wird die Tagesganglinie betrachtet. Die erhobenen Tagesganglinien werden
dabei mit einer typischen Tagesganglinie von reinen Wohngebieten verglichen. Im vorliegenden
Fall dienen dabei die Werte gemass Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (FGSV
Deutschland, 2005) als Grundlage. Die Werte (Anteil am Tagesverkehr) gelten dabei fir reine
Wohngebiete.

Da es sich beim Eichliackerquartier um ein Wohngebiet mit sehr wenig Gewerbe (Gastronomie)
handelt, wird ohne Schleichverkehr eine typische Tagesganglinie (geméass Norm) erwartet.

Die Abbildung 13 zeigt die beiden Tagesganglinie (Messung und Norm) der Messstelle Damm-
strasse. In den Spitzenstunden ist eine deutliche Abweichung der Erhebung zur Norm ersichtlich
(rote Pfeile). Bei dieser Differenz handelt es sich mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit um quartier-
fremden Durchgangsverkehr.
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B typische Ganglinie fiir Wohngebiete B Ganglinie Dammstrasse 08.12.2023
Abbildung 13: Methode 2 am Beispiel der Messstelle Dammstrasse

Mit dieser Methode lasst sich die Menge an Schleichverkehr iber den ganzen Tag sowie einer
einzelnen Stunde abschatzen.
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Methode 3 - Verkehrsdatenanalyse TomTom Move

Die Methode 3 stiitzt sich auf eine Verkehrsdatenanalyse mittels dem Portal TomTom Move. Bei
diesem Portal handelt es sich um ein Tool des niederldndischen Herstellers von Navigationsgera-
ten TomTom, welches dabei auf die von den Fahrzeugen lbermittelten Verkehrsdaten zuriick-
greift. Dabei sind verschiedene Auswertungen mdoglich, wobei sich fir die Abschdtzung des
Schleichverkehr die O/D Analysis (Quelle- Ziel Analyse) anbietet. Die ausgewerteten Daten stam-
men vom Oktober 2022.

Bei dieser Analyse kann fiir den ausgewahlten Strassenabschnitt analysiert werden, von wo die
Fahrzeuge kommen und wohin diese fahren. Die Datengrundlagen decken nur einen gewissen
Anteil an Fahrzeugen ab. Es resultieren deshalb keine absoluten Zahlen, sondern prozentuale
Werte. Durch diese Analyse sind potenzielle Schleichrouten erkennbar (vgl. Abbildung 14). Im
Beispiel sind die drei mdglichen Schleichrouten erkennbar. Ausserdem ist ersichtlich, wie sich die
Fahrzeuge prozentual auf diesen Achsen verteilen. Im Beispiel ist erkennbar, das von allen erfass-
ten Fahrzeugen auf der Tossfeldstrasse in Richtung unterer Briggerstrasse rund 23% von aus-
serhalb des Eichliacker-Quartiers kommen. Dieser Wert entspricht folglich dem Anteil an Schleich-
verkehr flr diesen Querschnitt.

J.C.Heg,

Auenrainstrasse

*p%
L2

Abbildung 14: Beispielanalyse fiir den Querschnitt der Téssfeldstrasse (blau markiert). (Quelle: TomTom Move)
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3.5

Resultate

Nachfolgend werden die Resultate der Auswertung beschrieben. Die detaillierten Resultate der
Querschnitt-Betrachtung pro Messtandort sind im Anhang 1 ersichtlich.

Die Auswertung zeigt, dass Schleichverkehr auf allen bekannten Routen vorhanden ist. Durch-
schnittlich betragt der Anteil an Schleichverkehr ca. 20% Uber einen ganzen Tag (vgl. Abbildung
15). Am meisten Schleichverkehr gibt es auf der Reutgasse (ca. 40% vom DWV), welcher sich an-
schliessend auf die Post-, Stationsstrasse und Agnesstrasse verteilt. Die Tdssfeldstrasse weist mit
rund 300 Fahrzeugen (ca. 20% der Fahrzeuge) etwas weniger Schleichverkehr auf.

In der Abendspitzenstunde ist der Anteil an quartierfremden Verkehr mit bis zu 50% deutlich ho-
her.

ca. 300-Fz. (20%)
E ASP cal 50-Fz,
50°Fz,
¢a. /400 Fz. (20%)
ASP ca. 50 Fz. a

ca. 250 Fz.*
ASP ca, 50 Fz.
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g

ca. 1000 Fz. (40%)
ASPa. 150 Fz
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ASPca; 50 Fz.

ca. 200 Fz:(20%)

ca. 1500 Fz. (30%)
ASP ca. 50 Fz.

ASP ca. 230 Fz.

Fahrzeuge pro Tag bzw. Abendspitzenstunde, davon Anteil vom Tagesverkehr in Klammern
*nur grobe Abschitzung mdglich, da keine Messtandorte auf Poststrasse und Klosterstrasse

Abbildung 15: Ubersicht Schleichverkehr

Handlungsbedarf

Die Auswertung hat gezeigt und bestatigt, dass Schleichverkehr auf verschiedenen Strassen vor-
handen ist. Durchschnittlich betréagt der Anteil an Schleichverkehr ca. 20% vom durchschnittlichen
taglichen Verkehr (fiir den Querschnitt = beide Fahrtrichtungen).

Trotz des Schleichverkehrs bewegt sich das Verkehrsaufkommen {ber den ganzen Tag betrachtet
mit rund 2'500 Fahrzeugen im Rahmen fiir Quartierstrassen. Dennoch hat jedes flinfte Fahrzeug
ihr Start- und Ziel nicht im Eichliacker-Quartier. In der Abendspitzenstunde trifft dies auf der Reut-
gasse sogar fir jedes 2. Fahrzeug zu. Diese Fahrzeuge gelten als quartierfremd und sollten tber
die daflir vorgesehenen Hauptachsen verkehren.

Um den Schleichverkehr im Quartier zu reduzieren bzw. zu unterbinden werden deshalb Mass-
nahmen empfohlen. Dies entspricht den Vorgaben gemass kommunalem Richtplan (vgl. Kapitel
2.1). Aufgrund des geplanten Verkehrsregimes an der Zircherstrasse (vgl. Kapitel 2.5.3) wird der
Schleichverkehr begtinstigt. Es ist deshalb davon auszugehen, dass der Schleichverkehr ohne Mas-
snahmen weiter zunehmen wird.
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Massnahmen

Um quartierfremden Verkehr zu reduzieren oder zu verhindern, gibt es verschiedene Arten von
Massnahmen. Darunter zdhlen Fahrverbote mit Ausnahmen fiir Anwohnende, Durchfahrtsperren,
Einbahnsysteme, Abbiegeverbote sowie Verkehrsberuhigungen. All diese Massnahmen haben das
Ziel, die Durchfahrt zu verhindern oder den Durchfahrtswiderstand zu erhdhen, um die Fahrzeuge
auf die Ubergeordneten Achsen zu lenken.

Bei punktuellen Massnahmen auf bestimmten Strassenziigen verlagert sich der Schleichverkehr
auf die anderen Routen. Wenn der Schleichverkehr verhindert oder erschwert werden soll, braucht
es deshalb fir alle Routen Massnahmen. Dabei wird gepruft, welche Arten von Massnahmen zu-
sammen Sinn ergeben.

Massnahmenvorschlage

Nachfolgend werden die verschiedenen Massnahmenvorschlage beschrieben. Die Massnah-
menskizzen sind im Anhang ersichtlich.

Variante 1 - Linksabbiegeverbot

Diese Variante sieht ein Linksabbiegeverbot von der Auwiesenstrasse in die Rosenaustrasse vor.
Zuséatzlich wird die Dammbriicke fiir den motorisierten Verkehr gesperrt (Variante 1a). Mit diesen
beiden Massnahmen kann der Schleichverkehr auf allen Achsen verhindert werden. Da Uber die
Rosenaustrasse die Veloroute Toss verlauft und die Buslinie 5, muss das Linksabbiegen von der
Auwiesenstrasse weiterhin gewahrleistet sein und bauliche Massnahmen sind deshalb schwierig.

Optional kann auf die Sperrung der Dammbriicke verzichtet werden, wenn die Durchfahrt auf der
Eichliacker- ab der Auwiesenstrasse erschwert bzw. verhindert wird (Variante 1b). Die beiden
Quartierteile sind so weiterhin Gber die Dammbriicke erreichbar und es sind weniger Umwege
notwendig. Die Durchsetzbarkeit eines Fahrverbotes mit Ausnahme Zubringer ist jedoch geringer
als eine Sperrung.

Variante 1a - Linksabbiegeverbot

Variante 1b - Linksabbiegeverbot

FUN F —
ISR

Abbildung 16: Variante 1a und 1b

Von einem Linksabbiegeverbot von der Auwiesenstrasse waren auch die im Rieter-Areal ansassi-
gen Logistikunternehmen betroffen. Die Zufahrt ware zwar auch via Zircherstrasse gewahrleistet,
die Logistikfahrzeuge wiirden dort aber vermehrt im Stau stehen. Ausserdem besteht die Gefahr,
dass nach dem Linksabbiegeverbot bei einer glinstigen Stelle Wendemandver gemacht werden,
um so in die Rosenaustrasse zu gelangen. Ein Linksabbiegeverbot ware eine Massnahme mit er-
heblichen Einschrankungen, so dass zu prifen ware, ob dieses mit Art. 107 Abs. 5 SSV konform
ware (vgl. dazu Erlauterungen in Kapitel 4.3).
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Variante 2 — Einbahn und Sperrung

Abbildung 17: Variante 2 — Einbahn auf Reutgasse stadtauswdirts und Sperrung Dammbriicke

Eine Einbahn auf der Reutgasse stadtauswarts und eine Sperrung der Dammbriicke verhindert
Schleichverkehr vollstéandig. Bei der Einrichtung der Einbahn auf der Reutgasse missen die Anfor-
derungen der Ausnahmetransportroute (muss in beiden Fahrrichtungen befahrbar sein) gewéhr-
leistet bleiben, der Veloverkehr soll im Gegenverkehr offenbleiben. Eine Einbahn und Sperrung
sind selbsterklarend und deshalb gut durchsetzbar. Das nérdliche Eichliacker-Quartier ist nur noch
Uber die Ziircher- sowie untere Vogelsangstrasse erreichbar.

Variante 3 — Sperrung zweifach

Variante 3 - Sperrung zweifach

Abbildung 18: Variante 3 — Sperrung der Reutgasse und Dammbriicke auf Hohe Bahnlinie

Diese Variante stellt die harteste Massnahme dar, indem die beiden Bahniibergange (Reutgasse
und Dammbiriicke) fiir den motorisierten Verkehr gesperrt werden. Das nordliche Quartier ware
somit nur noch von Norden her mit dem Auto erreichbar und das stidliche nur noch von Siiden.
Aufgrund des vorgesehenen Betriebskonzept an der Zircherstrasse kann von einmiindenden
Quartierstrassen nur noch nach rechts abgebogen werden. Richtung Autobahn kann deshalb nur
noch mit Umwegen Uber die untere Briggerstrasse vom ndrdlichen Quartierteil ausgefahren wer-
den. Fir eine gute Durchsetzbarkeit misste die Durchfahrt beim Bahniibergang und Dammbriicke
baulich verhindert werden.

Durchgangsverkehr Eichliacker
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Variante 4 - Einbahnsystem

Variante 4 - Einbahnsystem

Abbildung 19: Variante 4 — Einbahn (Darstellung nur schematisch, da unzihlige Mdalichkeiten bestehen)

Das Ziel dieser Variante ist die Verringerung der Attraktivitdt von Schleichrouten mit méglichst
geringen Nachteilen fir die Quartierbevolkerung. Mit der Einrichtung von verschiedenen Ein-
bahnstrassen wird eine Durchfahrt erschwert, jedoch nicht komplett verhindert. Es sind verschie-
dene Moglichkeiten denkbar.

Ein Einbahnsystem ist komplex und schwer verstandlich. Es wurden verschiedene Varianten ge-
prift, ein sinnvolles System gestaltet sich aufgrund des Strassennetzes und der Veloroute schwie-
rig. Die Attraktivitat fiir den Schleichverkehr kann zwar reduziert, jedoch nicht komplett verhindert
werden. Ausserdem entstehen fiir die Anwohnenden teils ldangere Umweg-Fahrten. Diese Variante
wird aus den genannten Griinden verworfen.

Variante 5 — Fahrverbot

Variante 5 - Fahrverbot

ausgenommen
Zubringer
S

Bt

SRR -
T

Abbildung 20: Variante 5 — Fahrverbot mit Ausnahme Zubringer

In dieser Variante wird das ganze Eichliacker-Quartier als Fahrverbotszone mit Ausnahme Zubrin-
ger auswiesen. Diese Variante weist am wenigsten Nachteile fiir die Quartierbevolkerung auf, da
wie gewohnt ein- und ausgefahren werden kann. Im Quartier gibt es einige Restaurants und der
Bahnhof Tdss, welche weiterhin auch fir Aussenstehende anfahrbar sein missen, so dass diese
vom Fahrverbot ausgenommen waren.
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Eine Fahrverbotszone in dieser Grosse ist, insbesondere wegen den vielen Zufahrtsmdoglichkeiten,
kaum durchsetzbar und somit nicht effektiv. Das Ziel, den Durchgansverkehr zu verhindern, dirfte
diese Variante somit nicht erreichen konnen, dies zeigen die Erfahrungen aus anderen Gebieten
in Winterthur. Auch intensive Kontrollen durch die Polizei dirften daran nichts andern, weil das
Gebiet deutlich zu gross ist. Aus diesem Grund wird diese Variante verworfen.

Variante 6 — Begegnungszone

Abbildung 21: Variante 6 — Begegnungszone

Diese Variante sieht eine flichendeckende Begegnungszone vor. Dabei wird der Durchfahrtswi-
derstand erhoht, die Durchfahrt jedoch nicht komplett verhindert. Fir die Quartierbevélkerung
waren somit keine Umwege notwendig.

Ob die Erhéhung des Durchfahrtswiderstand ausreichend ist, um den Schleichverkehr zu unter-
binden, ist schwierig abschatzbar. Die Erh6hung des Durchfahrtwiderstandes ist nicht ausreichend,
da die Fahrzeit nur minimal reduziert wird. Ausserdem misste die Veloroute von der Begegnungs-
zone ausgenommen werden, was zu einem Flickenteppich fihrt. Die Veloroute wiirde somit als
Ausweichroute mit Tempo 30 dienen, was den Zielen widersprechen wirde (Velorouten sind au-
toarm). Diese Variante wird deshalb verworfen.
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Variante 7 — Rechtsabbiegeverbot

Variante 7a - Rechtsabbiegeverbot Q\Oi S
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Variante 7b - Rechtsabbiegeverbot
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Abbildung 22: Variante 1a und 1b — Rechtsabbiegeverbot von Krummacker bzw. Klosterstrasse

Mit einem Rechtsabbiegeverbot von der Rosenaustrasse in die Klosterstrasse sowie von der Klos-
terstrasse in die Reutgasse werden die westlichen Schleichrouten verhindert. Mit einer Sperrung
der Dammbriicke konnen auch die dstlichen Schleichrouten verhindert werden (Variante 7a). Als
Alternative zu einer Sperrung der Dammbricke ist ein Fahrverbot auf der Eichliackerstrasse (Vari-
ante 7b) denkbar. Die beiden Quartierteile kdnnen trotz Rechtsabbiegeverbot von beiden Seiten
der Bahnlinie erreicht werden.

Ein Rechtsabbiegeverbot kann zwar mit baulichen Massnahmen erschwert, jedoch nicht komplett
verhindert werden. Insbesondere weil auf der Reutgasse eine Ausnahmetransportroute vorhanden
ist. Ausserdem besteht die Gefahr, dass Fahrzeuge unmittelbar nach dem Verbot auf der Strasse
wenden, um trotzdem auf die gewlinschten Strassen zu gelangen. Die Durchsetzbarkeit dieser
Massnahme ist deshalb nur mit hohem Kontrollaufwand mdéglich.

Variante 8 — Einbahn Rosenaustrasse
O S T
LA Y
: < Q&sf\; £

N

i

Abbildung 23: Variante 8 - Einbahn auf Rosenaustrasse stadtauswdirts

Diese Variante sieht vor, die Rosenaustrasse in eine Einbahnstrasse stadtauswarts umzuwandeln.
Bus und Veloverkehr sind dabei in Gegenrichtung zugelassen. Auf der Eichliackerstrasse ist ein
Fahrverbot (Ausnahme Zubringer) vorgesehen. Mit dieser Variante wird auch zusatzlich die
Schleichroute Uber die Rosenau- und Klosterstrasse Richtung Ziircherstrasse unterbunden.
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Es ist unklar, ob die Variante vereinbar mit dem Richtplaneintrag der Rosenaustrasse als Sammel-
strasse ist, der Richtplan musste allenfalls angepasst werden. Von einem Einbahnregime in der
Rosenaustrasse waren auch die im Rieter-Areal ansassigen Logistikunternehmen betroffen (ana-
log Variante 1).

Variante 9 - Einbahn zweifach

Variante 9 - Einbahn zweifach %’ %%’W’%g%%wﬁ 0
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Abbildung 24: Variante 9 - Einbahn Bahniibergang Reutqasse und Dammbriicke stadtauswiirts

Diese Variante sieht vor, die Reutgasse im Abschnitt Bahniibergang und die Dammbricke zwi-
schen Freiestrasse und Tdssfeldstrasse in eine Einbahnstrasse mit Fahrtrichtung umzuwandeln.

Der Schleichverkehr stadteinwarts wird unterbunden, wobei die Fahrt in das stdliche Eichliacker-
Quartier weiterhin mdglich ist. Da die Dammbriicke sehr breit ist und der Einbahnabschnitt kurz
ist, ist die Durchsetzbarkeit gegeniliber einem Fahrverbot schwieriger.
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4.3

Variantenvergleich

Die verschiedenen Massnahmenvorschlage werden in einem Variantenvergleich gegeniberge-
stellt. Es werden dabei der Nutzen der Massnahme, der Aufwand, die resultierenden Umwege fiir
das Quartier und die Durchsetzbarkeit beurteilt. Es wird eine flinfstufige Bewertungsskala verwen-
det(--/-/0/+/++).

Die Varianten 4, 5 und 6 werden verworfen und nicht weiter beurteilt.

V1 Links - V2 Einbahn V3 Sperrung V4 Einbahn - V5 V6 Begeg- V7 Rechts - V8 Einbahn V9 Einbahn
abbiegeverbot und Sperrung zweifach system Fahrverbot i bot zweifach
1a 1b 7a 7b
Nutzen /
PR ++ + ++ ++ + + ++ ++
Effektivitat
Aufwand / = c =
o o + E o
Kosten £ £ £
o o [}
Umwege @ g aE> g ++ o
Quartier = = =
Durchsetz- + +
+ - ++ ++ -- --

barkeit

Abbildung 25: Variantenvergleich

= Variante 1 verhindert den Schleichverkehr effektiv auch auf der Rosenau- und Klosterstrasse,
flhrt jedoch zu Einschrankungen auf einer Sammelstrasse (Richtplan) und hat negative Aus-
wirkungen auf die Logistikbetriebe.

= Variante 2 verhindert den Schleichverkehr effektiv, die Einbahn auf der Reutgasse verhindert
den Schleichverkehr und ermdglicht weiterhin die Ausfahrt Ri. Siden aus dem nérdlichen
Quartier.

= Variante 3 verhindert den Schleichverkehr effektiv, eine Sperrung des Bahniibergangs Reut-
gasse fihrt jedoch zu grossen Umwegen aus dem Quartier, da nicht mehr in die Zir-
cherstrasse Ri. Autobahn eingebogen werden kann (BGK Ziircherstrasse).

= Variante 7 verhindert den Schleichverkehr nicht vollstandig, fiihrt jedoch nur zu geringen
Einschrankungen fiir Anwohnende. Die Durchsetzbarkeit von Rechtsabbiegeverboten ist
fraglich.

= Variante 8 verhindert den Schleichverkehr ebenfalls sehr effektiv, flihrt jedoch zu Einschran-
kungen auf der Sammelstrasse (Richtplan) und hat negative Auswirkungen auf die Logistik-
betriebe.

= Variante 9 verhindert den Schleichverkehr, aufgrund der kurzen Einbahnabschnitte und der
breiten Strassenquerschnitte ist die Durchsetzbarkeit schwierig.

Empfehlung

Gemass Signalisationsverordnung (SSV), Art. 107 Abs. 5, ist die Massnahme zu wahlen, die zu den
geringsten Einschrankungen fiihrt. Von den gepriiften Varianten kénnen - mit Ausnahme der ver-
worfenen Varianten - alle Varianten den Schleichverkehr verhindern bzw. stark reduzieren. Die
Variante 7 ist jedoch nur sehr schwer durchsetzbar, so dass diese trotz theoretisch guter Wirkung
sehr ineffektiv ware. Die Varianten 1 und 8 fiihren zu starken Einschrankungen fir die Logistikbe-
triebe und die Variante 3 zu grossen Einschrankungen bzw. Umwegen flr die Quartierbevolke-
rung. Von allen gepriiften Varianten, die den Durchgangsverkehr effektiv verhindern kénnen, ist
die Variante 2 die Massnahme mit den geringsten Einschrankungen, so dass diese als Bestvariante
empfohlen wird.

Fir die Umsetzung eignen sich bauliche Massnahmen (Verengungen, Poller etc.). Ein Fahrverbot
mit Ausnahmen (bspw. offentliche Dienste) ist ebenfalls moglich, benétigt jedoch regelmassige
Kontrollen. Bei der Einbahnstrasse auf der Reutgasse ist die Ausnahmetransportroute zu bertck-
sichtigen (lichte Breite).

Weiter muss abgeklart werden, inwiefern die Zufahrt fiir 6ffentliche Dienste und Rettungsfahr-

zeuge gewahrleistet werden muss.
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Auswirkungen und Verkehrsverlagerung

Die Sperrung der Dammbriicke fir den motorisierten Verkehr und die Einrichtung einer Ein-
bahnstrasse auf der Reutgasse sind Massnahmen, welche den Durchgangsverkehr effektiv verhin-
dern, jedoch auch Auswirkungen auf die Erreichbarkeit der Liegenschaften im Eichliacker-Quartier
haben. Dies betrifft insbesondere die Liegenschaften nordlich der Bahngeleise, wo es zu Verkehrs-
verlagerungen und langeren Fahrzeiten von der Autobahnausfahrt kommt, da die Zufahrt nur
noch via Zircher- oder unterer Vogelsangstrasse moglich ist.

Auf dem Ubergeordneten Netz wird sich der Rickstau bei den bestehenden Lichtsignalanlagen
leicht verlangern. Es sind bei allen Knoten keine Leistungsfahigkeitsprobleme zu erwarten.

Da die Fahrt Uber die Rosenau- und Klosterstrasse weiterhin moglich ist, besteht das Risiko, dass
diese Route als Umfahrung des Riickstaus auf der Ziircherstrasse verstarkt genutzt wird. Sollte
dies der Fall sein, kann es zu vermehrten Stausituationen auf der Klosterstrasse kommen. Mit dem
Bau der neuen LSA Auwiesenstrasse diirfte diesem Problem jedoch entgegengewirkt werden, so-
dass das Risiko als gering eingeschatzt wird.

Die Durchfahrtssperre der Dammbriicke und die Einbahn in der Reutgassse verhindern die Durch-
fahrt von rund 3'100 Fahrzeugen pro Tag (1600 Fahrzeuge in der Reutgasse und 1500 Fahrzeuge
auf Dammbriicke). Dieser Verkehr verlagert sich auf andere Strassen. In erster Linie verlagert sich
der Schleichverkehr auf die Hauptachsen Zircher- und untere Vogelsangstrasse. Zuséatzlich
kommt es zu Verkehrsverlagerungen des Quelle-Ziel Verkehrs vom Eichliacker-Quartier. Dies be-
trifft insbesondere die Fahrzeuge, welche aus dem sidlichen Eichliacker-Quartier Richtung Nor-
den fahren. Die Auswertung mit TomTom Move hat gezeigt, dass ca. 1/3 der Fahrzeuge auf der
Dammbriicke Ri. untere Briggerstrasse (ohne Schleichverkehr) aus dem sudlichen Eichliacker-
Quartier stammen (vgl. Tabelle 1). Ca. 2/3 der Fahrzeuge auf der Dammbriicke Ri. untere Brig-
gerstrasse (ohne Schleichverkehr) haben ihr Ziel im nérdlichen Eichliacker-Quartier. Diese Fahr-
zeuge erreichen ihr Ziel Giber die Klosterstrasse via Ziircherstrasse oder Eichliackerstrasse via un-
tere Vogelsangstrasse.

Stadtauswarts fahren rund 25 % der Fahrzeuge (ca. 150 Fz.) aus dem nérdlichen Quartierteil Ri.
Autobahn Uber die Dammbriicke durch den siidlichen Quartierteil. 75% der Fahrzeuge (ca. 450
Fz.) kommen von Norden und haben ihr Ziel im stdlichen Eichliacker-Quartier.

Autobahn
via Dammbriicke

nach Eichliacker-Nord Eichliacker-Nord Eichliacker Stid Eichliacker Std Stadtzentrum Stadtzentrum Autobahn
von via Reutgasse via Dammbriicke via Reutgasse via Dammbriicke via Reutgassse via Dammbriicke via Reutgasse
Eichliacker-Nord 600
Eichliacker Std
Stadtzentrum
Autobahn

1000 | 300 |

Tabelle 1 Quelle-Ziel-Matrix Anzahl Fahrzeuge von/nach (Fahrzeuge pro Tag). Bei den rot markier-
ten Werten handelt es sich um Schleichverkehr. Die blau markierten Werte zeigen die An-
zahl Fahrzeuge mit dem Ziel oder Quelle im Eichliacker-Quartier, welche durch die Sper-
rung bzw. Einbahn ebenfalls verlagert werden.
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Der Zielverkehr des nérdlichen Quartierteils, welcher Gber die Reutgasse fahrt, verlagert sich bei
einer Sperrung mehrheitlich auf die Ziircherstrasse (ca. 400 Fz.). Der Verkehr tGber die Dammbrii-
cke mit dem Ziel im nordlichen Quartierteil verlagert sich mehrheitlich auf die untere Vogelsang-
und Briggerstrasse (ca. 300 Fz.) Ein kleiner Teil (ca. 100 Fz.) verlagert sich auf die Ziircherstrasse.
Die Richtung Stadtzentrum fahrenden Fahrzeuge aus dem sidlichen Eichliackerquartier (ca. 400
Fz.) verlagern sich ungefahr gleichmassig auf die beiden Hauptachsen. Zusammen mit dem verla-
gerten Durchgangsverkehr resultiert eine Gesamtmenge von ca. 1700 Fahrzeugen auf der Zir-
cherstrasse (400 Fz. + 100 Fz. + 200 Fz. + 1000 Fz.) und ca. 800 Fahrzeugen auf der unteren Vo-
gelsangstrasse (300 Fz. + 200 Fz. + 300 Fz.). Die Verteilung der Verkehrsmengen in das nordliche
Eichliacker-Quartier kann nur grob abgeschatzt werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass der
Grossteil des verlagerten Verkehrs (iber die Stationstrasse sowie die Dammstrasse in den nordli-
chen Quartierteil gelangt. Auf der Einfang- und Wasserfurristrasse ist mit einer (leichten) Verkehrs-
zunahme zu rechnen.

In Gegenrichtung verlagert sich der Zielverkehr in das stidliche Eichliacker-Quartier (ca. 450 Fahr-
zeuge) sowie der Quellverkehr aus dem norddstlichen Teil (ca. 150 Fz.). Anstelle Gber die Damm-
briicke erfolgt die Erschliessung des sidlichen Quartiers neu tber die Eichliacker- und Klos-
terstrasse. Fahrzeuge Richtung Autobahn verkehren zukiinftig tiber die Reutgasse oder die untere
Vogelsangstrasse.

Aufgrund des Wegfalls des Schleichverkehrs reduziert sich die tégliche Verkehrsmenge auf den
meisten Strassenabschnitten. Die grdsste Reduktion erfolgt auf der Reutgasse und der Damm-
strasse. Im sidlichen Teil der Eichliackerstrasse sowie im westlichen Teil der Bitziacker- und Klos-
terstrasse ist aufgrund der Umweg-Fahrten im Quartier mit einer leichten Verkehrszunahme zu
rechnen.

Flankierende Massnahmen

Es ist moglich, dass sich ein Teil des stadteinwérts fahrenden Verkehrs von der Reutgasse auf die
Klosterstrasse und dann auf die Zlrcherstrasse anstelle direkt auf die Zircherstrasse verlagert.
Dies kann dazu fuhren, dass es zu langeren Rickstausituationen auf der Klosterstrasse vor der
Lichtsignalanlage kommt, was negative Auswirkungen auf den Busbetrieb der Linien 1 und 5 ha-
ben kann. Mit der Umsetzung der RVS Auwiesenstrasse ist davon auszugehen, dass potenzieller
Schleichverkehr tGiber Rosenau- und Klosterstrasse begrenzt wird. Eine Zunahme kann jedoch nicht
ausgeschlossen werden.

Aus diesem Grund wird ein Monitoring empfohlen. Bei starkem Mehrverkehr und folglich Zeitver-
lusten der beiden Buslinien sind weitere Massnahmen wie ein Linksabbiegeverbot von der Rosen-
austrasse in die Auwiesenstrasse zu prifen.
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5 Anhang

= Anhang 1: Auswertung Durchgangsverkehr pro Querschnitt
= Anhang 2: Varianten Massnahmen
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Durchgangsverkehr Eichliacker

Anhang 1 = Auswertung Querschnitte

Christian Schellenberg
Matthias Schauwecker




Auswertung QS Tossfeldstrasse

Messung (Querschnitt): DTV: 1350 Fz/Tag (max. 1'506) / ASP: 150 Fz/h (max. 188)

Methode 1 Methode 2 Methode 3

einwarts 938 62% 08 Tossfeldstrasse

auswirts 568  38%
200 & .

Erwartung ohne einwarts 615 52%
Schleichverkehr* 5y swarts 568  48%

Differenz 323
errls Wocherende gt [T

Erhebung

(Annahme Sa und So ohne Schleichverkehr) 888 g $88388888388888888288
gsggggggggaiiiiﬂﬁzaazama ‘pr
DTV: 320 Fz/Tag (21%) DTV: 300 Fz/Tag (20%) DTV: 260 Fz/Tag (18%)
ASP: n.B. ASP: 90 Fz/h (48%) ASP: 50 (27%)

Fazit ortsfremder Durchgangsverkehr: ca. 300 Fz/Tag (ca. 20% vom DTV) / ASP: ca. 50-100 Fz/h (ca. 50% von ASP)
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Auswertung QS Agnesstrasse

Messung (Querschnitt): DTV: 1400 Fz/Tag (max. 1'604) / ASP: 160 Fz/h (max. 175)

Methode 1 Methode 2 Methode 3

o . %, m
einwarts 892 56% 09 Agnesstrasse g

auswarts 712 44%

Erhebung

%,

Erwartung ohne einwarts 631 47%
Schleichverkehr* 5y swarts 712 53%

|| || 1l h h [
*Verhaltnis Wochenende o ma o e ||| || || || | | | || || lln

(Annahme Sa und So ohne Schleichverkehr) 888 8 £§888883888888888888s88
DTV: 260 Fz/Tag (16%) DTV: 150 Fz/Tag (10%) DTV: 320 Fz/Tag (20%)
ASP: n.B. ASP: 60 Fz/h (32%) ASP: 60 (34%)

Fazit ortsfremder Durchgangsverkehr: ca. 300 Fz/Tag (ca. 20% vom DTV) / ASP: ca. 60 Fz/h (ca. 45% von ASP)
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Auswertung QS Eichliackerstrasse

Messung (Querschnitt): DTV: 1000 Fz/Tag (max. 1090) / ASP: 100 Fz/h (max. 134)

Methode 1 Methode 2 Methode 3
einwarts 659 61% 14 Eichliackerstrasse & L @f
Erhebung

auswarts 429  39% 180 &

Erwartung ohne einwarts 446 51% b

Schleichverkehr* auswarts 429 49% o
T

*Verhaltnis Wochenende B u— o:'![o!![lo OJO b OOIIC!L”O'

(Annahme Sa und So ohne Schleichverkehr) EER R R R -R=R

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

W Messung @ Normkurve
Nitjag
SCstrags

DTV: 210 Fz/Tag (20%) DTV: 190 Fz/Tag (17%) DTV: 85 Fz/Tag (8%)
ASP: n.B. ASP: 75 Fz/h (56%) ASP: 25 (17%)

Fazit ortsfremder Durchgangsverkehr: ca. 100-200 Fz/Tag (ca. 20% vom DTV) / ASP: ca. 50 Fz/h (ca. 40% von ASP)
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Auswertung QS Klosterstrasse

Messung (Querschnitt): DTV: 1060 Fz/Tag (max. 1123) / ASP: 110 Fz/h (max. 113)

Methode 1

einwarts 631
auswarts 492
Erwartung ohne einwarts 533
Schleichverkehr* 5y swarts 492
Differenz 98

*VVerhaltnis Wochenende

Erhebung

56%
44%
52%
48%

(Annahme Sa und So ohne Schleichverkehr)

DTV: 100 Fz/Tag (9%)
ASP: n.B.

Methode 2 Methode 3

e
13Klosterstrasse P &
> D

% “
%,
L 217
120 &

100

80

60

: || ‘ |‘|||||||| ‘||||

20

o M. -l||| |||| I||III

oooooooooooooooooooooooo
oooooooooooooooooooooooo

N

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm
OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

DTV: 125 Fz/Tag (11%)
ASP: 30 Fz/h (27%)

DTV: 150 Fz/Tag (13%)
ASP: 25 (21%)

Fazit ortsfremder Durchgangsverkehr: ca. 100-150 Fz/Tag (ca. 10% vom DTV) / ASP: ca. 25 Fz/h (ca. 30% von ASP)
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Auswertung QS Stationsstrasse LSA”

Messung (Querschnitt): DTV: 1200 Fz/Tag (max. 1'359) / ASP: 110 Fz/h (max. 127)

Methode 1*

Fslbune einwarts 890
auswarts 469

Erwartung ohne einwarts 675
Schleichverkehr* guswarts 469

Differenz 185

*VVerhaltnis Wochenende

66%
34%
59%
41%

(Annahme Sa und So ohne Schleichverkehr)

DTV: 215 Fz/Tag (16%)
ASP: n.B.

Methode 2* Methode 3

10 Stationsstrasse LSA ", 4

140
120
100

o T Toss ‘ =
0 it & %,
20 % 50

I T I I I II ||

o ©

R R R R R R R
8388538335858 338338338338338383
S H N B EWOR OB DS ANEEE BB S H NG
S 000000000 = oo oo doodo NN

DTV: 110 Fz/Tag (8%)
ASP: 25 Fz/h (19%)

DTV: 350 Fz/Tag (26%)
ASP: 50 (40%)

*Methode 1 und 2 nur bedingt anwendbar (stadteinwarts auch ausserhalb der Spitzenzeiten Schleichverkehr)
Fazit ortsfremder Durchgangsverkehr: ca. 300-350 Fz/Tag (ca. 20% vom DTV) / ASP: ca. 50 Fz/h (ca. 40% von ASP)
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Auswertung QS Reutgasse

Messung (Querschnitt): DTV: 2200 Fz/Tag (max. 2'542) / ASP: 270 Fz/h (max. 305)

Methode 1* Methode 2* Methode 3 50 350
. = o, 12 Reutgasse | I O O
Fslbune einwarts 1659 65% 350
auswarts 883 35% 350 O
Erwartung ohne einwédrts 1219  58% o 280 O
Schleichverkehr* auswarts 883 42% /
Diferenz 40 ER—l ‘l M | IS
*Verhaltnis Wochenende 0 -; R OI oooooooooooooo Io IOI I°| !!
(Annahme Sa und So ohne Schleichverkehr) §5833885 E §8fS93585a58454 9 L}
DTV: 440 Fz/Tag (17%) DTV: 490 Fz/Tag (19%) DTV: 1030 Fz/Tag (40%)
ASP: n.B. ASP: 125 Fz/h (43%) ASP: 150 (50%)

*Methode 1 und 2 nur bedingt anwendbar (stadteinwarts auch ausserhalb der Spitzenzeiten Schleichverkehr)

Fazit ortsfremder Durchgangsverkehr: ca. 1000 Fz/Tag (ca. 40% vom DTV) / ASP: ca. 150 Fz/h (ca. 50% von ASP)
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Auswertung QS Rosenaustrasse

Messung (Querschnitt): DTV: 5'060 Fz/Tag (max. 5360) / ASP: 520 Fz/h (max. 570)

Methode 1** Methode 2 Methode 3
.40 210
Erhebung  SMWarts 3562 67% nicht anwendbar da kein 220 O OO 70
auswarts 1794  33% reines Wohngebiet 180 ( @)
Erwartung ohne einwarts 2691 60% -
Schleichverkehr* auswarts 1794 40% €
Differenz 870 820* c-\
*Verhaltnis Wochenende
(Annahme Sa und So ohne Schleichverkehr) g ' I *Wert erscheint im
X ) Vergleich zu den
/ Detektorwerten der
DTV: 870 Fz/Tag (17%) L L5 als zu hoch
ASP: n.B. DTV: 1540 Fz/Tag (29%)

ASP: 230 (44%)

**Methode 1 nur bedingt anwendbar (stadteinwarts auch ausserhalb der Spitzenzeiten Schleichverkehr)

Fazit ortsfremder Durchgangsverkehr: ca. 1500 Fz/Tag (ca. 30% vom DTV) / ASP: ca. 230 Fz/h (ca. 40% von ASP)
8
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Durchgangsverkehr Eichliacker

Anhang 2 = Varianten Massnahmen

Christian Schellenberg
Matthias Schauwecker




Variante 1a - Linksabbiegeverbot
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Variante 2 - Einbahn und Sperrung




Variante 3 - Sperrung zweifach




Variante 4 - Einbahnsystem




Variante 5 - Fahrverbot
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Variante 6 - Begegnungszone
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Variante 7a - Rechtsabbiegeverbot







Variante 8 - Einbahn Rosenaustrasse
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