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Vorwort des
Stadtrats

Die wachsende Stadt
gut gestalten.

Auf Winterthur kommen in den ndchsten Jahren
zahlreiche Herausforderungen in den Bereichen
Mobilitat, Stadtebau und Freiraum zu. Um diese auch als
Chance fiir die Stadtentwicklung zu nutzen, hat
Winterthur die «Raumliche Entwicklungsperspektive
Winterthur 2040» ausgearbeitet. Das neu geschaffene
Instrument ist eine Art gesamtstiadtischer Kompass
fiir die raumplanerische, stidtebauliche und
freiraumliche Entwicklung. Es stellt sicher, dass
Winterthur auch in 20 Jahren noch eine lebenswerte,
lebendige und erfolgreiche Stadt ist.

Die Entwicklungsperspektive gilt fiir Behérden und
Politik, appelliert aber auch an Private. Denn die
kommenden Herausforderungen konnen nur
gemeinsam gemeistert werden. Stadtentwicklung
braucht die Unterstiitzung und das Mitwirken aller,
allen voran von Grundeigentiimerinnen, Bauherren,
Investorinnen, Entwicklern, Ingenieurinnen,

Nicolas Galladé, Katrin Cometta, Michael Kiinzle, Christa Meier, Kaspar Bopp, Stadtebauern' Landschaftsarchitektinnen und
Jurg Altwegg, Ansgar Simon (Stadtschreiber) Architekten.

Von links nach rechts: Marcel Wendelspiess (Rechtskonsulent), Stefan Fritschi,

«Winterthur 2040» erfi det die Stadt aber keineswegs
neu. Sie baut auf bestehenden Qualitiaten und
Grundlagen auf und schreibt diese mutig weiter,

um Winterthur so fit fiir die Zukunft zu machen. Denn
bei allen anstehenden Verdanderungen gilt:

Winterthur bleibt Winterthur, auch im Jahr 2040!

Deshalb stimmt heute wie in zwanzig Jahren:

Wir Winterthurerinnen und Winterthurer gestalten
unser Leben so, wie wir es gerne haben. Als Stadt
schaffen wir den Rahmen dafiir - und planen die Zukunft
sorgfaltig, zukunftsgerichtet und mit viel Engagement.
Wir danken lhnen allen fiir das Mitgestalten.

Stadtprasident Michael Kiinzle
Stadtritin Christa Meier, Bauvorsteherin
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Schwerpunkte setzen




Einleitung

Winterthur wichst seit rund 25 Jahren kontinuierlich.
Mitte 2021 leben fast 117 000 Personen in der Stadt,
rund 75 000 arbeiten und mehr als 10 000 studieren

darin. Diesen Schwung will die Stadt fiir die eigene
Entwicklung nutzen. Konkret: Sie will ihre urbanen und
landschaftlichen Qualititen ausbauen, die Quartiere
stirken sowie die Mobilitit stadtvertréiglicher machen.
Dafiir hat Winterthur die «Raumliche Entwicklungs-
perspektive Winterthur 2040» ausgearbeitet. Dieses
strategische Instrument fiir die raumplanerische,
stidtebauliche und freirdumliche Entwicklung ist eine
Art Kompass fiir Behorden und Politik. Aber auch
Private konnen, ja sollen sich daran orientieren, denn

Herausforderung ist nicht nur das Wachstum. Viele Stadte
miissen heute fiir eine gleichzeitig alter, jinger und individu-
eller werdende Gesellschaft attraktiv bleiben. Sie miissen
Antworten auf die Auswirkungen der zunehmenden Digitali-
sierung finden und auch auf steigende Mobilitatsbedirfnisse
eingehen. Gleichzeitig missen Stadte Strategien fiir die
Anpassung an den Klimawandel entwickeln, die Abkehr von
fossilen Brennstoffen vorbereiten und die unter Klima- und
Verdichtungsdruck geratenen Natur- und Freirdume erhalten
und weiterentwickeln. Auch auf diese Herausforderungen
gibt «Winterthur 2040» Antworten.

An der gesamtstadtischen Entwicklungsstrategie haben
interdisziplinar zusammengesetzte Teams gearbeitet. Denn
die anstehenden Herausforderungen in den Bereichen
Mobilitat, Stadtebau und Freirdume kénnen nur gemeinsam
und nur interdisziplinar gemeistert werden. Beteiligt waren
Urbanistinnen, Architekten, Landschaftsarchitektinnen,
Verkehrs- und Raumplaner sowie Soziologinnen. Sie alle
haben Winterthur zuerst griindlich analysiert und dann
weitergedacht. Deshalb bricht die «<Rdumliche Entwicklungs-
perspektive Winterthur 2040» nicht mit dem, was bereits

da ist, sondern baut darauf auf. Etwa auf der Gartenstadt,
der Velostadt, der Bildungsstadt, der Stadt der kurzen Wege,
der Kulturstadt und auch auf der sie pragenden industriellen
Vergangenheit.

Stadtentwicklung ist nicht allein Behérdensache.

Die Scharfung des eigenen Profils hilft auch bei der Positio-
nierung im Metropolitanraum. Die Nahe zum Flughafen und
zur Stadt Zirich bietet viele Vorteile. Die Anbindung an den
offentlichen Verkehr und die Autobahn ist hervorragend.

Anders als in anderen Stadten dieser Grossenordnung gibt
es in Winterthur bis auf wenige Ausnahmen keine Agglome-
ration. Folglich ist die Sicherung und Weiterentwicklung des
Landschaftsraumes zusammen mit den Nachbargemeinden
ein wichtiges Thema. Die Bezlige zur Region sind zudem in
weiteren Themenfeldern von Bedeutung: Die Erreichbarkeit
der Stadt und die Vernetzung in die Region ist weiterhin sehr
wichtig. Aber auch in Bezug auf Arbeitsplatzgebiete in den
Nachbargemeinden und der Region sind eine Abstimmung
und Zusammenarbeit essentiell.

Die «Raumliche Entwicklungsperspektive Winterthur 2040»

setzt auf vier Ebenen an:

® Ausbau des urbanen Profils entlang der Hauptverkehrs-
achsen und rund um Haltestellen des offentlichen Verkehrs

® Forderung einer stadtvertraglichen Mobilitat

e Starkung der gewachsenen Quartiere

® Weiterentwicklung der drei Winterthurer Landschaften

Diese vier Ansatze und die Schwerpunktraume werden in
dieser Broschiire zusammengefasst.
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Winterthur baut sein urbanes Profil us

Urbanes Ruckgrat

Fast 117 000 Einwohnerinnen und Einwohner, rund
75 000 Arbeitnehmende und mittlerweile mehr als
10 000 Studierende zihlt Winterthur Mitte 2021.
Grossstadt-Charakter hat vor allem das Zentrum:
Esist gut erreichbar, hier gibt es vielfiltige Moglich-
keiten zur Begegnung, unterschiedliche Nutzungen
liegen dicht beieinander. Auf den Strassen, Plitzen
und Griinflichen pulsiert das stidtische Leben.

Winterthur lenkt das
Wachstum auf das urbane
Riickgrat.

Das kontinuierliche Wachstum will Winterthur als Chance
nutzen, um seine urbanen Qualitdten auszubauen. Denn sie
machen die Stadt attraktiv und lebendig. Der Ausbau soll
allerdings nicht flachendeckend, sondern konzentriert
entlang der bestehenden Verkehrsachsen zwischen Téss
und Oberwinterthur erfolgen.

Konkret heisst das: Die Stadt wird im Inneren weitergebaut.
Der Hauptteil des Wachstums wird auf den bereits heute
sehr dynamischen Raum zwischen Toss und Oberwinterthur
gelenkt.

Ein reichhaltiges und dichtes Angebot an Wohnraum,
Arbeitsplatzen, Kultur, Verkaufsflachen und Dienstleistun-
gen, aber auch an vielfdltig nutzbaren und gut gestalteten
Stadtraumen soll Winterthur in diesem Bereich nicht nur
urbaner, sondern auch lebenswerter machen.

Gezielte Verdichtung

Diese raumliche Fokussierung entlastet einerseits die
Quartiere vom Verdichtungsdruck. Andererseits begunstigt
eine hohe Nutzungsdichte eine effiziente Erschliessung

mit dem o6ffentlichen Verkehr sowie eine CO,-arme Energie-
versorgung.

Die Potentiale fiir Wachstum und Verdichtung sind entlang
des urbanen Riickgrats nicht tiberall gleich gross. Die Alt-
stadt etwa soll nicht verdichtet werden. Winterthur definiert
Entwicklungsschwerpunkte: Sie erstrecken sich vom Gebiet
Auwiesen (iber die Zlrcherstrasse, entlang des Gleiskorridors
iber den Bahnhof Griize bis hin nach Oberwinterthur. Vor
allem dort soll Winterthur dichter, urbaner und vielfaltiger
werden. Die Entwicklung erfolgt also in Gebieten, die am
besten mit dem offentlichen Verkehr erschlossen sind.

Urbanes Riickgrat 6



Wenn die sechs Schwerpunktgebiete im urbanen Riickgrat
fortlaufend verdichtet und ausgebaut werden, wird an
geeigneten Stellen auch in die Hohe gebaut. Das flihrt
zwangslaufig zu Dichtespriingen. Diese stellen hohe Anfor-
derungen an die Qualitat von Bauten und Freiflachen,

auf privaten Parzellen genauso wie im o6ffentlichen Raum.
Bei Verdichtungen ist besonders auf eine gute stadtebau-
liche Einbindung und Gestaltung zu achten.

Die Haltung der Stadt dazu ist klar: Als wachsende Stadt
bendtigt Winterthur ausreichend Raum fiir kiinftige 6ffent-
liche Infrastrukturen wie Bildungs- und Sozialeinrichtungen,
Sportanlagen, technische Einrichtungen und Freiflachen.
Besonders bei Sportanlagen hat die Stadt Nachholbedarf.
Die entsprechenden Flachen werden im Zuge der Entwick-
lung im urbanen Rickgrat und in den Quartieren friihzeitig
gesichert und entwickelt. Wenn immer mdglich sollen 6ffent-
liche Bauten nicht nur von einer Gruppe genutzt werden,
sondern einem Grossteil der Bevolkerung offenstehen.
Winterthur kann sich eine Mehrfachnutzung bei vielen Bauten
vorstellen. Etwa bei einem neuen Busdepot, auf dessen
Dach auch ein Sportplatz liegen konnte.

Schliesslich gestaltet Winterthur das bestehende Netz an
Platzen, Strassen- und Griinrdumen nachhaltig und klima-
freundlich aus und weiter.

Verkehrsraum ist auch Stadtraum

Die durch die Stadt laufenden Verkehrsachsen sind ein
zentrales und stadtbildpragendes Element von Winterthur.
Die meisten verlaufen innerhalb des urbanen Riickgrats.
Sternformig flihren etwa Zircher-, Tosstal-, Frauenfelder-,
St. Galler-, Schaffhauser- und Wilflingerstrasse aus dem
Zentrum in die Region.

Diese Stadtradialen sind nicht nur wichtige Bestandteile des
Mobilitatsnetzes, sondern auch bedeutende Stadtraume.
Weil es in der Stadt keinen Platz flir ihren Ausbau gibt,
mussen sie effizienter und intelligenter genutzt werden.
Sie miissen auch fiir Anwohnende, Arbeitende oder Passan-
tinnen und Passanten lebenswerter, attraktiver und griiner
gestaltet werden. Voraussetzung dafiir ist ein Ausbau des
offentlichen sowie des Fuss- und Veloverkehrs.

Die Verdichtung ist gekoppelt
an eine hohe Qualitat

der Bauten, Strassen-und
Freiraume und an ein
ausreichendes Angebot an
Flachen fiir offentliche Bauten
und Griinraume.

gl
§
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Winterthur nutzt den Bau

des Briittenertunnels und den
Autobahnausbau zugunsten
der Stadtentwicklung.

Infrastrukturprojekte sind auch
Stadtentwicklungsmotoren

Die Grossprojekte des Bundes will Winterthur als Chance fiir
die Stadt- und Freiraumentwicklung nutzen. Konkret: beim
anstehenden Ausbau der Autobahn Al sowie beim Briittener
Bahntunnel. Beide entlasten die Stadt vom motorisierten
Verkehr und kdnnen zugleich einen stadtebaulichen Mehr-
wert bringen.

Der Ausbau der Autobahn bietet Chancen auf eine Neugestal-
tung des sudwestlichen Stadteingangs: Eine Tieferlegung
der Al zwischen Ddttnau und Téss wiirde nicht nur den
Verkehrslarm in den Quartieren reduzieren, sondern auch
Maglichkeiten fiir eine Stadtreparatur eroffnen.

Denkbar ist etwa eine bebaubare Uberdeckung, die Quartiere
wieder zusammenfiihren und attraktiven Stadt-, aber auch
Erholungsraum im Bereich der Toss schaffen wiirde. In
einem gemeinsamen Planungsprozess mit dem Bundesamt
fur Strassen (ASTRA) und dem Kanton Ziirich will Winterthur
eine stadtvertragliche Variante fiir den Ausbau finden.

Briittenertunnel als Chance fiir Toss

Der Briittenertunnel verbessert das Bahnangebot im Kanton
und in Winterthur. Der damit einhergehende Ausbau des
Bahnhofs Toss bietet die Mdglichkeit, das Bahnhofsumfeld
aufzuwerten und die Verkehrsanbindungen zu verbessern.
Hier bietet sich die Chance, die nah beieinandergelegenen
Infrastrukturprojekte - inklusive einer mdglichen Haltestelle
Forsterhaus - von SBB und ASTRA zusammen zu denken
und so die grosstmaoglichen Vorteile auch fiir die Stadtent-
wicklung herauszuholen.

Urbanes Riickgrat 8



Nicht iiberall alles

Winterthur will im urbanen Riickgrat die Arbeitsplatzgebiete
differenzieren. Denn Urbanitat entsteht nicht nur durch
Dichte und Zuganglichkeit, sondern auch durch Diversitat
und Interaktion. Darum schreibt die Stadt einzelnen Stand-
orten klare Profile zu.

Dienstleistungsangebote und 6ffentliche Einrichtungen
etwa sollen gut mit dem 6ffentlichen Verkehr erreichbar sein
und in einem kreativen urbanen Umfeld liegen. Fiir Kreativ-
wirtschaft und Gewerbe sieht die Stadt eher kleinteilige
Gebiete vor, etwa umgenutzte Industrieareale. Flachen-
intensive Nutzungen wie Handel wiederum will Winterthur
eher am Stadtrand ausbauen - mit Anschluss ans tiber-
regionale Strassennetz. Das Gewerbe soll durchaus in die
Hohe gestapelt werden und so flir eine grossere Mischung
der Nutzungen mit kleinerem Fussabdruck sorgen.

Winterthur baut zusammen mit dem Kanton den Bildungs-
bereich weiter aus und starkt damit seine Position schweiz-
weit. Dies zeigt sich in lebendigen zentralen Bildungs-
standorten, die gut mit der Stadt verwoben werden.

+

Stadt der kurzen Wege

Winterthur differenziert seine Arbeitsplatzgebiete aus
und entwickelt diese zu Standorten mit klarem Profil. Dies
geschieht Uber die Verankerung angestrebter Nutzungs-
schwerpunkte im Richtplan, durch Clusterbildung, aber
auch durch Wirtschaftsforderung und Standortmarketing.

Ziel ist, im urbanen Riickgrat das Zusammenspiel von
Wohnen, Arbeiten und Freizeit zu fordern, kurze Wege zu
ermdglichen, eine Belebung des 6ffentlichen Raums und
eine hohe Nutzungsvielfalt zu erreichen. Offentliche Institu-
tionen oder Unternehmen in Industrie- und Gewerbezonen
kénnen dabei wertvolle Beitrage zum Freiraumnetz und zur
Klimaanpassung der Stadt leisten.

Arbeitsplatzgebiete und
Bildungsorte werden

zu Standorten mit
spezifischem Profil.

Urbanes Riickgrat 9
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Indem Winterthur sein Wachstum ins urbane Riickgrat
lenkt, entlastet es die Quartiere. Sie werden behutsam und
aus dem Bestand heraus weiterentwickelt. Punktuelle
Verdichtungen sind nur an geeigneten Lagen, wie rund

um die S-Bahnhofe Seen und Wiilflingen oder bei der
Erneuerung in die Jahre gekommener Wohnsiedlungen,
vorgesehen. Sie werden auch nur vorgenommen, wenn
damit das Wohnangebot vielfiltiger oder die Qualititen
der Aussenraume verbessert werden konnen. In Quartier-
erhaltungszonen, Kernzonen, Gebieten mit Ortshildschutz
oder solchen, die im Siedlungsinventar aufgefiihrt sind,
wird nicht oder nur sehr behutsam verdichtet.

Winterthur
entwickelt seine
Quartiere
behutsam.

Winterthur stirkt seine Quartiere

42 Quartiere,
7 Stadtteile,
eine Stadt

Quartiere stirken

Die Grenzen zwischen Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Ein-
kaufen verwischen immer mehr. Diese gesellschaftliche
Entwicklung und die damit einhergehende Veranderung des
Mobilitatsverhaltens haben auch Auswirkungen auf Winter-
thur. Sie riicken den Fokus wieder mehr aufs eigene Quartier
als Lebens-, Wohn- und Arbeitsort. Die Stadt reagiert auf
diese Entwicklungen mit der Idee der «5-Minuten-Quartiere».
Im Zuge dieser Strategie will Winterthur die Eigenheiten,
Identitaten und auch die Infrastrukturen der einzelnen
Quartiere starken. Wohnungsnahe Versorgungs-, Sport- und
Freizeitangebote sowie Bildungs- und Betreuungseinrich-
tungen fir Jung und Alt werden geférdert und quartiergerecht
umgesetzt. Ziel ist, dass altere Menschen so lange als
maoglich in ihren Quartieren bleiben kdnnen.

42 Quartiere, 7 Stadtteile, eine Stadt 11



Winterthur
hat «5-Minuten-
Quartiere».

Gute Voraussetzungen

Die Voraussetzungen fiir diese «5-Minuten-Quartiere» sind
gut: Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs, Schulen oder
Kindergarten sind bereits heute gut verteilt und in fiinf
Minuten erreichbar. Nachholbedarf besteht bei den éffent-
lichen Griin- und Freirdumen: Sie mlssen angenehmer fiir
alle Altersgruppen nutzbar sein, im Sommer mehr Schatten
und unterschiedlichere Nutzungsmadglichkeiten anbieten.

Zentren als Ankerpunkte

«Winterthur 2040» gliedert das Stadtgebiet in verschiedene
Zentren: Zu diesen Zentren gehoren die Altstadt und ihre
angrenzenden Bereiche, zukiinftig aber auch Neuhegi-Griize
mit dem gréssten Winterthurer Park, zwei eigenen S-Bahn-
Haltestellen und grossem Flachenpotential. Wichtige
Ankerpunkte sind zudem die iiber das ganze Stadtgebiet

verteilten und mit S-Bahn oder Bus gut erschlossenen histo-
rischen Ortskerne sowie Gebiete mit einer Konzentration
von Einkaufsmaéglichkeiten und Dienstleistungen. In diesen
Quartierzentren sollen zukunftig auch Alterszentren und
Schulen mit ihren Frei- und Grunflachen zu sozialen Treff-
punkten werden, auch in den Abendstunden oder am
Wochenende. Man kénnte sich etwa vorstellen, dass diese
Institutionen vermehrt Nachbarschafts- und Versorgungs-
funktionen tibernehmen und so besser auf die Bediirfnisse
der Quartierbevolkerung eingehen konnen. Eine wichtige
Rolle auf dem Weg zu den «5-Minuten-Quartieren» spielen
die S-Bahnhdéfe und ihr Umfeld.

42 Quartiere, 7 Stadtteile, eine Stadt 12



Winterthurs
Quartiere
sind griin

und vernetzt.

Mehr wohnungsnahe
Griin- und Freirdume

Die Gartenstadt Winterthur hat viele durchgriinte Quartiere,
doch in Zeiten der Klimaerwarmung und des Bevélkerungs-
wachstums braucht es noch mehr wohnungsnahe Griin-
und Freirdume. In Zukunft sollen deshalb etwa die Plinten
sich flir Spazierganger vermehrt 6ffnen. So kénnen diese
Grunflachen neben ihrem Beitrag ans Stadtklima auch einen
ans Freiraumangebot des Quartiers leisten. Auch Private
sollen einen wichtigen Beitrag leisten: etwa indem sie grosse
Baume nicht vorschnell fallen, durch standortgerechte
Bepflanzung und Entsiegelung ihrer Grundstiicke oder durch
Begrlinung von Fassaden.

b
- 1t

et Vortritt fiir Velo- und Fussverkehr

Auf dem Strassennetz in den Quartieren wird der Verkehr
weiter beruhigt, um die Quartiere zu entlasten. Die Velo-
und Fussgangerrouten von einem Quartier ins andere oder
auch ins Zentrum sind fiir Jung und Alt attraktiv und komfor-
tabel. Sichere, schattige und durchgédngige Velorouten
werden in Zukunft noch mehr geférdert.

42 Quartiere, 7 Stadtteile, eine Stadt 13
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Winterthur stirkt seine Quartiere

6 Zooms in Stadtteile

Wiilflingen

Wilflingen markiert den westlichen Stadteingang von
Winterthur. Es ist ein Stadtteil mit eigenem Bahnhof, vielen
Beziigen zu den beiden Stadtfllissen Eulach und Toss

und einem historischen Dorfkern mit Potential. Und weil
Wilflingen am Stadtrand liegt, hat es Uber viele griine Wege
direkten Zugang zum Stadtrandpark und dariiber hinaus

in die Landschaft. Mitten durch den Stadtteil fiihrt aller-
dings die Autobahn.

Strassen- und Flussraume aufwerten

Die partielle Uberdeckung der A1 im Rahmen des geplanten
Ausbaus ist eine einmalige Chance fir Wiilflingen. Damit
kann die Larmbelastung reduziert, der Stadtteil mit zusatz-
lichen Frei- und Sportflachen versorgt und die Quartiere
uber diese Griinraumverbindung wieder zusammengefiihrt
werden.

Die Strassenraume rund um Linden- und Kirchplatz sowie
auf dem Frohsinnareal sollen zum Flanieren wieder attrakti-
ver gemacht werden. Vor allem im Dorfkern sollen auch die
Beziige zur Eulach tiber zugangliche Uferbereiche wieder
hergestellt werden. Zusammen mit einem Ausbau des Versor-
gungsangebotes stdrken diese Massnahmen die Funktion
des Dorfkerns als Zentrum.

Auch fiir den Veloverkehr wird der Anschluss sichergestellt:
Eine attraktive Veloschnellroute bringt Velofahrerinnen und
Velofahrer direkt ins Zentrum und zurtick. Verdanderungen
sind auch im Bereich Wohnen absehbar: Die anstehenden
Erneuerungen der Wohnquartiere Langwiesen, Harti und
Oberfeld-/Burgstrasse sollen dazu genutzt werden, nicht
nur das Wohnungsangebot, sondern auch die dazugehdérigen
Freirdume aufzuwerten.

Prioritit haben der Ausbau des Fuss-, Velo- und des
offentlichen Verkehrs rund um den Bahnhof Wiilfl ngen,
die Aufwertung der 6ffentlichen Raume im Ortskern
sowie punktuelle Aufwertungen und Eingriffe, die den
Flussraum der Toss zum attraktiven Naherholungs-
raum machen.

und Quartiere

Veltheim

Veltheim besteht aus mehreren Zentren. Die wichtigsten
sind der alte Dorfkern und das Einkaufszentrum Rosenberg.
Das historische Zentrum verfligt tiber attraktive, gut funk-
tionierende dorfliche Strukturen, das kommerzielle ist ein
vielbesuchter Anziehungspunkt, dessen 6ffentliche Raume
aber noch Verbesserungspotential haben.

Griinraumverbindungen sichern

Die Griinraume sind in Veltheim (iberall nah: Weil das Quar-
tier am Stadtrand liegt, sind die Wege in den Stadtrandpark
und in die umliegenden Walder kurz. In Veltheim soll vor
allem die Sicherung der Griinraumverbindung - als Teilstlck
des Stadtrandparks - zwischen Wolfensberg, Schiitzen-
weiher und Rosenberg Prioritat geniessen. Konkret geht

es um den Ausbau des Campingplatzes, des Erholungs-
gebietes rund um den Schiitzenweiher sowie die Offnung
des Dorfbachs.

Die beliebten durchgriinten Wohnquartiere von Veltheim
sind weitgehend fertig gebaut. Potential fiir die Entwicklung
eines zusatzlichen Zentrums besteht hochstens noch rund
um den Kreuzungsbereich von Lind- und Schaffhauser-
strasse. Uber eine grossere Reservefliche, die auch Poten-
tial hat, den nérdlichen Stadteingang zu markieren, verfiigt
Veltheim neben dem Einkaufszentrum.

Prioritit haben die Erneuerung des Campingplatzes

sowie die Weiterentwicklung der Freizeit- und
Erholungsangebote rund um den Schiitzenweiher.
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Oberwinterthur

Oberwinterthur ist nicht nur die Wiege Winterthurs, es ist
auch heute noch eine Art Stadt in der Stadt. Der Stadtteil
wird von zwei Quartieren gepragt: dem historischen, dorf-
lichen Zentrum auf dem Hiigel, auf dem schon die Romer
bauten, und Neuhegi, dem jungen und urbanen Quartier,
das in den letzten Jahren auf dem ehemaligen Sulzerareal
entstanden ist.

Sowohl Verbindungsglied als auch Trennlinie zwischen den
beiden Quartieren ist der Bahnhof beziehungsweise die
Bahnlinie. Der Bahnhof lag lange ausserhalb des Fokus der
Stadtentwicklung, doch mit der teilweisen Transformation
der Industrieareale in Wohnquartiere hat seine Bedeutung
zugenommen.

Bahnhof als Quartierscharnier

Weil die Entwicklung rund um das Bahnhofgebiet noch
lange nicht abgeschlossen ist, hat es Winterthur als einen
Schwerpunktraum im urbanen Riickgrat definiert. Am Bahn-
hof fiihrt auch die vielbefahrene Frauenfelderstrasse vorbei.
Diese wichtige Einfallsachse trennt - zusammen mit der
Bahnlinie - Oberwinterthur und Neuhegi. Deshalb sollen
diese Verkehrsbarrieren durchlassiger gemacht werden.

In einem ersten Schritt soll die Frauenfelderstrasse zwischen
Stadler- und Seenerstrasse quartiervertraglicher, das heisst
querungsfreundlicher gestaltet werden. Hier spielt auch die
Neugestaltung des Schiltwiesenplatzes eine zentrale Rolle.
Eine direkte Velo- und Fussgangerverbindung zwischen

dem Einkaufszentrum Oberwinterthur und dem Eulachpark
kommt dem ganzen Stadtteil zugute. Mit der Zentrums-
erschliessung Neuhegi-Griize soll die Frauenfelderstrasse
entlastet werden.

Weiteres Potential bieten die Bereiche rund um die S-Bahn-
Station Wallriiti. Hier kann, bei einer gleichzeitigen Erh6hung
der Aufenthaltsqualitdt, durchaus dichter und hoher gebaut
werden. Konkret: Das Alterszentrum bei der S-Bahn-Station
hat das Potential, mit der Offnung seines Parks und einem
Café oder einem Quartierladen zu einem attraktiven Quartier-
treffpunkt zu werden.

Prioritat haben die Planung und der Ausbau des
Bahnhofraumes zu einem Stadtteilzentrum.

Neuhegi

Das Industriegebiet im Spickel zwischen den SBB-Strecken
nach St. Gallen und nach Frauenfeld hat sich in den letzten
Jahren von der «verbotenen Stadt» in einen modernen,
offenen und gemischt genutzten Stadtteil verwandelt. Noch
ist die Entwicklung nicht abgeschlossen: Es gibt zwar soziale
und kulturelle Treffpunkte wie Eulachpark, Schulen und
auch die Halle 710, doch zu einem eigenstandigen Quartier-
leben konnten diese Orte noch zu wenig beitragen.

Stadtraumliche Qualitaten fordern

Vor allem in Neuhegi gibt es noch viel Potential, etwa fur
Quartierladen. Zusammen mit einem besseren Versorgungs-
angebot sollen durchgangige und direktere (Velo-)Verbindun-
gen - ins Stadtzentrum, zum Bahnhof Oberwinterthur und
zur S-Bahn-Haltestelle Hegi oder zu den Gebieten auf der
anderen Seite der Geleise und der Frauenfelderstrasse - den
Quartiercharakter starken.

Auch die stadtraumlichen Qualitaten der Achsen Sulzerallee
und St. Gallerstrasse sowie der Quartierstrassen Else-Ziiblin-,
Barbara-Reinhart- und Ida-Strauli-Strasse konnen verbessert
werden. Vor allem die vielbefahrene St. Gallerstrasse bietet
zusammen mit einem Ausbau des Bereichs rund um die
S-Bahn-Haltestelle Hegi Chancen auf eine markantere Stadt-
eingangssituation.

Prioritat haben die bessere Anbindung von Hegi,
Neuhegi und Hegifeld an den Bahnhof Oberwinterthur
sowie eine bessere Verbindung zwischen Eulachpark
und Oberwinterthur.

l/llll
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Seen und Alimend Griizefeld

Die Wohnquartiere von Seen sind sehr unterschiedlich:
Locker bebaute Einfamilienhausgebiete pragen vor allem
den Osthang. Entlang des unteren Teils der Seenerstrasse
pragen grossmassstabliche Siedlungen den Stadtteil.
Charakteristisch fiir Seen ist die weite Allmend Griizefeld -
auch eine wichtige Kaltluftschneise fiir die Stadt.

Allmend als zentralen Griinraum sichern
Gestarkt werden in Zukunft die Aufenthaltsqualitaten und
das Versorgungsangebot im Zentrum. Konkret: Die Kanzlei-
strasse, eine wichtige Verbindung vom Zentrum zum
Bahnhof, soll fussgangerfreundlicher, die vielbefahrene
Tosstalstrasse stadtvertraglicher gestaltet werden. Rund um
den Bahnhof, der in seiner Rolle als Umsteigebahnhof auf
Velo und Bus gestarkt werden muss, kann dichter und hoher
gebaut werden.

Auch im Bereich Wohnen stehen Aufgaben an: Um die
Allmend herum liegen Grosswohnsiedlungen aus den
1960/70er-Jahren mit Erneuerungsbedarf. Wenn sie saniert
und renoviert werden, sind auch ihre Griin- und Freirdume
aufzuwerten. Das wiederum kommt dem ganzen Quartier
zugute. Im benachbarten Gutschick-Quartier haben vor
allem das Quartierzentrum beim Schulhaus und der Raum
darum herum Potential.

Eine neue Fuss- und Veloverbindung zum Bahnhof Griize
erhoht die Erreichbarkeit dieses Quartiers. Die Allmend ist
als Erholungs- und Freiraum zu sichern. lhre griinen Ver-
bindungen zum Sportpark Deutweg, aber auch gegen Siiden
in den Stadtrandpark sollen durchldssiger werden.

Prioritit haben die Freiraumentwicklung der Allmend
Griizefeld und die Stirkung des Quartierzentrums
Gutschick.

Toss und Dattnau

Der Stadtteil Toss und das Quartier Dattnau konnten nicht
unterschiedlicher sein: Der ehemalige Arbeiterstadtteil Toss
ist ein beliebtes, durchmischtes und lebendiges Wohngebiet,
das ruhige, von Ein- und Mehrfamilienhdusern gepragte
Dattnau liegt als Wohnenklave hoch iiber Tdss, abgetrennt
durch Hiigel und Autobahn. Der Ausbau der A1 bietet die
Chance, die beiden Teile wieder ndaher zusammenzurticken.

Infrastrukturausbau und Quartierentwicklung
zusammen denken

In Toss stehen grossraumige Generationenprojekte an:

Der Brittenertunnel wird gegraben, die Autobahn ausgebaut
und das Rieterareal transformiert. Die Zurcherstrasse,
welche diese drei Bereiche verbindet, und auch das Gebiet
Auwiesen und das Rieterareal werden deshalb als Schwer-
punktraume im urbanen Rickgrat der Stadt behandelt.

Ziel ist, die Dynamik der Grossvorhaben auch fiirs Quartier
zu nutzen. Dabei gilt es, die Balance zwischen Verdnderung
und Erhalt zu finden. Konkret heisst das: die Zurcherstrasse
stadtvertraglicher zu gestalten, den 6ffentlichen gegeniiber
dem motorisierten Individualverkehr zu bevorzugen, das
Dienstleistungs- und Versorgungsangebot zu verbessern,
ohne kleinere Laden zu konkurrenzieren, und den Raum

um den Bahnhof Téss zu entwickeln, ohne dass dabei der
familienfreundliche Quartiercharakter verloren geht.

Auch bessere Verbindungen fiir den Velo- und Fussverkehr
spielen dabei eine Rolle. Sie sichern den Anschluss lber
Veloschnellrouten etwa ins Zentrum, Uber Fuss- und
Velowege nach Dattnau oder Steig oder iiber fusslaufige
Grinraumverbindungen ans von der Toss gepragte Nah-
erholungsgebiet Reitplatz.

Es werden zwei Priorititen verfolgt: Die Ziircherstrasse,
der Bahnhof und der Uferraum der Téss werden aufge-
wertet. Zudem werden der Bau des Briittenertunnels
und der Autobahnausbau fiir die eigene Stadt- und
Quartierentwicklung genutzt.

6 Zooms in Stadtteile und Quartiere 18



ss01joyuyeg
ue bunpuiquy

ssol m::tw>&:<\/

&

yJedpuelspels
wy bunjoys3

BmIBaaan ssoL Ipeg pun
n / uabunzinuyods
sneyiajsiod
3NRIsaHeH 0
H
IPULpsOIeN ssoLiap
~__ ue aydeYuNIn
bunyolsyny SRR Sl
azieydonjin pun 6unyydIpIap
8 @ ajunibag mﬁm i 11uend
A1 0a S9IISIWIY
6 =
2 A

UaJNPINJISU]||eH Uassolb Jap
6unzny pun puejsagapneqan

LRL SR L T W3))0NLIAM UOA }jeyi]

pun sabipuaqal

zje)dyay

N

19

Bbuebuiaipels
bunyjeisan
N ‘/ _._mmm::ﬁ_w:m.._w_n_ pun
RAV/L uabunzinuagiaman
3UID BpJNM 1peISYLIGe4 U3BI|BWaYD UBUISSO|YISId
bunppinjualpels a1p n6 Jap 6unjabaisiug pun bunzynuwn ‘Gunu
1ng 93UBY) S|E 1 p bunjabaisiug p nuwn H0
19>2apuyeqoiny 21 ‘[eaJBJR)R1Y SBP 13ep 3|3Ids ]|0[aSSN|Y2S Ul
neuneq yieu "uayalsiua buebuialpeis Jaydlpns
\ bunpuiqsap J3AIP{BIIIR UIS UUBY UINBY UdJajuRyIBW UOA buni
-9pJo4 Jap pun zie|diay pun pequiwimyds usayds
-IMZ J91sn|2110dg wauld ‘wneisbunjoyl3 uspuaysb
_/ Japuey 19p -42Jnp usuIa Ul S43jnsso| sap bunyjeissbuwin Jauls

Bbumuydipian

'81n6Nz [1913pe1S UdYdI|pNS uszueh

WP UIBPUOS ‘SSO| InNU JYdIu Sep Juwoy ‘yzuebia
910gabueuyop) Japo -sbunisiajasualq ‘9[eizos wn
B1119zy219|6 pun 3z3nuabwin J1opuels-yoaiybiy
pun -a1J3SNpu| UsUJIBPOW UBUIS Ul [B31Y SEP PJIA

"Uaq193URIOA

U211z3eSNZ S[1933pe1S Udjwesab sap bunpyoimiug aip
- JUJ9J1UD [BBIRIDIBIY WOA 1IN 00G NU — 3JUUOY
SNeY 915104 3][2159)[eH-Uyeg-S aBI|[el|[e BuI3
"UBpUIGNZUB SWNRIUNIL) BUIAS puUN ssnj4 uapuaqab
-UBWEeU Uap U 195S3 JapalMm JaI1Ien() sep ‘9auey?)
31p 191910 puUN UASSOISUR SSO| Ul BUN|}21MIUT SUBEIN

JIW USWIWIBSNZ “UIBPUIWIAA Bunisejaquiie] aip yone
pun Ua4jeyds JYayJano[aA pun -ssnq Inj uabunpuiq
-13/\ PUN dWNEJI31 ANaU ‘UdbuLIqUaWWESNZ JayRU
J9P3IM NBUIIRQ PUN SSO| SIUUQY BMID UYRQOINY

J19p bunyoapiaqn|ia) aula Japo Hunbajiajal] auig

‘90ueY) 3bI|BWUIS BUID INYMIBIUIAN N YIIS 312U0ID
‘paim Jue|dab pun 3yoepab aianien() uspuazuaibue
Jap BunpjoImiug Jap JW USWWESNZ neqsny Jap
UUB/\\ "UspJam Jnegabsne uaunds 3yoe siq SYdas jne
]10S 3SQ 4NYJISIUIAL PUN SSO] USYISIMZ ¥IN3S|1a] Seq
‘WIRISIYDJBA HW 2J313JBNQ) apIag 191Sejaq pun
U21jzJawyds neuyleq pun SsQ| Juualy als ‘Jueuiwop
1SI |/ 91p Wa|[B 40/ "SSQ| Jap pun ausIyds Jap ‘uyeq
-01ny Jap a1nay 1oyab buebulalpels aydl|pns Jaq



7 uim

-

IIYIsnn
bunpuiquy

uabunzinn
uaydqiamab
uon ujadels

Bunppimjuasianiend
Inz pjundyaiy

sje pejsyiam
-s1a1end

jnsibot-A)

/l 16aynan

bupunin

pjundyair V_DR

)e1zos
9ZMI9 jHY
bunpuiquy
awnesaly

a1ssedabueewny

?9)je1az|ns
yJediaydod

/

puejsag wi
udabunzinunieary

Zyopdpod

s

yiedaznin

7

azjejdonyim
ajunibag

yoejng

bunpuiquiz J

9ssoydsabpiz 1ap
bunqgajeg

pioN 3zni9
NeH-uyeg-s J1anaN

il meno

bunianbsialy Janau R_assensiawoy
pun pjajwinjoyuyeg prReg
wabipuaga) yw 13361ynIag

8qIaydsyaIpsIEN|Iqon

‘Uassoyasabpa3 uap ul 830gabuy a14313uslI0
-swnyjiqnd uspJiam 149pJoJab s1apuosag “uapiam
1YoyJa ‘110dS J9p0 AIWOU0.IISeY) ‘BUIIOA\-0D) BIM
‘Ja134enQ) siny uabunzny uspuazuehia yone pun
ua)|adejsab i asiams|aldsiaq 3/ey|alA- pun aydip
-sbunzynp aip ||0S Jnjeq ‘uaydew nz }13s16071-A1)
19p0 3J_YISIIIMAIIRIY ‘UOIIYNPOI] BUBGIN YIBMPUBH
iny Ja13Jenbaglaman Sa1ga|aq ‘Sajunq ‘SaAIlealy uld
funjwwesueuaineg Jap sne uabunpuiganssn4 pun
-0[9/\ UJ3$$aq puUn UsWNEIUNIL UUSPURISIQUINE]
‘uabunbuipaquawyey us||OAUUIS HW ‘S IS [317

‘uaz1as asndu|
9b11ydIM 131y 1pe1S BIp UUBY UdYINISpUNIL) usuabia
UDJYI 1|\ "9}19SUDSSEIIS UBIBPUR Jap Jne 3ssall)

20

assesjsialen ‘1S
yd12199 19161yn1ag

>

ualnos
-13UYISOIaN

)/

sdn-}Jejs juw
Joyaqiaman

yoe[n3 Jap Jassep) sep ‘winey sa 3q1b awnelunio
pun awneg ‘uaineqo.ng uabissoyasabiyaw pun
ua||eH uabissoyosabula ‘uaiaulay sne a3nay Jya1saq
Je1awo|buoy aueq.n Bluam seq "UaYIB|IaA gaLiNy
35SB1ISI3]|BY) 1S 13 Y21|pns 181gabaglaman wap yane
pJIM Joyuyeg usp wn punJ gnyassbunpyaimug 4aq

‘wnJjuaz sue bunpuiquy ayya.ip

aIp 1ayoIs 8znJn Jaqn 1694 uoA BunpuigqIan0laA
ab1buebydinp aulg "usptam usapungabue JyayIan
-SSN4 Udp pun -0|a/\ UapP Inj z3oubdp) SUB 49SSAq
PJON 9ZNJ5) 3||93S93|BH dnau alp yone pun zie|diop
J939}|R3Sab Nau ulds ‘Joyuyeg Jap uassnw qeysaq
"UdYIa|JaA as|ndw| ayo1jziesnz wnespyundiamyds
WaP pJIm dsI9[aD alp 1aqn bunianbsng suapungJan
BunpjoImiug 13salp Jiw a1Q "UaYaISIUS UBUYOAA pun
Bunisiajisualg pundiamyds 3w usineg ayoy pun
955046 UBJYB[ UBPUBLIWOY UP Ul UBPJaM WNIdY
-puny “INYIa3UIAN UOA joyuyeg uaisbipydimyamz
WNZz Uyl 3ydew aznJo syjoyuyeg sap neqsny 1aq



Die Erreichbarkeit einer Stadt mit verschiedenen Verkehrsmitteln
steht im direkten Verhaltnis zu ihrem wirtschaftlichen Erfolg.
Wenn allerdings der Stadtraum vor allem fiir den Verkehr und
nicht auch fiir die Menschen gestaltet ist, sinkt die Lebensqualitit.
Winterthur will diesen Spagat mit einer «stadtvertréglichen
Mobilitats»» meistern: Dabei befriedigt die Stadt die steigenden
Mobilititsbhediirfnisse, die Verkehrsraume werden aber so
gestaltet, dass die Lebens- und Wohnqualitit nicht leidet. Weil
kein zusatzlicher Platz fiir die prognostizierte Zunahme der
Mobilitat und der Bevolkerung zur Verfilgung steht, muss der
Anteil an platzsparenden Verkehrsmitteln, wie zu Fuss gehen,
Velo oder Bus, erhoht werden. Nur so konnen mehr Personen auf
gleich viel Raum transportiert werden. Moglichst kurze Wege
sollen zudem dazu bheitragen, den Verkehr zu vermeiden.

Die Anderung des
Mobilitatsverhaltens
sichert weiterhin
eine hohe Mobilitat
fir alle.

%'36% 35%
ﬁ-ﬂ% 30% e 328 32%
T 25%
Sy ’
@ 19% 20% >><§¥://°
(1]

E 13% 1%
2010 2015 2020 Ziel fur 2030 2035 Ziel fiir
2025 2040

(sGVK)

Abbildung Entwicklung Modal Split der Stadtbevolke-
rung Winterthur 2010 und 2015 gemdss Mikrozensus
Verkehr sowie Ziel 2025 aus dem sGVK und Ziel 2040
gemass «Winterthur 2040» (Mobilitatsverhalten nach
Anzahl zurtickgelegter Wege)

Eine dichte, urbane Stadt braucht eine stadtvertrigliche Mobilitit

Mobilitit
stadtvertréglich
gestalten

Die Winterthurer Strategie der stadtvertraglichen Mobilitat
beruht auf vier Pfeilern: 1. Verkehr vermeiden, etwa durch
eine hohe Nutzungsvielfalt und entsprechend kurze Wege.
2. Verkehr verlagern, etwa durch den Ausbau des 6ffentli-
chen, des Fuss- und des Veloverkehrs. 3. Verkehr vertréglich
gestalten, etwa durch fussgangerorientiertere Strassen-
raume oder Tempo 30. 4. Mobilitat vernetzen, etwa durch
die Verkniipfung der unterschiedlichen Verkehrsarten an
Bahnhofen. Die Ziele bauen auf dem stadtischen Gesamt-
verkehrskonzept aus dem Jahr 2011 auf.

Weniger Auto, mehr Bus, Velo und
zu Fuss gehen

Die Modal-Split-Ziele von «Winterthur 2040» sehen vor, dass
die Anzahl Wege beim motorisierten Individualverkehr bis
2040 um rund 20 Prozent ab- und beim &ffentlichen Verkehr
um rund 60 Prozent zunehmen. Im gleichen Zeitraum sollen
sich die Velofahrten verdoppeln.
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Zu Fuss ist
in Winterthur i
erste Wahl.

Fussgangerinnen und Fussganger
im Fokus

Der Fussverkehr ist eine der tragenden Saulen der stadti-
schen Mobilitat. Deshalb sorgt Winterthur fir gute Rahmen-
bedingungen fiir Fussgangerinnen und Fussganger, vor
allem im urbanen Rickgrat. Gut gestaltete, sichere und
komfortable Stadtraume bilden zusammen mit einem guten
und dichten Fusswegnetz ideale Voraussetzungen fiir die
Stadt der kurzen Wege. In hochfrequentierten Stadtraumen
werden Fussverkehrsteppiche verlegt, das heisst sichere,
zusammenhdngende und damit selbstverstandliche Raume
fiir den Fussverkehr geschaffen. Rund um die Altstadt

wird die Fussgangerzone schrittweise erweitert. Alle diese
Massnahmen sorgen auch daftir, dass das Einzugsgebiet der
Haltestellen des offentlichen Verkehrs erweitert und damit
der Umstieg attraktiver wird.

Winterthur bleibt
Velostadt.
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Winterthurs OV ist
leistungsfahig, zuverlassig
und vernetzt.

Im Veloverkehr liegt in Winterthur nach wie vor ein grosses
Potential fiir eine stadtvertraglichere Mobilitat. Sechs Velo-
schnellrouten, welche die Quartiere komfortabel und sicher
mit dem Zentrum und der Region verbinden, bilden das
Grundgerist des zukiinftigen Velowegnetzes fiir alle zwi-
schen 8 und 80 Jahren. Die parallel dazu verlaufenden Stadt-
radialen werden in erster Linie auf routinierte Fahrerinnen
und Fahrer sowie schnelle E-Bikes ausgerichtet.

In Stadt- und Quartierzentren, wo unterschiedlichste Mobi-
litats- und Nutzungsbediirfnisse auf engem Raum zusam-
menkommen, kann das Velo nicht immer bevorzugt werden.
Hier braucht es ein riicksichtsvolles Nebeneinander. Selbst-
verstandlich gehort zur Veloforderung auch ein Ausbau von
genligend gut platzierten und sicheren Abstellmdglichkeiten
an Quelle und Ziel, insbesondere an den OV-Drehscheiben.

2040 sind stadtweite Veloverleihangebote, Cargo-Bike-
Nutzungen fiir Handwerkerinnen und Handwerker, lokales
Gewerbe und Logistik sowie flachendeckende Hausliefer-
und Kurierdienste mit Transportvelos eine Selbstverstand-
lichkeit im Stadtbild.

Will der offentliche Verkehr seine tragenden Rolle erfiillen,
muss er bevorzugt werden, einfach zuganglich und lesbar
sein und vor allem dort vorbeifiihren, wo viele Menschen
wohnen und arbeiten.

=y

Auf Stadtebene ist der Stadtbus das 6ffentliche Hauptver-
kehrsmittel. Das schon heute auf sechs starken Achsen
dichte Angebot wird weiter ausgebaut und vernetzt, die
Priorisierung und Beschleunigung des Busverkehrs konse-
quenter umgesetzt.

Die von SBB und ZVV geplanten Angebotsausbauten mit
dem Briittenertunnel werden die Bahnkapazitat und den
Takt in Winterthur auf einen neuen Level heben.

Zentrale Mobilitatsdrehscheibe bleibt der Hauptbahnhof.
Auch er wird fur das starke Wachstum von 120 000 auf
160000 (2040) Bahnpassagiere pro Tag aufgertistet. Dazu
gehort nicht nur der Ausbau der Bahninfrastruktur, sondern
auch der Ausbau von Flachen fiir den Fussverkehr, Velo-
abstellplatzen, Sharing-Angeboten oder auch die Neuorga-
nisation des Busverkehrs im Umfeld des Bahnhofs.

Eine immer wichtigere Rolle - auch fir die innerstadtische
Mobilitat - spielen die S-Bahnhdéfe Seen, Oberwinterthur
und allen voran Grlze mit der neuen Haltestelle Griize Nord.
Auch sie sind ein wichtiges Fundament der Stadt der kurzen
Wege und helfen, den Hauptbahnhof zu entlasten.
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Die Umsetzung der Strategie fiir den motorisierten Indivi-
dualverkehr erfolgt schrittweise: Zuerst wird das Zentrum
durch eine konsequente Priorisierung des offentlichen
Verkehrs und eine intelligente Verkehrssteuerung entlastet.
Das geht einher mit Temporeduktionen auf den Stadtradialen
im Kerngebiet und Parkraumbewirtschaftung.

In einem weiteren Schritt wird im Zentrum ein vereinfachtes
Erschliessungsprinzip umgesetzt, etwa durch den Abbau
von Abbiegemadglichkeiten. Einzelne Strassen sollen entlastet
werden, zum Beispiel nérdlich der Altstadt und in Ober-
winterthur (mit der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize)
und als Bus- und Veloachsen aufbliihen.

Die dritte Stufe greift, wenn das Autobahn-Teilstiick rund
um Winterthur auf sechs Spuren ausgebaut ist. Erst dann
kann die Al ihre Funktion als Stadtautobahn auch leistungs-
stark wahrnehmen. Winterthur will den Ausbau der A1 zur
Entlastung des Stadtverkehrs nutzen: Er soll das Umfahren
attraktiver als das Durchfahren machen.

Durch die Stadt fahren aber nicht nur Menschen, sondern
auch Guter. Eine stadtvertragliche Mobilitat verlangt, die
Guterversorgung so lange als moglich auf der Schiene zu
halten. Zwei bis drei Hubs flr City-Logistik und ein bis zwei
Standorte flir Massengutlogistik dienen dann als Umschlag-
platze von der Bahn auf den Lastwagen, den Transporter
oder das Cargo-Bike. Autos, die zwingend in der Innenstadt
verkehren missen, erreichen schneller ihr Ziel: Anwohne-
rinnen, Lieferanten und Handwerker, Ver- und Entsorgungs-
verkehr, Gesundheitsdienstleister und altere Menschen oder
solche, die auf ein Auto angewiesen sind.

Ein Teil des motorisierten
Individualverkehrs wird
Schritt fiir Schritt verlagert

auf OV, Fuss- und Veloverkehr.
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Die Gartenstadt Winterthur hat ihren Ursprung in den Vor-und
Hintergérten der Arbeitersiedlungen sowie den Park- und Garten-
anlagen der Herrschaftshiauser. Mit dem Wachstum der Stadt
und der damit einhergehenden Verdichtung steigt allerdings der
Druck auf diese Naherholungsraume mit hohem sozialem,
okologischem und klimatischem Wert. Mit ihrer Sicherung und
Vernetzung sowie zukunftsfiahigen Gestaltung und Bewirtschaf-
tung will Winterthur diese Griin- und Freiflachen fiir die Weiter-
entwicklung der Stadtfit achen. Auch die vielen privaten
Griinraumbesitzerinnen und -besitzer leisten einen wichtigen
Beitrag.

«Winterthur 2040» zeichnet das Bild von drei ureigenen
Winterthurer Landschaften: erstens eine innere, bestehend
aus den Parks, Platzen, Griinflachen, Strassen- und Fluss-
raumen. Diese innere Landschaft legt ein 6kologisch wert-
volles, feingliedriges, griin-grau-blaues Netz tiber den
Stadtgrundriss. Darum herum markiert «Winterthur 2040»
zweitens einen Stadtrandpark. Er wird gebildet durch den
von Wald, Freiflachen und Landwirtschaft gepragten Saum,
der die Stadt einrahmt. Die dritte, dussere Landschaft wird
sichtbar, wenn man auf dem Plan alle Walder, Erholungs-
und Landwirtschaftsflachen in der nédheren Umgebung
einfarbt und als eine lber die Stadtgrenzen hinaus mitein-
ander verbundene Landschaft lesbar macht.

Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

Gartenstadt mit

Stadtrandpark

Winterthur entwickelt seine
drei Landschaften - die innere
und die dussere Landschaft
sowie den Stadtrandpark.

Zukunftsfahig durch Vernetzung

Eine wachsende Stadt braucht ein adaquates Angebot an
Griin- und Freirdumen. Das Herausschalen dieser drei
Landschaften stellt die Gartenstadt in neue stadtraumliche,
okologische, aber auch globale Zusammenhange. Denn der
Klimawandel verleiht dieser «Gartenstadt XL» existentiellen
Rickenwind: Wollen wir die Temperaturen in Siedlungs-
raumen senken, missen wir Griinraume férdern und noch
besser pflegen.
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Innere Landschaft

Winterthurs innere Landschaft wird durch das bestehende
Netz von Griinflachen, Fluss- und Strassenrdumen gebildet.
Es strukturiert und unterteilt die Stadt. Dieses Freiraum-
ger(st produziert aber auch die Luft, die das verdichtete
Winterthur zum Atmen braucht. Diese innere Landschaft
verbindet die einzelnen Quartiere tiber kurze und attraktive
Wege mit dem Zentrum, untereinander oder mit der Region.

Flexibel und ganzjahrig nutzbar

Weil diese Griin- und Freiflachen begrenzt sind, vielfaltig
und unterschiedlich genutzt werden, sind Nutzungskonflikte
vorprogrammiert. Bei der Neu- oder Umgestaltung genies-
sen deshalb multifunktionale und ganzjahrige Nutzungen
Prioritdt und sollen von Anfang an gebiihrend mitgedacht
werden. Denn sie miissen mehr leisten: inhaltlich und mit
Blick auf ihre Bespielungszeiten. Oder andersherum: Im Jahr
2040 soll im Park eines Altersheims Fussball gespielt oder
ein Konzert durchgefiihrt werden und auf dem Schulhaus-
areal Gemeinschaftsgarten fir das Quartier entstehen
kénnen.

Fluss- und Strassenlandschaften

Mit der Eulach, der Téss und dem Mattenbach durchfliessen
drei Flisse den Stadtkorper. Winterthur sieht in ihnen
besonderes Entwicklungspotential. Bereits umgesetzt
worden sind die Renaturierung der Eulach in Oberwinterthur
(Eulachpark) oder die teilweise Gestaltung der innerstadti-
schen Téss als lineare Parklandschaft. Werden diese Fluss-
raume lebenswerter gemacht, miissen ihre Ufer fiir Mensch
und Tier ortsspezifisch entwickelt werden.

Winterthur starkt seine
innerstidtischen Freiraume
und verbindet sie zu einem
grin-grau-blauen Netz.

Winterthur zahlt zur inneren Landschaft auch die Haupt-
verkehrsachsen. Sie sollen mehr sein als Durchfahrtsstras-
sen. Voraussetzung dafir ist, dem offentlichen Verkehr,
dem Velo und den Fussgangerinnen und Fussgangern mehr
Platz einzurdumen.

Prioritdt haben die Vernetzung der Griinraume, ihre Auf-
enthaltsqualitat und das Stadtklima. Denn vor allem Baume,

Grinraume und Flusslaufe bieten Erholung und helfen,
die Aufheizung der Stadte im Sommer zu reduzieren.

L

Gartenstadt mit Stadtrandpark 27



Stadtrandpark

Winterthurs topographische Lage zwischen den Hiigeln
erzeugt einen einzigartigen, fingerformigen Stadtgrundriss.
Sie sorgt furr einen langen und gewundenen Siedlungsrand.
Winterthur sieht in diesem griinen Saum einen vielgestaltigen
Stadtrandpark. Dieses Schliisselelement der stadtischen
Freiraumentwicklung verbindet die innere und die dussere
Landschaft. Es besteht aus verschiedenen Landschaftstypen:
Waldrandern, Wiesen, Ackern, Rebhingen, aber auch
Sportanlagen, Piinten oder Friedhofen. Viele Nutzungsange-
bote sind in diesem kilometerlangen Naherholungs- und
Naturraum heute bereits vorhanden. lhre gesamtstadtische
Verkniipfung kann jedoch verbessert werden.

Der Stadtrandpark
ist Winterthurs
gruner Rahmen.

Mit dem Velo durch den linearen Park

Deshalb will Winterthur diesen Raum freihalten und durch-
gangig mit dem Velo befahr- und umrundbar machen. Weil
der Stadtrandpark sich rund um die Stadt legt, ist er aus
allen Quartieren auch zu Fuss schnell, sicher und einfach
erreichbar und Kaltluft kann Gber ihn von allen Seiten in die
Stadt hineinstromen. Naturvorrang- und Erholungsraume
werden nicht gemischt, sondern je nach natiirlichen Gege-
benheiten und Nutzungen weiterentwickelt.

&
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Aussere Landschaft - der Regiopark

Als grossraumigen Naherholungs- und Ausgleichsraum
definiert Winterthur die weite Kulturlandschaft rund um

die Stadt. «Winterthur 2040 liest die weiten Felder, Wiesen
und Walder als dussere Landschaft, als regionalen Park.

Er generiert andere Freiraumbilder als etwa der Stadtrandpark
oder die innere Landschaft. Seine Flachen liegen teilweise
ausserhalb der Winterthurer Stadtgrenzen.

Gemeinsam entwickeln

Voraussetzung fiir seine Entwicklung ist deshalb eine
Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden. Gemeinsam
sollen die wilden und weniger wilden Walder, die weiten
Acker- und Anbauflachen aufgewertet und 6kologisch
vernetzt werden. Sie sorgen fir Kithlung und Beliiftung und
dienen als naturbezogenes Erholungsgebiet, durch das
komfortable Velorouten und ein feinmaschiges Wander-
wegnetz flihren. Weil ein Fiinftel des Gemeindegebiets der
Landwirtschaft gewidmet ist, kann Winterthur tber die
stadteigenen Hofe, Felder und Walder auf eine nachhaltige
und klimaaktive Bewirtschaftung direkt Einfluss nehmen.

Winterthur betrachtet

die Landschaft rund umdie
Stadt als Landschaftspark
(«Regiopark») und sichert
und entwickelt diesen
zusammen mitden
Nachbargemeinden.
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Kontakt

Stadt Winterthur
Amt fiir Stadtebau
Stadtentwicklung
Stadtgriin

Pionierstrasse 7
8403 Winterthur

Tel. +41 52 267 54 62
staedtebau@win.ch

Die Raumliche Entwicklungsperspektive
Winterthur 2040 bildet die Grundlage

fir eine Reihe weiterer Instrumente und
Publikationen zur Weiterentwicklung der Stadt.

Mehr Informationen dazu auf
stadt.winterthur.ch/2040


http://stadt.winterthur.ch/2040
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