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Vorwort Stadtrat

Die wachsende Stadt gut
gestalten.

AufWinterthur kommen in den ndchsten Jahren
zahlreiche Herausforderungen in den Bereichen
Mobilitat, Stadtebau und Freiraum zu. Um diese
auch als Chance flr die Stadtentwicklung zu nutzen,
hat Winterthur die «Raumliche Entwicklungsper-
spektive 2040» ausgearbeitet. Das neu geschaffene
Instrument ist eine Art gesamtstddtischer Kompass
far die raumplanerische, stadtebauliche und frei-
raumliche Entwicklung. Es sichert, dass Winterthur
auchin 20 Jahren noch eine lebenswerte, lebendi-
ge und erfolgreiche Stadt ist.

Die Entwicklungsperspektive gilt fir Behdrden
und Politik, appelliert aber auch an Private. Denn
die kommenden Herausforderungen konnen nur
gemeinsam gemeistert werden. Stadtentwicklung
braucht die Unterstitzung und das Mitwirken aller,
allen voran von Grundeigentimerinnen, Bauher-
ren, Investorinnen, Entwicklern, Stadtebauern,
Landschaftsarchitektinnen oder Architekten.

«Winterthur 2040» erfindet die Stadt aber keines-
wegs neu. Sie baut auf bestehenden Qualitaten und
Grundlagen aufund schreibt diese mutig weiter, um
Winterthur so fit fur die Zukunft zu machen. Denn
bei allen anstehenden Veranderungen gilt:
Winterthur bleibt Winterthur, auch im Jahr 2040!

Deshalb stimmt heute wie in zwanzig Jahren: Wir
Winterthurerinnen und Winterthurer gestalten
unser Leben so, wie wir es gerne haben. Als Stadt
schaffen wir den Rahmen dafir - und planen die
Zukunft sorgfaltig, zukunftsgerichtet und mit viel
Engagement. Wir danken Ihnen allen fur das Mitge-
stalten.

Stadtprasident Michael Kinzle
Stadtratin Christa Meier, Bauvorsteherin
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Einleitung

«Winterthur 2040» ist der
Kompass fur die zukunftige
Stadtentwicklung

Die rdumliche Entwicklungsperspektive «Winterthur
2040» zeichnet ein Gesamtbild fiir die langfristig
angestrebte raumliche Entwicklung der Stadt und
gehtden Fragen nach: Wie und wo wohnen die
Winterthurerinnen und Winterthurer der nachs-

ten Generation? Wie und wo wird gearbeitet? Wo
findet die Bevolkerung Erholung und Freirdaume?
Wie bewegen sich die Menschen durch die Stadt?
Wie entwickelt sich der Bildungsstandort? Und wie
hdngt das alles zusammen?

«Winterthur 2040» bezieht sich auf das gesam-
te Stadtgebiet und denkt auch Uber die Grenzen
hinaus, da Winterthur eng mit seiner Umgebung
verwoben ist.

«Winterthur 2040» nimmt zu den wichtigen
raumbezogenen Zukunftsfragen Stellung und
zeigt auf, wo und nach welchen Kriterien sich

die Stadt entwickeln soll. «Winterthur 2040» ist
kein Masterplan, der jedes Detail umsetzungsreif
vorschreibt, sondern formuliert Zielvorstellungen
und Handlungsprinzipien, die der Orientierung
und Steuerung der kinftigen Entwicklung und
derVorbereitung von Entscheidungen dienen.
Gleichzeitig zeigt «Winterthur 2040» Moglichkeiten
auf, wo und wie Akteurinnen und Akteure aus
Politik, Verwaltung und Stadtgesellschaft in den
kommenden Jahren ihre Krafte bandeln kdnnen
und sollen, um Winterthur als lebenswerte Stadt
weiterzuentwickeln.

Der Stadtrat hat die raumliche Entwicklungsper-
spektive «Winterthur 2040» im Sommer 2021
als verwaltungsintern verbindliche Grundlage

beschlossen. Die Verwaltung bekommt damit

einen verbindlichen Kompass fur die angestrebte
Entwicklung der Stadt, der bei allen Aufgaben zu
berlcksichtigen ist. Sie dient auch als Grundlage
fur nachgelagerte Planungs- bzw. Entwicklungs-
prozesse, wie fir die Revision des kommunalen
Richtplans sowie der Bau- und Zonenordnung. Als
Strategie gibt «Winterthur 2040» die Richtung vor,
sie muss sich aber an verdnderte Rahmenbedingun-
gen anpassen und weiterentwickeln konnen.

«Winterthur 2040» richtet sich aber auch an

alle Winterthurerinnen und Winterthurer, denn
letztlich wird die Stadt durch die Menschen erst
lebendig. Sie alle gestalten die Stadt, indem sie
die offentlichen Raume mit Leben fillen, dadurch
wie sie sich in der Stadt fortbewegen, wohnen und
bauen, einkaufen oder ihre Freizeit verbringen.

Winterthur als Teil des
Metropolitanraums Zirich und
regionales Zentrum

Winterthur leistet als zweitgrosste Stadtim
Metropolitanraum zdrich einen wesentlichen
Beitrag zum Funktionieren des Metroraumes, zu
seinen Qualitaten und zur Verwirklichung der
Zukunftsvision. Mit dem dynamischen Wirtschafts-,
Bevolkerungs- und Verkehrswachstum zeichnen
sichVeranderungen ab, deren Wirkungen den
gesamten Metropolitanraum entscheidend pragen
und denen sich Winterthur proaktiv stellt.

Das Zukunftsbild des Metropolitanraums wird in
vier Handlungsfeldern «Wirtschaft», «<Lebensraum»,
«Verkehr» und «Gesellschaft» konkretisiert. In
jedem der Handlungsfelder wird mit strategischen



Stossrichtungen die Entwicklung in die gewlnschte
Richtung gelenkt. Dabei setzt sich der Metropolitan-
raum dafdr ein, dass

e deale Standortvoraussetzungen flr die Wis-
sensokonomie vorhanden sind

e die Lebensqualitdt trotz dynamischem Wachs-
tum hochgehalten wird

e dasVerkehrssystem optimal funktioniert und
eine ausgezeichnete internationale Erreichbar-
keit besteht, und

e dievorhandene Vielfaltim Metropolitanraum
genutzt und gepflegt wird.

Diese Stossrichtungen haben ebenso in Winterthur
eine hohe Bedeutung und spiegeln sich in der
raumlichen Entwicklungsperspektive wider.

Winterthur profitiert von der hervorragenden
Lagegunstim Metropolitanraum, einem der fih-
renden Wirtschaftsraume in Europa. Die rdumliche
Ndhe und zukiinftig noch bessere Verbindungen
nach Ziirich und zum Flughafen erlauben eine
enge Verzahnung von verschiedenen Lebens- und
Wirtschaftsbereichen. Sie ermdglichen Zugang

zu Ressourcen, Infrastrukturen und Markten. Dies
unterstreicht die besonderen Lagebedingungen
und Zukunftschancen des «urbanen Rickgrats» von
Winterthur mit seinen zahlreichen innerstddtischen
Bahnhofumfeldern und Entwicklungsbereichen.

Die begrenzte Verfligbarkeit von Flachen zur Ex-
pansion in Stadt und Region flhrt die Bedeutung
der Innenentwicklung, insbesondere der gut mit
dem OV erschlossenen Gebiete, deutlich vor Augen.
Es gilt ein dynamisches und gleichzeitig nach-
haltiges Wachstum zu ermoglichen, von dem alle
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profitieren kdnnen und das die Grundlagen des
Erfolgs festigt und nicht gefahrdet.

Eine herausragende Bedeutung kommt hierbei in
Zukunft der Bildung und der Wissensokonomie zu.
So spielt der Faktor Wissen auch in unternehmeri-
schen Prozessen eine verstarkte Rolle. Angesichts
der demographischen Entwicklung werden Arbeits-
krafte, insbesondere die Hochqualifizierten, zu
einem knappen Gut. Der Metropolitanraum und
auch Winterthursind in diesem Feld sehr gut
positioniert. Die Akteure im Bildungssektor stehen
jedoch vor der Herausforderung, die heutigen
Wissensinfrastrukturen standig weiterzu-
entwickeln. Synergiepotenziale zwischen den
verschiedenen Institutionen werden deshalb
konsequent genutzt. Durch die Koordination und
Vernetzung der verschiedenen Angebote innerhalb
des Metropolitanraumes wird der Bildungsstandort
als Ganzes gestarkt. Dies findet seinen Niederschlag
auch in«Winterthur 2040».

Winterthur ist ein wichtiges Zentrum fiir die
umliegende Region mit vielfaltigen Beziehungen.
Diese engen Verflechtungen bergen neben

vielen Chancen aber auch Herausforderungen,

die sich insbesondere in der Integration der
grossen Infrastrukturausbauten, der Sicherstellung
einer hohen Erreichbarkeit und vertraglichen
Organisation der Mobilitat niederschlagen.

In Bezug auf die unmittelbare Umgebung fallt in
Winterthur auf: Eigentliche Agglomerationsge-
meinden wie in anderen Stadten dieser Grossen-
ordnung gibt es kaum. Aus diesem Grund sind die
Sicherung und Weiterentwicklung des Landschafts-
raums rund um die Stadt wichtige Themen, die
Winterthur mit seinen Nachbarn teilt. Dies findet
seinen Ausdruck in der Idee des«Regioparks», einer



gemeinsamen gedachten Kultur- und Erholungs-
landschaft » siehe Kapitel 5.3. Deren steigende
Bedeutung als Freizeits- und Erholungsraum ist
offensichtlich und zeigt die Notwendigkeit, die
stark gestiegenen Anspriiche an die Landschaft
gemeinsam zu bewadltigen.

Die Bezlige zur Region ergeben sich auch in
weiteren Themenfeldern: Die Erreichbarkeit der
Stadt und Vernetzung von und in die Region ist
Winterthur sehr wichtig. Die Zielsetzung einer
stadtvertraglichen Mobilitat verbessert auch die
Zuverldssigkeit des OV-Angebots aus der Region
in die Stadt. Mit der Bedeutungszunahme von
e-Bikes entstehen weitere Parallelen zwischen
Landschaftsentwicklung und Mobilitat, denn die
gemeinsame Landschaftist wichtig fir komfortable
Velorouten in die Stadt. Aber auch in Bezug auf
Arbeitsplatzgebiete in den Nachbargemeinden
und der Region ist eine Abstimmung und
Zusammenarbeit essentiell.

Deshalb orientiert sich «Winterthur 2040» an
den Ubergeordneten raumlichen Zielen und
Festlegungen von Region und Kanton und tritt
in den Dialog mit den Nachbargemeinden fir
eine gemeindelbergreifende und koordinierte
Weiterentwicklung der Region.
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«Winterthur 2040» -
Teamarbeit von Beginn an

«Winterthur 2040» ist kein Neuanfang, sondern
schreibt zahlreiche vorhandene Konzepte und
Strategien fort. Grundlagen, wie das stadtische Ge-
samtverkehrskonzept, die Schulraumplanung, das
Alleenkonzept oder das Energie- und Klimakonzept
2050 werden in «Winterthur 2040» zusammenge-
fuhrt und weiterentwickelt. Weitere strategische
Planungen, wie das Hohenentwicklungskonzept
oder der Rahmenplan Stadtklima, wurden wdhrend
der Bearbeitung von «Winterthur 2040» initiiert, in-
haltlich eng miteinander abgestimmt und verkndpft
erarbeitet. » siehe Querverweise und Verzeichnis der
Dokumente im Anhang.

«Winterthur 2040» wurde verwaltungsintern
von Beginn an als Teamaufgabe verstanden. Eine
eigens gebildete «stadtinterne Arbeitsgruppe»
mit Mitgliedern aus allen sieben Departementen
und der Stadtkanzlei war Gber den gesamten
Erarbeitungsprozess eng in die Erarbeitung von
«Winterthur 2040» eingebunden.

Testplanung und Stadtwerkstatten

Als Grundlage fur die Erarbeitung von «Winterthur
2040» wurde ein Testplanungsverfahren durch-
geftihrt. Zwischen Dezember 2017 und November
2018 diskutierte und bewertete ein breit abgestitz-
tes Begleitgremium die Beitrage von zwei interdis-
ziplindren Teams im Rahmen von vier Workshops.

Wichtige Inputs fir den Erarbeitungsprozess lie-
ferten zudem vier 6ffentliche «Stadtwerkstatten»,
die auf eigene Initiative und mit Unterstitzung der
Stadtvom Forum Architektur organisiert wurden.
Die Erkenntnisse aus diesen partizipativen Werk-
statten wurden in die Testplanung eingespeist.
Diese gaben Interessierten somit die Moglichkeit,



indirekt zur Planung der zukinftigen Stadt im Kon-
text von «Winterthur 2040» beizutragen > Synthese-
bericht «Winterthur 2040x.

Ausstellung und Echoraum

Eine offentliche Ausstellung zeigte von Juni bis
Oktober 2019 Hintergrinde zur Entwicklung und
Veranderung der Stadt und prasentierte die wich-
tigsten Erkenntnisse aus der Testplanung. Die inte-
ressierte Bevolkerung konnte sich nach Abschluss
der Testplanungsphase im Sinne eines Echoraums
zu denvorgeschlagenen Konzeptideen dussern.
Riuckmeldungen konnten im Rahmen der Ausstel-
lung im Superblock oder via einer Erweiterung der
Stadt Winterthur App abgegeben werden. Samtliche
Riuckmeldungen wurden 6ffentlich dokumentiert
und es wurde erlautert, ob bzw. in welcher Form sie
in«Winterthur 2040» berdcksichtigt werden konnen
> www.stadt.winterthur.ch/2040.

Vertiefung und Konsolidierung

Fir die Vertiefungsphase wurde eines der
Testplanungs-Team bestehend aus den Blros
berchtoldkrass sapce&options, Urban Catalyst und
mrs Partner mit der weiteren Ausarbeitung von
«Winterthur 2040» beauftragt. Auch diese Phase
stand im Zeichen eines engen stadtinternen
Austauschs lber alle Departemente hinweag.
Von April 2019 bis Juli 2020 wurde die raumliche
Strategie vertieft, ausgearbeitet und konsolidiert.
In zahlreichen Arbeitsrunden wurde das Wissen
und die Belange der verschiedenen Fachstellen
gebindelt und eingearbeitet. Dies brachte viele
Synergien zutage und verdeutlicht die breite
Verankerung der Strategie innerhalb der
Verwaltung.

Eine zweite, kleinere Ausstellung dokumentierte ab
November 2019 den laufenden Arbeitsprozess und
bot der Bevolkerung wiederum Gelegenheit, sich
zu informieren.

Einleitung

Warum braucht
Winterthur eine raumliche
Entwicklungsperspektive?

Winterthur nutzt das Wachstum
als Gestaltungspotenzial

Winterthur versteht sich als selbstbewusste
Schweizer Grossstadt und begegnet den kiinftigen
Herausforderungen proaktiv. Winterthur begreift
das Wachstum als Chance und nutzt den Gestal-
tungsspielraum, den dieses bietet. Dieses Wachs-
tum ist Resultat der prosperierenden wirtschaft-
lichen Entwicklung der Schweiz und des Kantons
Zurich sowie der hohen Lebensqualitat in der Stadt.
Fakt ist deshalb, dass in Winterthur auch zukinftig
mehr Leute wohnen, arbeiten, studieren und ihre
Freizeit verbringen wollen. Diesen Prozess gilt es
zu gestalten und zu begleiten, um fir heutige und
zuklnftige Winterthurerinnen und Winterthurer
eine lebenswerte und zukunftsfahige Stadt zu
schaffen.

Fur die raumliche Entwicklung braucht es daher
Leitplanken, entlang derer sich Politik und Ver-
waltung, aber auch private Grundeigentimer,
Investoren und Projektentwicklerinnen tGber einen
ldngeren Zeitraum orientieren kdnnen. Wachstum
bringt zusatzliche Einnahmen, bedingt aber auch
hohe Investitionen der 6ffentlichen Hand. Diese
gilt es vor dem Hintergrund einer Gesamtbetrach-
tung sorgfaltig zu koordinieren, zielgerichtet und
effizient einzusetzen. Diese Leitplanken setzt die
raumliche Entwicklungsperspektive «Winterthur
2040». Sie macht keinen Bruch mit bisherigen pla-
nerischen Uberlegungen, sondern baut auf beste-
henden Qualitaten, Ansdtzen und Grundlagen auf
und schreibt diese mutig weiter, um Winterthur fit
fir die Zukunft zu machen.
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Die Stadt nutzt die Lagequalitat mitten im Metropo-
litanraum Zurich, die Nahe zum Flughafen und die
hervorragende infrastrukturelle Anbindung fir die
Stadtentwicklung. Winterthur positioniert sich als
Kultur- und Bildungsstadt sowie als Wirtschafts-
und Gesundheitsstandort. Winterthurs Vorzige
sind die hohe Lebensqualitat, ein vielfaltiges
Wohnraumangebot in allen Preissegmenten, die
unmittelbare Nahe zur Landschaft sowie die Uber-
schaubare Urbanitat und Grosse.

Winterthur begegnet den kiinftigen
Herausforderungen proaktiv

Die Herausforderungen, denen sich Winterthurin
den ndchsten 20 Jahren stellen muss und will, sind
zahlreich und komplex. Viele Zukunftsthemen
kann Winterthur aktiv steuern und beeinflussen.
Manche Herausforderungen und Megatrends wie-
derum sind globaler Natur, die sich nicht allein in
der Stadt l6sen lassen. Aber auch auf diese Her-
ausforderungen muss in Winterthur entsprechend
reagiert werden und zu deren Bewaltigung kann
die Stadt ihren Beitrag leisten.

Im Fokus stehen, nebst dem Wachstum, eine gleich-
zeitig alter, junger und individueller werdende
Gesellschaft, die zunehmende Digitalisierung, die
Abkehrvon fossilen Brenn- und Treibstoffen, eine
sich rasch verandernde Arbeitswelt, hohe Mobili-
tdtsbedurfnisse sowie der fortschreitenden Klima-
wandel und eine schwindende Biodiversitat.

Bevolkerungswachstum und Zunahme

an Arbeitsplatzen

Von 2000 bis 2020 ist Winterthur um 25'000
Einwohnerinnen und Einwohner gewachsen.
Bis 2040 konnten es nochmals ca. 20'000 mehr
sein. Zumindest gemdss Prognose leben dannin
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Winterthur bis zu 135'000 Menschen.

Zugleich hat die Regionalplanung Winterthur und
Umgebung (RWU) im regionalen Richtplan von
2016 das Wunschziel formuliert, bis ins Jahr 2030
ca. neue 40'000 Arbeitsplatze in der Region Win-
terthur anzusiedeln, was einer Zunahme um ca.
50% entspricht.

Diese neuen Einwohnerinnen und Einwohner so-
wie ein betrachtlicher Teil der zusatzlichen Arbeits-
pldtze mussen in der Stadt Winterthur Platz finden.
Da sich die Siedlungsflache nicht Gber das heutige
Siedlungsgebiet hinaus ausweiten soll, muss die
Stadt im Inneren wachsen. Es braucht daher eine
raumliche Idee und Vision, wie die Stadt weiterge-
baut werden soll.

Mobilitatswandel

Eine attraktive und erfolgreiche Stadt muss gut
erreichbar sein und man muss sich inihr qut
bewegen konnen. Das Wachstum erzeugt mehr
Personenbewegungen. Fur die steigenden
Mobilitatsanspriche ist jedoch nicht mehr Platz
vorhanden als derjenige, den es heute schon

gibt. Deshalb muss dieser Raum besonders
effizient genutzt werden. Und neben dem
Bewegen ist das Begegnen genauso wichtig.

Im Offentlichen Stadtraum mussen neben der
Mobilitat auch andere Bedurfnisse Platz finden. Eine
leistungsfahige und stadtvertragliche Mobilitat
ist dahervon zentraler Bedeutung. Ohne einen
nachhaltigen und zukunftsfahigen «Modal Split»

ist zudem das angestrebte Ziel eines Netto-Null-
Treibhausgasausstosses bis 2050 nicht zu erreichen.



Klimawandel

Immer warmere Sommer, Extremwetterereignisse
und zunehmende Trockenheit. Dies und vieles mehr
sind Folgen des Klimawandels. Sie stellen eine
akute Belastung fir Stadte und ihre Bevdlkerung
dar. Auch in Winterthur sind die Folgen des
Klimawandels spirbar. Hinzu kommt das Wachstum
der Stadt. Mehr Menschen fuhren zu einer
stddtischen Verdichtung und Nutzungskonkurrenz
mit Grdn- und Freiflachen. Um die vorhandene gute
Lebensqualitat auch in einer wachsenden Stadt zu
sichern, braucht es ausreichend gute und nutzbare
Freiflachen. Bei der Gestaltung der Stadtraume
mussen Klimafragen mitbertcksichtigt werden.

Energiewende

Die Abkehrvon fossilen Brenn- und Treibstoffen
ist eine Voraussetzung, um das Ziel Netto-Null-
Treibhausgasausstoss bis 2050 zu erreichen. Dies
erfordert neue Technologien und ein Umdenken
invielen Bereichen mit den entsprechenden
Konsequenzen fur den Um- und Ausbau der
Infrastruktur, die Organisation von Mobilitat

und die Art zu Bauen. Eine zukunftsgerichtete
Stadtentwicklung muss dies im Blick haben und
vorausschauend handeln.

Stadtgesellschaft und Teilhabe

2040 ist ca. ein Finftel der Menschen in Winterthur
dlter als 65 Jahre alt. Dies stellt neue Anforderungen
an die Benutzbarkeit der Stadt. Aber auch fur Kinder
und Jugendliche, von denen es in Winterthurim
Vergleich mit anderen Stadten besonders viele gibt,
haben besondere Anspriiche. Eine zukunftsfahige
Stadt muss attraktiv fiir alle Bevolkerungsgruppen
sein und ihnen Teilhabe am 6ffentlichen Leben
ermaoglichen. Dies gilt fir diejenigen, die schon

Einleitung

lange in Winterthur leben, wie flr alle, die neu
dazukommen. Darauf missen die Bildungs- und
Sozialeinrichtungen der Stadt, aber auch die
offentlichen Raume vorbereitet sein.

Veranderungen in der Arbeitswelt

Wissensbasierte Arbeitsplatze haben einen enor-
men Wachstumsschub erhalten, zeitgleich hat die
Anzahl der Arbeitsplatze in der klassischen indus-
triellen Fertigung abgenommen. Emissionsarme
und neue Produktionstechnologien, Digitalisierung
und Kleinserienfertigung ermaglichen ein neues
Nebeneinander von Nutzungen in der Stadt. Woh-
nen und Arbeiten verschwimmen teilweise immer
mehr (z.B. Homeoffice). Dies flihrt zu Veranderun-
gen im Wohnumfeld als auch in den Betrieben.
Neue Arbeitsformen (Co-Working) gewinnen an
Bedeutung, auch daflr braucht es entsprechende
Raume. Flachen fur Industrie und Gewerbe stehen
zu Wohnnutzungen unter einem permanenten
Konkurrenzdruck. Daher wird es immer wichtiger,
die Arbeitsnutzungen gut in die Stadt zu integrie-
ren sowie ausreichend und passende Flachen fur
Produktion und Gewerbe vorzuhalten und diese
auchin die Hohe zu entwickeln.

Digitalisierung

Die fortschreitende Digitalisierung durchdringt
immer mehr Lebensbereiche. Sie beeinflusst das
Einkaufsverhalten (online-Handel), die Nutzung
von Dienstleistungen und Produkten (Sharing), die
Arbeitswelten (Industrie 4.0), die Kommunikation
und Abwicklung von Mobilitat sowie der Energie-
versorgung. Die Digitalisierung kann Prozesse
effizienter gestalten und die Kommunikation ver-
einfachen. Sie stellt die Stadt vor Herausforderun-
gen (beispielsweise fur die Zukunft der Zentren und
des Detailhandels), bietet aber auch viele Chancen
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(z.B.in der Steuerung des Verkehrs und der Orga-
nisation der Mobilitat generell oder in der Nutzung
von stadtischen Angeboten). Um dem Rickgang der
Bedeutung des Detailhandels begegnen zu kdnnen,
ist es daher wichtig, die Zentren zu attraktiven und
lebendigen Stadtraumen zu entwickeln.

Wie ist «<Winterthur 2040»
aufgebaut?

«Winterthur 2040» ist eine fachtbergreifende und
gesamtstadtische Strategie. «Winterthur 2040»
behandelt das ganze Stadtgebiet, immer auch mit
Blick auf die Region. Fir die Zukunft ist es essenziell,
Bautatigkeit und Mobilitatsbediirfnisse aufein-
ander abzustimmen, Freiflachen zu sichern und
die Stadt auf die Herausforderungen des Klima-
wandels vorzubereiten. Zudem ist es wichtig, die
raumlichen Grundlagen fir ein gesellschaftliches
Miteinander und wirtschaftliche Prosperitat zu
legen.

Vor diesem Hintergrund verfolgt «Winterthur 2040»
ubergeordnete strategische Stossrichtungen in vier
Hauptthemen. Darin werden «Kernbotschaften»
und Zielvorstellungen zur Stadt- und
Quartiersentwicklung, zur Mobilitat und zu den
Freiraumen sowie der Landschaft formuliert. Die
Hauptthemen der Strategie bilden auch die Struktur
von «Winterthur 2040»:

e Winterthur baut sein urbanes Profil durch die
Entwicklung und die qualitativ hochwertige
Gestaltung der dichter werdenden Stadt aus,
und zwar in einem urbanen Rickgrat entlang
der Hauptverkehrsachsen und rund um die
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Haltestellen des offentlichen Verkehrs
> siehe Kapitel 2.

e Winterthur fordert eine stadtvertragliche
Mobilitat, die konsequent auf flacheneffiziente
Verkehrsmittel setzt und die grossen Infra-
strukturausbauten mit der Stadtentwicklung
zusammen denkt > siehe Kapitel 3.

e Winterthur starkt die gewachsenen Quartiere
und entwickelt sie behutsam weiter. Sie
machen Winterthurs Vielfalt aus und bleiben
wichtige Identitdtstrager » siehe Kapitel 4.

e Winterthur entwickelt seine drei Landschaf-
ten: die Freiflachen im Siedlungsbereich (das
griin-grau-blaue Netz), den Stadtrandpark als
Ubergangszone, die stadtnahe Kultur- und
Naturlandschaft (Regiopark) » siehe Kapitel 5.

Alle Kernbotschaften sind unter diesen vier Haupt-
themen zusammengefasst. Sie werden jeweils
anschaulich illustriert, textlich erlautert und in
einem Zielbild kartografisch verortet. Abschliessend
werden die wichtigsten Planungsgrundsatze und
anstehende prioritare Aufgaben pro Themenfeld
formuliert.

Die in «Winterthur 2040» formulierten Zielvor-
stellungen fur die weitere Entwicklung der Stadt
konnen nicht alle auf einmal angegangen werden.
Zudem sind manche Themen zeitlich dringlicher als
andere oder mit weiteren ibergeordneten Planun-
gen gekoppelt. Daherist eine Schwerpunktsetzung
notwendig. «Winterthur 2040» definiert deshalb
elf Schwerpunktrdume, in welchen viele Heraus-
forderungen und Fachthemen zusammenkommen,
die fur die weitere Entwicklung von Winterthur von
strategischer Bedeutung sind » siehe Kapitel 6.



Eineillustrierte Kurzfassung zu «Winterthur 2040»
gibt einen kompakten Uberblick Gber die rdumli-
che Entwicklungsperspektive. Diese und weitere
Informationen sind auf den Internetseiten der Stadt
Winterthur abrufbar - stadt.winterthur.ch/2040.

Auf Basis von «Winterthur 2040» gilt es, in einem
anschliessenden Schritt festzulegen, mit welchen
planungsrechtlichen Instrumenten und konkreten
Massnahmen welche Ziele umgesetzt werden
kdnnen.

Mit «Winterthur 2040» hat die Verwaltung einen
Kompass fiir die angestrebte Entwicklung der
Stadt. Die raumliche Entwicklungsstrategie ist aber
auch eine Einladung an alle, die Zukunft Wintert-
hurs mitzugestalten. Im Folgenden gilt es, deren
Umsetzung und Konkretisierung in weiteren Schrit-
ten gemeinsam voranzutreiben - siehe Kapitel 7.

Einleitung

«Winterthur 2040» ist
eine wichtige Grundlage
zur Erreichung von

sechs der sieben
Langfristziele des
Stadtrates gemass
Legislaturprogramm
2018 - 2022:

Winterthur ist eine Kultur- und Bil-
dungsstadt mit grosser Ausstrahlung
und tberraschender Vielfalt.

Winterthur ist ein attraktiver und
selbstbewusster Wirtschaftsstandort
im Metropolitanraum Zdrich.

Winterthur ist finanziell gesund und
investiert nachhaltig.

Winterthur ermoglicht stadtvertragli-
che Mobilitat, nutzt Energie effizient
und fordert erneuerbare Energien.

Winterthur ist sicher, vielfaltig und
gepragt durch ein respektvolles Zu-
sammenleben.

Winterthur ist ein lebendiger Stadt-
raum mit starken Quartierzentren
und attraktiven Grin- und Frei-
raumen.
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2.1

Winterthur lenkt das Wachstum

auf das urbane Ruckgrat

(S
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Dass Winterthur eine Grossstadt ist, spdrt man vor
allem im Zentrum: Es zeigen sich urbane Qualitaten,
wie vielfaltige Moglichkeiten zur Begegnung, dicht
beieinander liegende unterschiedliche Nutzungen,
ein attraktives Stadtbild und eine qute Erreichbar-
keit. Urbanitat zeigt sich auch bei Strassen, Platzen
und Grunflachen, auf denen das stadtische Leben
pulsiert und wo sich Jung und Alt gerne aufhalten.

Diese Faktoren werden auch in Zukunft wichtige
und nachgefragte Eigenschaften einer attraktiven
Stadt sein. Winterthur nutzt deshalb das Bevol-
kerungs- und Arbeitsplatzwachstum, um seine
urbanen Qualitdten auszubauen. Dazu wird der
Hauptteil des Wachstums auf den bereits heute sehr
dynamischen Raum zwischen Tdss und Oberwin-
terthur gelenkt. Die Stadt wird im Inneren wei-
tergebaut. Hier gibt es vom Gebiet Auwiesen tber
die Zlrcherstrasse, entlang des Gleiskorridors iber
die S-Bahn-Haltestelle Grize bis hin nach Oberwin-
terthur gute Moglichkeiten, stadtvertraglich dichter
zu bauen und stadtische Qualitaten zu fordern.

Die Entwicklung erfolgt somitin den Bereichen
der Stadt, die am besten mit dem offentlichen
Verkehr erschlossen sind. Dies fordert autoarme
Wohnformen und erlaubt eine Mobilitat, die nicht
primar auf das Auto angewiesen ist. Eine autoarme
Mobilitat wird auch durch die im urbanen Rickgrat
guten Wahl- und Verknipfungsmaglichkeiten ver-
schiedender Verkehrsmittel begunstigt. In diesem
zukiinftigen urbanen Riickgrat sollen deshalb ca.
60% des bis 2040 prognostizierten Wachstums
stattfinden.

Mit einem reichhaltigen Angebot unterschiedli-
cher Nutzungen, wie Wohnen, Arbeiten, Dienst-
leistungen, Einkaufen und Kultur sowie gut ge-
stalteten und vielfaltig nutzbaren o6ffentlichen
Stadtrdumen kann in diesem Raum das urbane
Rickgrat der Stadt entstehen. Diese raumliche
Fokussierung ist wichtig, um eine flachenhafte

Winterthur baut sein urbanes Profil aus

Verdichtung in den Quartieren und die Inanspruch-
nahme unbebauter Flachen ausserhalb des Sied-
lungsgebiets zu vermeiden. Aber ebenso, um das
Angebot an auch zukinftig stark nachgefragten
innerstddtischen Arbeits-, Wohn- und Bildungs-
maoglichkeiten weiter auszubauen. Das urbane
Rickgrat bietet einen attraktiven Lebensraum flr
die Bevolkerung, ibernimmt zahlreiche Zentrums-
funktionen und ermoglicht unterschiedliche, an
die einzelnen «Wirbel» des Rickgrats angepasste,
bauliche Dichten. Dies schafft gute Voraussetzungen
fur eine «Stadt der kurzen Wege». Die Erhohung
des Nutzungsangebots im urbanen Ruckgrat fuhrt
auch zu einer besseren Versorgungsqualitat fir
die angrenzenden Quartiere.

Darlber hinaus beguinstigt die konzentrierte
Entwicklung auch die Struktur der zukinftigen
Energieversorgung, welche weitgehend ohne
C02-Emissionen (dekarbonisiert) sein soll. Fir den
Ausbau des Warmenetzes beispielsweise ist eine
hohe Nutzungsdichte, wie sie im urbanen Rickgrat
angestrebt wird, eine wichtige Voraussetzung fir
einen effizienten Betrieb. «Winterthur 2040» bietet
damit auch Ankntpfungspunkte fir eine Anpassung
des kommunalen Energieplans, fur die Ausrichtung
hin zur 2000-Watt-Gesellschaft und zur Zielsetzung
von Netto-Null bisinsJahr 2050.

Die Potenziale fir Wachstum und Verdichtung sind
im urbanen Riickgrat unterschiedlich verteilt:
Dies hdangt unter anderem von der Lagequalitat,
der Erreichbarkeit und Anbindung an den OV sowie
den stddtebaulichen Voraussetzungen ab. So gibt es
Bereiche, die sich durch Transformation des Bestan-
des dynamisch entwickeln und eine stadtebauliche
Neuordnung mit hoher Verdichtung ermaglichen.
Diese Entwicklungen mussen gut koordiniert und
sorgfaltig geplant werden. Dafir wurden sechs
Schwerpunktraume definiert, welche sich Gber das
Rickgrat verteilen » siehe Kapitel 6.
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Des Weiteren gibt es Gebiete mit dem Potenzial fir
eine mittlere Verdichtung, bei denen der Bestand
in weiten Teilen erhalten bleibt und durch neue
Bausteine erganzt wird. Dariber hinaus existieren
grosse gefestigte Bereiche, wie z.B. die Altstadt, in
denen keine grosseren baulichen Veranderungen
gewdlnscht oder nur eine sorgfaltige, punktuelle
Verdichtung angestrebt wird. Bei der Festlegung
der Gebiete, in denen der Erhalt im Vordergrund
steht, spielen das stadtebauliche Erscheinungsbild
(Quartiererhaltungszonen), Denkmal- und Ortsbild-
schutz (Siedlungsinventar, Bundesinventar schit-
zenswerter Ortsbilder der Schweiz von nationaler
Bedeutung, ISOS) sowie erhaltenswerte Quartier-
und Gartenstadtstrukturen generell eine wichtige
Rolle.

Bereits heute laufen im zukinftigen urbanen Rick-
gratviele Planungen und es werden grosse private
Bauvorhaben sowie Projekte der offentlichen Hand
realisiert. Die Planungs- und Bautatigkeit kann ein
Impuls fiir weitere Entwicklungen im jeweiligen
Umfeld sein. Aus dieser Uberlegung resultiert auch
die Festlegung der baulichen Schwerpunktraume:

e Gebiet Auwiesen (Winterthur Siid) mit gros-
sem Potenzial aufgrund der Neunutzung
grosser Teile des Rieterareals und des
Al-Ausbaus » siehe Kapitel 6.1.

e Gebiet entlang der Ziircherstrasse mit der
Bautatigkeit in der Lokstadt und grossen stad-
tebaulichen Potenzialen > siehe Kapitel 6.2.

e Gleiskorridor zwischen Wylandbricke, Gber
den Hauptbahnhof und das Lindareal inkl.
«Museumsquartier» bis zum Kantonsspital mit
zahlreichenden laufenden Projektrealisierun-
gen und Planungen - siehe Kapitel 6.3.
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¢ Gebiet zwischen Technikum und grosser
Zeughauswiese mit Masterplan ZHAW-Campus
Technikumstrasse und der Option zur An-
siedlung weiterer Bildungsinstitutionen und
offentlicher Bauten > siehe Kapitel 6.4.

¢ Erweitertes Umfeld S-Bahn-Haltestelle Griize
(«Griize Plus») mit Entwicklungsschub durch
den Bau der Querung Grlze - siehe Kapitel 6.5.

e Erweitertes Umfeld Bahnhof Oberwinterthur
mit hohem stddtebaulichen Potenzial und
grossen freiraumlichen sowie verkehrlichen
Defiziten » siehe Kapitel 6.6.

Auch ausserhalb des urbanen Rickgrats gibt es Be-
reiche, die bereits heute einen urbanen Charakter
haben und gute Voraussetzungen flr eine vertrag-
liche Erhohung der Dichte und Diversifizierung von
Nutzungen bieten. Dazu zahlen Bahnhofsumfel-
der, gut mit dem OV angebundene Lagen um die
Stadtteilzentren und die grossen, auf das Zentrum
zulaufenden Strassenachsen, die im folgenden
Stadtradialen genannt werden. An diesen Lagen
ist bei Verdichtungsvorhaben mit Wohnnutzungen
insbesondere auch die Herausforderung Larmschutz
zu beachten > siehe Kapitel 2.2.
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oben: Entwicklung Lokstadt;
unten: Potenzial Bahnhof Oberwinterthur
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oben: urbane Dichte im Bereich des Superblocks und ein

Zusammenspiel aus Alt und Neu;
unten: Entwicklungspotenzial Rieterareal
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Winterthur baut sein urbanes Profil aus

Winterthur lenkt das Wachstum auf das urbane Rickgrat

Grundsatze

60% des prognostizierten Wachstums bis 2040
findet im urbanen Riickgrat statt. Die Stadt
sichert dort eine hohe stadtebauliche Qualitat.

Entlang der OV-Achsen werden im urbanen
Rickgrat das Wohnungsangebot, Arbeits- o
standorte und offentliche Einrichtungen
erweitert und erganzt.

Zur Gewadhrleistung einer optimalen
Verkehrsanbindung wird in diesem Raum der o
OV weiter ausgebaut.

Das urbane Riickgrat ist in sich durch einen

differenziert gestalteten und qualitatsvollen
offentlichen (Frei-)Raum vernetzt.

Die Konzentration des Wachstums auf das
Rickgrat ermdglicht den Verzicht auf eine
grossflachige, undifferenzierte Verdichtung in
den Quartieren.

Prioritare Aufgaben

Definition verbindlicher Dichtevorgaben fir o
die einzelnen «Wirbel» des urbanen Riickgrats

im kommunalen Richtplan und nachfolgend in

der Bau- und Zonenordnung.

Durchfiihrung von stadtischen Planungsver- o
fahren fiir die Schwerpunktraume Auwiesen
(Winterthur Siid), «Griize Plus» und Umfeld

Bahnhof Oberwinterthur.

Die richtige Mischung von «neu» und «alt»
und damit die Bewahrung der Identitat ist
im Riickgrat ebenso wie in den Quartieren zu
beachten.

Dichte und Nutzungsvielfalt entlang der
Stadtradialen werden erh6ht. Dies fordert die
«Stadt der kurzen Wege» und ermdglicht auch
eine Starkung von Fuss- und Veloverkehr.

Die Bahnhofsumfelder werden zu gut an den
offentlichen Verkehr angebundenen, dichten
und vielfaltigen Orten.

Es werden grundsatzlich keine zusatzlichen
Bauzonen ausgeschieden. Das Wachstum
erfolgt innerhalb des heutigen Siedlungsge-
biets.

Sicherung und Weiterentwicklung der Ergeb-

nisse aus der kantonalen Planung zur Gebiet-

sentwicklung Erweiterung Hochschulstandort
und SEK Il > siehe Kapitel 6.4.

Unterstitzung und Begleitung einer privaten
Testplanung fiir das Rieterareal.

23



'
i
|
|
o
1
-
1

. .
"-"—u-r-u—o_.—-—.—.“—-—

% aBahnh

LA wmﬂmge?r»-..

Teilbild Winterthur lenkt
das Wachstum auf das
urbane Riuckgrat

Entwicklungspotenziale im Urbanen Rickgrat
@ noneverdichtung / Transformation des Bestandes
) mittlere Verdichtung im Bestand
Erhalt/ punktuelle Verdichtung urbaner Quartiere
& Entwicklungsreserve

i © Verdichtung in Bahnhofsumfeldern / an wichtigen
Strassenachsen ausserhalb des Urbanen Riickgrats

@) Aitstadt und gewachsene Dorfkerne

Stadtradialen, Hauptachsen, GV-Achsen

= Stadtradiale / Stadtradiale in Zentralitatsgebieten
T |Jrbane Hauptachsen im Stadtzentrum
=== OV-Hochleistungskorridor

weitere Inhalte

. Akzentuierung von Strassenraumen,
- Offentlichen Rdumen und Platzen

. Bahnhotsumfelder mit erhdhtem
*‘:' Entwicklungspotenzial

0 0,5 1
@ M1:27500 | =

hnhaf
Farsterhaus

.~

T ————
e -~

- o ¢ i
w* S R \l
; ¥ i =
. .
L at J"""-"-‘\ !
= 4 = ]
— LT ‘f il
Brirttener ; 1i
Tunnel § e
by |
= Ve




——r s
e

DANGEN

i

/Zentrums-
/] erschliessung : o e

’ b

RICKETWIL

EIDBERG

SENNHOF-
KYBURG

% &



2.2

Die Verdichtung ist gekoppelt an

eine hohe Qualitat der Bauten,
Strassen- und Freiraume und an ein
ausreichendes Angebot an Flachen fur
offentliche Bauten und Grunraume
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Im urbanen Riickgrat soll Winterthur an verschie-
denen zentralen Bereichen deutlich dichter wer-
den. An geeigneten Stellen kann die neue Urbanitat
auch mit Hochpunkten in Erscheinung treten (z.B.
Zlrcherstrasse, Auwiesen/Rieterareal, «Grize Plus»,
Umfeld Bahnhof Oberwinterthur)

> Hohenentwicklungskonzept. Dies wird ermaglicht
durch die Transformation von Gebieten, in denen
bisherige traditionelle Nutzungen wegfallen (z.B.
Produktion Rieter), durch eine partielle Erh6hung
der zuldssigen Ausnutzung (z.B. Zlrcherstrasse,
Umfeld Bahnhof Oberwinterthur) oder durch eine
konsequente Nachverdichtung (z.B. Grizefeld).
Dadurch entstehende Dichtespriinge stellen hohe
Anforderungen an die Qualitat von Bauten und
Freiflachen, auf privaten Parzellen ebenso wie im
offentlichen Raum. BeiVerdichtungen ist besonders
auf eine stadtebauliche Einbindung in den ortli-
chen Kontext, eine gute Gestaltung und vielfaltige
Nutzbarkeit zu achten. Zudem sind in diesen Lagen
autoarme Wohnformen zu fordern.

Der Raum des urbanen Riickgrats ist stark von
sommerlicher Hitzebelastung betroffen. Durch
entsprechende Massnahmen im Zuge der Innenent-
wicklung kdnnen jedoch positive Effekte flr das
Stadtklima erzielt werden » Rahmenplan Stadtklima.
Dariber hinaus soll als Ausgleich zur Verdichtung
ein durchgangiges Netz an hochwertigen 6ffent-
lichen Platzen sowie Strassen- und Grinraumen
entstehen.

Als wachsende Stadt bendtigt Winterthur ausrei-
chend Raum fiir zukiinftige 6ffentliche Infrastruk-
turen, wie Bildungs- und Sozialeinrichtungen,
Sportanlagen, technische Einrichtungen (z.B. zwei-
tes Busdepot) und Freiflachen. Die entsprechen-
den Flachen werden im Zuge der Entwicklung im
urbanen Rickgrat und in den Quartieren frihzeitig
gesichert und bei Bedarf entwickelt. Insbesonde-
re bei den Sportanlagen braucht es bereits heute

Winterthur baut sein urbanes Profil aus

einen Investitionsschub. Da Gber Jahre hinweg
trotz gewachsener Nutzerzahlen und -ansprliche
kaum zusatzliche Flachen und Anlagen realisiert
wurden, besteht Nachholbedarf. Gefragt sind

neue Ansdtze: Bei der Planung von Sportflachen
mussen beispielsweise explizit auch Dachflachen
geeigneter Gebdude in die Nutzungsiberlegungen
einbezogen werden. Offentliche Infrastrukturein-
richtungen sollten, wenn moglich, nicht mono-
funktional ausgerichtet sein, sondern konsequent
auf Mehrfachnutzungen setzen. Die Finanzierung
offentlicher Infrastrukturbauten und -anlagen muss
stadtintern frihzeitig gesichert werden. Soweit
rechtlich moglich, auch mit Mitteln aus dem gesetz-
lich verankerten Mehrwertausgleich bei Auf- und
Umzonungen.

Ein zentrales stadtbildpragendes und strukturge-
bendes Element fur Winterthur sind die Stadtra-
dialen. Sie sind zum einen tragende Saulen fur

die Mobilitat in der Stadt, zum anderen aber auch
bedeutende Stadtraume. Fiir die steigenden Mobi-
litats- und Nutzungsanspriiche ist nicht mehr Platz
vorhanden als derjenige, den es heute gibt. Das
heisst, der zur Verfliigung stehende Raum muss
intelligent genutzt werden und das bestehende
Netz muss moglichst viele Personenbewegungen
aufnehmen kdnnen. Zugleich sollen dabei auch
Stadtraume entstehen, die mehr sind als Verkehrs-
schneisen. Dies gelingt nur mit einer Anderung des
Verkehrsverhaltens («Modal Split») und somit ei-
nem hoheren Anteil von platzsparenden Verkehrs-
mitteln, wie der Fortbewegung zu Fuss, den Velos
sowie dem OV. Diese Optionen mussen so attraktiv
sein, damit sie gerne benutzt und die Mobilitats-
bedurfnisse in der Stadt gewahrleistet werden
konnen. Dabei ist die Aufteilung und Gestaltung des
Strassenraums von zentraler Bedeutung.

27



8=

FElyem ”i

Die Technikumstrasse als Urbane Hauptachse im Stadtzentrum,

Quelle: © Arnold Kohler

Die Aufteilung des begrenzten Strassenraums und
dessen Gestaltung verfolgt daher mehrere Zwecke:
Zum einen die Gewahrleistung der Verkehrsfunk-
tion fiir Waren und Personen. Bei Letzteren mit der
Prioritat auf flacheneffiziente Verkehrsmittel, allen
voran auf den OV - siehe Kapitel 3.5. Zum anderen
sind diese Achsen pragend fiir das Stadtbild und
Teil des Netzwerks aus offentlichen Raumen. Es
gibt publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen
entlang der Stadtradialen, die sich in manchen
Abschnitten starker konzentrieren (Stadtradialen in
Zentralitatsgebieten). In diesen Zentralitatsgebie-
ten gibt es erhdhte Querungsbeddirfnisse zu Fuss,
welche sich in der Strassenraumgestaltung ebenso
wie in der Organisation des Verkehrs widerspiegeln
muss - siehe Kapitel 3.3. Denn trotz der Bedeu-
tung, die der Verkehr auf diesen Achsen hat, sind
die Stadtradialen auch 6ffentliche Raume mit
Anwohnenden, Beschaftigte und Passanten, die
flanieren, sich aufhalten und einander begegnen.
Strassenrdume mit ein- oder beidseitigen Baum-
reihen dienen nicht nur dem Stadtbild: Damit diese
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Raume moglichst wenig zur Aufheizung der Stadt
beitragen, sollen sie so gut wie maglich verschattet
sein > Alleenkonzept, Rahmenplan Stadtklima.

Der zukunftsfahige Umbau der Stadtradialen ist
daher eines der wichtigen Elemente von «Win-
terthur 2040». Auf diesen Achsen werden drei
unterschiedliche «Abschnittstypen» mit erkennbar
anderen Querschnitten und eigenen Atmospharen
unterschieden, welche die Achsen je nach Kontext
gliedern. Wahrend Knoten in autobahnnahen Ge-
bieten eine hohere Leistungsfahigkeit zu Gunsten
des motorisierten Individualverkehrs aufweisen,
nehmen die Anforderungen der weiteren Verkehr-
strager zu Lasten des motorisierten Individualver-
kehrs gegen die Innenstadt zu > siehe Kapitel 3.6.

e Stadtradialen: stadtrdumliches und infra-
strukturelles Rickgrat der Stadt; hochwertige
Stadtraume, die das Gesicht der Stadt pragen
und an bestimmten Orten pragnante Stadtein-
gdnge ausbilden; die Stadtradialen bieten gute



Adressen und unterstitzen die Orientierung in
der Stadt; die Mobilitat spielt eine grosse Rolle:
Stadtradialen sind Hauptachsen des OV (Priori-
sierung) und MIV (Steuerung); Gestaltung des
Stadtraums von Fassade zu Fassade; raum-
bildende Gebaude fassen den Strassenraum;
Ausbildung von guten Erdgeschosszonen; hohe
Nutzungsmischung; lesbare Kontinuitat durch
Baumalleen oder -reihen und Beleuchtung;
wertige Materialien und Oberflachen.

Stadtradialen in Zentralitatsgebieten: Grund-
prinzip wie Stadtradialen, jedoch zusatzlich:
hohe Prasenz von publikumsorientierten
Nutzungen in den Erdgeschossen; dadurch
erhohte Querungsbedtrfnisse; gute Querungs-
moglichkeiten zu Fuss und fur Velos werden
auch gestalterisch hervorgehoben (z.B. durch
Beldge, Baumstellungen); gut gestaltete Auf-
enthalts- und Begegnungsmaglichkeiten an
den Rdndern.

Winterthur baut sein urbanes Profil aus

e Urbane Hauptachsen im Stadtzentrum: sehr
hohe Prasenz von publikumsorientierten Nut-
zungen in angrenzenden Gebduden, beson-
dersin den Erdgeschosszonen und belebten
urbanen Freiflachen; hohe stadtraumliche
Qualitat; viele stadtbildpragende Gebdude;
lange Abschnitte mit hohen Querungsbeddrf-
nissen; gute Querungs;- Aufenthalts-/Begeg-
nungsmaglichkeiten an den Randern. In der
Langfristperspektive sind auf diesen Strassen
der OV-; Velo- und querende Fussverkehr die
bestimmenden Mobilitdtsarten.

Die OV-Hochleistungskorridore verlangen nach der
Bevorzugung des OV, wobei in den Fussverkehrtep-
pichen die Attraktivitat zu Fuss (z.B. Verminderung
Trennwirkung, kurze Wartezeiten, attraktive Stadt-

rdume) einen hohen Stellenwert geniesst » siehe
Kapitel 3.3.

Hauptachsen / Stadtradialen
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Ebenfalls von zentraler Bedeutung fir Winterthur ist
die stadtraumliche Verankerung des Hauptbahn-
hofs, dersich wie sein Umfeld sehr dynamisch ent-
wickelt. Die offentlichen Rdume und die Verkehrsor-
ganisation in der Innenstadt werden deshalb auf
eine attraktive stadtraumliche und funktionale
Verknipfung zwischen dem ausgebauten Haupt-
bahnhof mit der Stadt und dem stadtischen OV-Sys-
tem ausgerichtet. Besonderes Potenzial liegt darin,
die Museumstrasse als neue Bus- und Velo-Achse in
Gegenrichtung befahren zu kdnnen. Dies hatte die
Einrichtung eines Zweirichtungsverkehrs fir den
MIV auf der St.Georgen-Strasse und eine Sperrung
der Museumstrasse fiir den MIV zur Folge. Dadurch
konnte die Fussgangerzone der Altstadt Gber die
Stadthausstrasse hinaus erweitert werden und der
Stadtgarten an Qualitat gewinnen. Diese Option ist
vertieft zu prifen.

Zu den Bereichen, in denen dartber hinaus eine
gute stadtraumliche Gestaltung im Zuge der Innent-
wicklung besonders wichtig ist, zahlen:

¢ Quartierbahnhofe und deren Umfelder: Orte
des Umstiegs, des Ankommens, des Verweilens,
derVernetzung, der Nutzungsmischung, der
Adressierung; Vermeidung von Rickseiten und
Verweben von beiden Bahnhofsseiten.

e Stadteingange: Markierung und stadtebauli-
che Akzentuierung sowie gut gestaltete 6ffent-
liche Raume und Platzsituationen.

¢ Gewachsene Dorfkerne: Erhalt und Weiterent-
wicklung der Raumqualitaten durch private
und offentliche Grundeigentimerinnen.

e Kreuzungsbereiche: Stadtraumpragende
Situationen, wo wichtige Strassen zusammen-
kommen; mit stadtebaulicher Verdichtung und
Akzentuierung sowie mit 6ffentlichen Aufent-
haltsbereichen.

Offentliche Bauten und die dazugehérigen
Freirdume, welche gut mit dem Netz aus Stras-
sen- und Platzraumen verbunden sind.

Arbeitsplatzgebiete: Adressbildung sowie Ver-
dichtung durch Stapelung (auch von Industrie-/
Gewerbenutzungen) und Entwicklung einer
typologischen Vielfalt durch Kombination
unterschiedlicher Bauformen und Gebdu-
dehybriden. Entsiegelung und Begrinung,
Entwicklung von Mikroplatzen (Aufenthalt

und Begegnung fiir Angestellte). Dabei sind
die notwendigen Entwicklungsspielraume fur
Gewerbe und Industrie zu bewahren.

Innerstadtische Griinraume: Starkung und Er-
halt vorhandener Grinraume und Entwicklung
neuer Grin- und Parkanlagen (z.B. Auwiesen/
Toss, Gruzefeld).

Uferzonen der Gewasser: Aktivierung und
Gestaltung der Uferbereiche von Fluss- und
Bachlaufen fir Mensch und Natur.
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oben: neuer Stadtraum in Neuhegi mit
offentlichen Erdgeschossbereichen zum
Platz, Quelle: © Arnold Kohler;

Mitte: Multifunktionaler und aneignungs-
fahiger Stadtraum - Lagerplatz;

unten: Belebter stadtischer Park - Stadt-
garten
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Die Verdichtung ist gekoppelt an eine hohe Qualitat der Bauten,
Strassen- und Freiraume und an ein ausreichendes Angebot an
Flachen fur offentliche Bauten und Grinraume

Grundsatze
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An offentliche und private Bauherren werden
hohe Anforderungen beziiglich der Qualitat
von Bauten und Freirdumen gestellt (Wettbe-
werbe, Gestaltungsrichtlinien, etc.).

Insbesondere entlang der Stadtradialenin
Zentralitatsgebieten haben vielfaltig nutzbare
Erdgeschosse und ihre jeweiligen Vorzonen
einen hohen Stellenwert (Stadtraum von Fas-
sade zu Fassade denken). In diesen Abschnit-
ten ist auf eine gute Querbarkeit zu Fuss und
mit dem Velo zu achten.

Der schrittweise Umbau der Stadtradialen
flhrt zu attraktiven Stadtraumen von hoher
Qualitat. Menschen vor Ort und Ihre Bediirf-
nisse stehen im Vordergrund.

Gleichzeitig wird auf den Stadtradialen eine
stadtvertragliche Mobilitat gewahrleistet.
Dabei haben die Anforderungen des OV einen
hohen Stellenwert > siehe Kapitel 3.5.

Wegverbindungen insbesondere zu Fuss wer-
den attraktiv gestaltet und - wenn maglich -
mit Baumen verschattet. Besonderen Stellen-
wert haben die Fussverkehrsteppiche - siehe
Kapitel 3.3.

Ein begrenztes Parkierungsangebot fiir den
MIV, eine gute Veloinfrastruktur und weitere
Mobilitatsangebote begilinstigen autoarme
Wohnformen.

Die Verkehrsorganisation in der Innenstadt
wird mit den Anforderungen an eine attrakti-
ve Verknipfung zwischen dem ausgebauten
Hauptbahnhof mit der Stadt und dem stad-
tischen OV-System abgestimmt (insbeson-
dere Uberpriifen Einbahnverkehr im Bereich
Museumsstrasse / St.Georgen-Strasse) - siehe
Kapitel 3.5 und Kapitel 6.3.

Die Stadt sichert proaktiv und friihzeitig aus-
reichend Flachen fiir 6ffentliche Bauten und
Grunflachen » kommunaler Richtplan.

Die Mittel aus dem Mehrwertausgleich bei
Auf-/Umzonungen werden gezielt auch in o6f-
fentliche Freiraum/Infrastrukturen investiert.

Die Planung offentlicher Einrichtungen, wie
Schulen, Sportanlagen oder Freizeiteinrich-
tungen werden dynamisch an die bauliche
Entwicklung angepasst und deren Finanzie-
rung frihzeitig gesichert.

Bei der Planung neuer dffentlicher Gebaude
werden die Optionen fiir Mehrfachnutzungen
geprift (z.B. Sportplatz auf Hallendach etc.).

Um die Ziele des Energie- und Klimakonzepts
2050 zu erreichen, mussen Energieverbrauch
und CO2-Emmissionen von Gebauden redu-
ziert werden. Dies ist bei Sanierung, Um- und
Neubau zu beachten. Deshalb ist auch der
Rickbau von Gebduden sorgfaltig zu priifen
(Gebadude als Ressource, graue Energie)

> Energie- und Klimakonzept 2050.



Prioritare Aufgaben

Raumsicherung fur zukiinftig benotigte
offentliche Bauten und Infrastrukturen durch
entsprechende Eintrage in den Richtplanen.

Uberpriifung der Bau- und Zonenordnung im
Rahmen der Nutzungsplanungsrevision im
Hinblick auf Aussagen iber Qualitdtsanforde-
rungen fur Bauten und Freirdumen in Zent-
rumszonen und Mischzonen sowie zu Erdge-
schossnutzungen (z.B. zusatzliche Gebiete
mit Gestaltungsplanpflicht, Griinflachenziffer,
Baumschutz etc.).

Winterthur baut sein urbanes Profil aus

Verankerung der hohen Anspriiche an den
Umbau der Stadtradialen in Betriebs- und
Gestaltungskonzepten.

Dynamische Uberpriifung und Anpassung der
Schulraumplanung.

Erarbeitung eines Sportanlagenkonzepts.

Erarbeitung einer Freiraumstrategie zur Vertie-
fung und Konkretisierung der freiraumbezo-
genen Themen.
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2.3

Winterthur nutzt den Bruttenertunnel
und den Ausbau der Autobahn Al
zugunsten der Stadtentwicklung
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Im anstehenden Spurausbau der Nationalstras-

se Al und im Netzausbau des Schienenverkehrs
liegen grosse Chancen fiir die Stadt- und Frei-
raumentwicklung. Diese langfristig angelegten
Grossprojekte des Bundes mussen mit den Zielen
der Stadtentwicklung gekoppelt werden, um einen
maoglichst hohen Mehrwert fir die Bevolkerung von
Winterthur zu erzielen.

Briittenertunnel/S-Bahn-Haltestelle Forsterhaus

Die Realisierung des Brittenertunnels ist eine zen-
trale Voraussetzung fir die Einfiihrung der S-Bahn
2. Generation (2G) und damit eines noch besseren
S-Bahnangebotes fir Winterthur, insbesondere
auch am Hauptbahnhof, was die bahnseitige
Erreichbarkeit von Winterthur deutlich erhdht

> siehe Kapitel 3.5. Dies bedingt allerdings auch
einen massiven Infrastrukturausbau u.a. mit zusatz-
lichen Geleisen - siehe Kapitel 6.3. Die Einbindung
des Brittenertunnels ins bestehende Bahnnetz
macht den Bau einer Uberwerfung sowie von
Entflechtungsbauwerken im Gleisraum notwendig.
Untersuchungen im Rahmen der Testplanung Gleis-
raum Winterthur haben 2018 ergeben, dass eine
neue S-Bahn-Haltestelle Forsterhaus im Kontext
dieser geplanten Bauwerke aus betrieblicher und
baulicher Sicht schwierig umsetzbar wadre. Entspre-
chend hat die Stadt eine Streichung des bestehen-
den Richtplaneintrages flir eine Haltestelle Forster-
haus beantragt.

In der Zwischenzeit wurden - u.a. im Zusammen-
hang mit einer stadtvertraglichen Gestaltung der
Autobahn Al im Abschnitt Toss im Rahmen der
Spurausbaupldne - neue Potenziale flr das Gebiet
Auwiesen/Rieterareal erkannt. Unter diesen Vorzei-
chen muss auch die Anbindung dieses zukinftigen
Entwicklungsschwerpunktes mit dem 6ffentlichen
Verkehr neu gedacht werden. Eine Haltestelle
Forsterhaus lage dazu peripher und somit fir eine
Bahnanbindung nicht ganzideal, konnte aber fir

Winterthur baut sein urbanes Profil aus

die Entwicklung dieses Raums trotzdem ein bedeu-
tender Standortvorteil werden.

Gemadss aktuellen Aussagen der SBB wird mit dem
vorliegenden Projekt des Brittenertunnels die
Umsetzung einer allfalligen Haltestelle Forsterhaus
gegenuber der Situation mit der heute vorhande-
nen Gleisanlage nicht erschwert. Auch wenn aus
heutiger Sicht fraglich ist, ob das mogliche Passa-
gier-Potenzial jemals ausreichend ist fiir eine neue
Haltestelle und ob damit verbunden die betrieblich
und baulich herausfordernde Umsetzung gerecht-
fertigtist, soll der Richtplaneintrag beibehalten
werden, um sich diese Option nicht zu verbauen.
Vor diesem Hintergrund wird die S-Bahn-Hal-
testelle Forsterhaus als zu priifende Option in
«Winterthur 2040» aufgefiihrt und das Potenzial
dieser Haltestelle wird im neuen Kontext nochmals
gesamtheitlich gepruft.

Autobahn Al

Der Auftakt des urbanen Rickgrates liegt im Sid-
westen der Stadt und ist heute durch die Autobahn
Al zerschnitten. In diesem Raum verbergen sich
bedeutende Moglichkeiten der Stadtentwicklung,
zur Gestaltung eines attraktiven Stadteingangs und
der Adressbildung der Stadt fir Ankommende und
Vorbeifahrende.

Im Zuge des geplanten Spurausbaus der A1 durch
das ASTRA bietet sich aktuell die einmalige Chance
zur «Stadtreparatur» und dazu, den Raum zwi-
schen Dattnau und Toss langfristig neu zu denken.
Eine teilweise Tieferlequng der A1 wirde nicht nur
die Larmbelastung deutlich reduzieren, sondern
insbesondere die Ausschdopfung des raumlichen
Potenzials dieses Stadteingangs ermaglichen. Die
angrenzenden Bereiche konnten in der Folge in ei-
ner besseren stadtebaulichen Qualitat und hoheren
Dichte weiterentwickelt und Dattnau attraktiv an
die Stadt angebunden werden. Die Erschliessung
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dieses Gebiets Uber das stadtische Busnetz und die
Erreichbarkeit und Einbindung der S-Bahnhalte-
stelle Toss (gegebenenfalls auch einer allfalligen
neuen S-Bahn-Haltestelle Forsterhaus) ist fir eine
solche Entwicklung von zentraler Bedeutung.

Neben der Mdglichkeit zur «Stadtreparatur»
bietet eine leicht angepasste bzw. tiefergelegte
Al-Flihrung im Bereich Auwiesen insbesondere
auch die Maglichkeiten zur Erh6hung der Frei-
raumattraktivitat und zur Verbesserung des Na-
turraums im Umfeld der T6ss. Zusammen mit dem
Bau des Briuttenertunnels und des zugehorigen
Uberwerfungsbauwerks sowie der anstehenden
Entwicklung des Rieterareals, konnen entlang der
Toss neue offentliche Grin- und Erholungsraume,
aber auch Sportflachen entstehen. Der Bereich um
das Schwimmbad Toss konnte auch im Sinne eines
Sportclusters entwickelt werden, um zusatzliche
leistungsfahige Sportfldchen anzubieten. Um die
schwierige Erschliessungssituation und konkurrie-
renden Anspriche des Naturschutzes und der Erho-
lungssuchenden am Reitplatz zu entlasten, muss
die Verkehrserschliessung mit den beiden grossen
Infrastrukturvorhaben koordiniert werden.

In einem gemeinsamen Planungsprozess soll die
Stadt Winterthur Gber den Raum Auwiesen hinaus
mit dem ASTRA und dem Kanton eine neue Bestva-
riante fir den Ausbau des gesamten A1-Abschnitts
zwischen T6ss und Wilflingen erarbeiten. Dabei
sind samtliche Losungen inkl. einer Tunnelvariante
fir den gesamten Abschnitt nochmals zu prifen
und zu bewerten. Ziel ist, die unter Bertcksich-
tigung verkehrlicher, technischer, 6kologischer,
stadtebaulicher und wirtschaftlicher Aspekte beste
Variante zu finden.

Als Beitrag zur Losung der Schnittstellenproblema-
tik zwischen Autobahnen und lokalem Strassennetz

sollim Rahmen der Entwicklung des Schwerpunktes

Auwiesen/Rieterareal die Integration und Wirksam-
keit einer «Verkehrsdrehscheibex», in welcher der
Wechsel vom Auto auf ein stadtvertragliches Ver-
kehrsmittel (im Sinne von «Mobility as a Service»),
gepruft werden. Aufgrund der grossen Bedeutung
fur die Stadtentwicklung wurde der Raum Auwie-
sen (Winterthur Std) als Schwerpunktraum festge-
setzt > siehe Kapitel 6.1.

Die geplante Uberdeckung der Al in Wiilflingen
dient neben derVerbesserung des Larmschutzes,
der Freiraumversorgung und dem Zusammenwach-
sen des Quartiers Langwiesen mit dem Ortskern
Wilflingen - siehe Kapitel 4.4.1.

Auwies

‘Bahnhof
_Forsterhaus

Dattnau
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links: Potenziale Stadt- und Landschaftsentwicklung im Zusammenhang mit A1-Ausbau und Brittenertunnel;

oben: Potenzialgebiet Auwiesen und Rieterareal;
unten: Starke Zerschneidungs- und Trennwirkung der Al im Stadtgebiet Auwiesen/Toss




Al im Bereich Wilflingen
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Winterthur baut sein urbanes Profil aus

Winterthur nutzt den Brittenertunnel und den Ausbau der Auto-
bahn Al zugunsten der Stadtentwicklung

Grundsatze

Bei der Planung des Brittenertunnels setzt
sich Winterthur fiir eine stadtvertragliche Ge-
staltung der Entflechtungsbauwerke und des
Portalbereichs ein. Der damit einhergehende
Ausbau des Bahnhofs Toss (Mittelperron, neue
Unterfiihrung, drittes Geleis, etc.) soll auch
einen Mehrwert fiir das Quartier schaffen

> siehe Kapitel 4.4.6 und Kapitel 6.3.

Winterthur setzt sich fiir eine stadtvertragliche
Bestvariante des A1-Ausbaus ein. Dabei sind
Themen wie eine partielle Tieferlegung im
Bereich Auwiesen, die generelle Verbesse-
rung des Larmschutzes, die Verringerung der
Trennwirkung (z.B. Schlosstal), eine maximal
wirksame Uberdeckung Wiilflingen oder die
Freilegqung der Toss aufgrund einer allfalligen
Verlegung der Al in einen langeren Tunnel, zu
prufen.

Die Aus- und Neubauten der Autobahn- und
Gleisinfrastruktur werden genutzt, um eine
attraktive Anbindung von Dattnau an die
Stadt zu schaffen und das grosse Potenzial

Prioritare Aufgaben

Erarbeitung eines stadtebaulichen und
freiraumlichen Masterplans fir das Gebiet
zwischen Autobahn Al und Bahnstrecke
(«Winterthur Siid»).

Klarung der vielfaltigen Auswirkungen der
beiden Grossprojekte auf den gesamten Raum
im Bereich Auwiesen.

einer Freiraumentwicklung entlang der Toss
zu aktivieren.

Freiraumqualitdten werden im Rahmen der
Infrastrukturplanung wie auch der Gebietsent-
wicklung stets mitgedacht.

Das Gebiet Auwiesen weist ein hohes stdd-
tebauliches und freirdumliches Potenzial
aus und ist auf lange Sicht ein wichtiges
Perspektivgebiet fiir die Stadtentwicklung.

Die kurz- und mittelfristige Entwicklung des
Rieterareals muss im Kontext des Gesamtge-
bietes Auwiesen bis hin zum Stadteingang
gedacht werden.

Der Durchgangsverkehr durch das Stadtzent-
rum wird auf die ausgebaute Al gelenkt.

Abstimmung aller Massnahmen mit kantona-
lem Vorhaben der Toss-Revitalisierung.

Beriicksichtigung Einbindung Reitplatz und
damit zusammenhangender Aufgaben, wie
Sicherung der Fusswegverbindungen und
Veloschnellrouten bei der Planung des Portal-
bereichs Brittenertunnel.

Priifung Fahrgastpotenzial S-Bahn-Haltestelle
Forsterhaus im neuen planerischen Kontext.

41



2.4

Arbeitsplatzgebiete und
Bildungsorte werden zu
Standorten mit spezifischem
Profil
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Winterthur differenziert seine Arbeitsplatzgebiete
aus und entwickelt diese zu Standorten mit klarem
Profil. Dies geschieht durch gezielte Forderung und
raumplanerische Rahmenbedingungen: Veran-
kerung angestrebter Nutzungsschwerpunkte im
Richtplan und in der Bau- und Zonenordnung (Er-
ganzungsplan stark verkehrserzeugende Nutzun-
gen oder Erganzungsplan Neuhegi-Grize), durch
gezielte Massnahmen der Wirtschaftsforderung
(z.B. Clusterbildung) und des Standortmarketings.

Die Stadt kntpft dabei an ihre Historie als Indus-
triestadt an und entwickelt diese fur zuklnftige
Anforderungen weiter: Dazu gehdren mit dem OV
gut erreichbare integrierte Dienstleistungsstandor-
te in einem kreativen urbanen Umfeld, Flachen fir
die Gesundheitswirtschaft und Bildungsinstitutio-
nen, grossflachige Standorte fur Entwicklung und
Produktion mit Anschluss an die ibergeordnete Ver-
kehrsinfrastruktur, kleinteilige Gebiete flr Kreativ-
wirtschaft und Gewerbe sowie periphere Standorte
mit hohem Anteil an Handel sowie verkehrsaffinen
und flachenextensiven Nutzungen.

Die wichtigsten Arbeitsplatzgebiete liegen so-
wohlin Industrie- und Gewerbezonen wie auch in
gemischten Wohn-/Arbeitszonen (v.a. Zentrumszo-
nen) mit einem hohen Anteil an Arbeitsplatzen. Ent-
sprechend spielt das Arbeiten auch an attraktiven
Lagenin der Innenstadt eine bedeutende Rolle. Ziel
ist es, im urbanen Riickgrat das Zusammenspiel
von Wohnen und Arbeiten zu fordern, um kurze
Wege zu ermoglichen, sowie eine Belebung des
offentlichen Raums und eine hohe Nutzungsviel-
falt zu erreichen.

Ubergeordnete Entwicklungen pragen bereits heu-
te die Arbeitsweise und Nachfrage entscheidend.
Die Globalisierung, die Digitalisierung ebenso

wie demografische Entwicklungen und ein ver-
dndertes Konsumverhalten haben die Arbeitswelt

Winterthur baut sein urbanes Profil aus

bereits erheblich verandert und werden dies auch
in Zukunft tun. Wertschopfungsprozesse werden
umorganisiert und anders gesteuert. Neue Produk-
tionstechnologien konnen zu einer stadtvertrag-
lichen Produktion fiihren. Die Plattformdkonomie
(sharing-economy) wird weiter ausgebaut. Die
Tertiarisierung und wissensbasierte Arbeit wird
fortschreiten und neue Arbeitsformen entstehen.
Diese Entwicklungen haben Auswirkungen auf die
Arbeitsplatzgebiete. In ihrer Gesamtheit missen sie
die mit den absehbaren Veranderungen einherge-
henden Anforderungen abbilden und entsprechend
flexibel ausgestaltet sein.

Fir attraktive Arbeitsplatzgebiete der Zukunft ist
es von grosser Bedeutung, erginzende Angebo-
te im sozialen Bereich (z.B. Kinderbetreuung),
fir Freizeit, Erholung und Sport ebenso wie in
Gastronomie und Hotellerie sowie sonstigen
Dienstleistungen anbieten zu kdnnen. Auch in
diesen Gebieten spielen qualitatsvolle 6ffentliche
und firmeneigene Freiraume eine bedeutende
Rolle: Sie dienen dem Aufenthalt in den Pausen, als
Adressbildung fur Firmen und leisten einen erheb-
lichen Beitrag zur Klimaanpassung. In den offentli-
chen Rdumen und auf Firmenarealen werden eine
maoglichst geringe Versiegelung und eine Verschat-
tung durch Baume angestrebt, da diese Gebiete von
sommerlicher Aufheizung besonders betroffen sind
> Rahmenplan Stadtklima.

Geschaftsgebdude sind wichtige Bestandteile einer
dichten und lebendigen Stadt. Das Erdgeschoss
vermittelt zwischen offentlichem Raum und Ge-
bdude. Interaktive und offene Erdgeschossbereiche
sorgen fir Abwechslung und Lebendigkeit. Deshalb
ist auch bei Blro- und Dienstleistungsgebduden,
dem Handel und urbanen Manufakturen besonders
ininnerstadtischen Lagen auf gute aktive Erdge-
schosszonen zu achten, die den offentlichen Raum
bereichern.
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Potenzialgebiet «Grize Plus» stdlich der St. Gallerstrasse.
Zielprofil: kreativ-heterogen

Um der Flachenknappheit entgegenzutreten und
dem Ziel des haushalterischen Umgangs mit Grund
und Boden nachzukommen, ist bei der weiteren
Entwicklung der Arbeitsplatzgebiete der Fokus auch
aufeine Verdichtung, wie z.B. Moglichkeiten der
Stapelung von gewerblichen Nutzungen und das
Bauen in die Hohe zu richten. Neben einer besse-
ren, mehrfachen Ausnutzung der Flache, kann die
Stapelung auch zu einer starkeren Nutzungsdurch-
mischung und zu Synergien fihren.

Das Nutzen bestehender Reserven im Allgemeinen
und die Stapelung im gewerblichen Kontext im
Besonderen sind anspruchsvoll, vor allem wenn

im Umland «Ausweichmaglichkeiten» in der Flache
bestehen. Hier gilt es Anreize zu schaffen und die
Kommunikation mit den Grundeigentimern bzw.
Firmen sowie den Nachbargemeinden und der
Region zu fihren.

Fur die zukinftige Wissensgesellschaft baut der
Kanton zusammen mit Winterthur den immer
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wichtiger werdenden Bildungsbereich, insbeson-
dere die ZHAW und die berufliche Aus- und Weiter-
bildung weiter aus und starkt damit seine Position
in der Region und der Schweiz. Dies zeigt sich in
lebendigen zentralen Bildungsstandorten, die sehr
gut mit der Stadt verwoben und selbstverstandliche
Teile davon sind > siehe Kapitel 6.4. Winterthur nutzt
das Potenzial der hier ausgebildeten Menschen und
schafft ein grinderfreundliches Klima fdr Startups,
wozu auch entsprechende rdumliche Angebote mit
gunstigen Mieten gehoren. Die Stadt ist fir Absol-
ventinnen und Absolventen der ZHAW auch nach
dem Studium eine attraktive Wahl des Lebens- und
Arbeitsmittelpunktes.

Eine effiziente und stadtvertragliche Giiterver-
und -entsorgung stellt fir Industrie, Handel und
Gewerbe ein wesentliches Element der Wertschop-
fungskette dar. Aufgrund des prognostizierten
Wachstums des Gitervolumens, des veranderten
Konsumverhaltens und den unterschiedlichen An-
sprichen der Logistik werden an die bestehenden



Umschlagflachen (Bahn/Strasse) hohe Anforderun-
gen gestellt. Auf diesen Flachen steigt der Druck
zur Transformation, da sie an zentralen und qut
erschlossenen Lagen an Bahnhdofen liegen. Im Um-
feld des Hauptbahnhofs sowie der Bahnhofe Grlize
und Oberwinterthur sollen daher entsprechende
Flachen grundeigentimerverbindlich gesichert und
«fit» fUr die Zukunft gemacht werden. Des Weiteren
sollen magliche zusatzliche Flachen gesucht und
gesichert werden, die sich als City- oder Micro-Hub
eignen > siehe Kapitel 3.6.

Die wichtigsten Arbeitsplatz- und Bildungsgebiete
werden im Folgenden bezliglich der angestreb-
ten Ausrichtung und ihrer Nutzungsschwerpunkte
in unterschiedliche Standortprofile klassifiziert.
Eine wichtige Rolle spielt dabei die Lagegunst. Die
Abgrenzungen zwischen den einzelnen Standorten
sind nichtimmer scharf. In den einzelnen Arbeits-
platzgebieten sind jeweils auch andere Nutzungen
als die beschriebenen Nutzungen denkbar, ent-
scheidend fir die vorgenommene Zuordnung sind
die angestrebten Schwerpunktnutzungen. Die Zu-
ordnungen sind in dieser Prazisierung nicht als be-
absichtigte Regelungen und Festlegungen, sondern
als Hinweise fur eine Profilierung zu verstehen. Die
Typologisierung soll helfen, geeignete Gebiete mit
optimalen Bedingungen fur bestimmte Arten von
Arbeitsplatznutzungen zu erkennen und zu fordern.

Alle Gebiete mussen grundsatzlich flexibel genug
sein, um auf eine sich verdndernde Nachfrage mit
raumlichen Konsequenzen aufgrund aktueller und
zukinftiger Trends (homeoffice, Co-Working Spaces,
Industrie 4.0 etc.) reagieren zu konnen.

Winterthur baut sein urbanes Profil aus

Folgende Profile charakterisieren die Arbeitsplatz-
gebiete und mischgenutzten Bereich der Stadt mit
einer hohen Anzahl an Arbeitsplatzen:

e innerstadtisch - historisch: die historische
Altstadt Gbernimmt eine Zentrumsfunktion und
ist kulturelles Zentrum; es gibt vielfaltige Ein-
kaufsmaoglichkeiten / Detailhandel, Gastrono-
miebetriebe sowie Hotellerie; Bliros / Dienst-
leistungen, gute Anbindung in alle Richtungen;
Fussgangerzone; innerstadtisches Wohnen und
Arbeiten; aktive Erdgeschossbereiche.

o offentlich - institutionell: Gberwiegend
Zonen fur 6ffentliche Bauten; unterschiedliche
Schwerpunkte: stadtische Verwaltung, Kul-
turinstitutionen, Gesundheit (Kantonsspital),
Bildung und Wissenschaft (ZHAW und Berufs-
schulen); arbeitsplatzintensive Standorte in
zentraler Lage, mit direkter Anbindung an die
Kernstadt; Nutzung von Synergien offentlicher
Einrichtungen, Verzahnung der zugehdrigen
Freiraume mit dem Umfeld; Gestaltung zusam-
menhdngender offentlicher Raume
Beispiele: Stadtische Verwaltung (Superblock),
Kantonsspital, «<Museumsquartier», allenfalls
zukunftiges Wissensquartier.

e vielfaltig - mischgenutzt: Gebiete mit haufig
hohem Wohnanteil (mind. 50%) und ent-
sprechend hoher Personendichte; urbane,
mischgenutzte Abschnitte in zentraler Lage
oder entlang von Stadtradialen; offentliche,
aktive publikumsorientierte Erdgeschosszo-
nen bringen lebendigen, urbanen Charakter;
Verdichtung von unterschiedlichen Nutzungen:
Einzelhandel, Gastronomie, Hotellerie, Buros,
Praxen, Gewerbe; je nach Lage bietet dieses
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Profil auch das Potenzial fir Hochpunkte und
stadtebauliche Akzentuierung.

Beispiele: Bahnhofsumfelder Hauptbahnhof,
Hegi und Seen; Zurcherstrasse, St. Gallerstrasse,
Zwingliplatz, Schaffhauserstrasse, Tosstalstras-
se, Wilflingen.

zentral - urban: hohe Standortqualitat,
integrierte zentrale Lage und hervorragende
Ov-Anbindung; iberwiegend Bironutzung,
Dienstleistung, daher auch arbeitsplatzintensi-
ve Standorte; erganzt durch urbane Wohnfor-
men; hochwertige Architektur und qualitdtvoll
gestaltete 6ffentliche Raume; Potenzial fur
Hochpunkte, urbanes Flair, aktive Erdgeschoss-
bereiche.

Beispiele: Lokstadt, Lindareal, Bahnhofsumfel-
der Grize und Oberwinterthur.

kreativ - heterogen: Schwerpunktstandorte
far Kreativwirtschaft, Kleingewerbe, Griinder- /
Startup-Szene; Nutzung bestehender Baustruk-
turen; Moglichkeiten fir Zwischennutzungen
und Raum fur partizipative Gestaltungsmoag-
lichkeiten; grosse typologische Vielfalt durch
Kombination unterschiedlicher Typologien und
Entwicklung hybrider Strukturen; neue Gewer-
betypologien, wie gestapeltes Gewerbe, Ge-
staltung urbaner Stadtraume; gegebenenfalls
auch Raume flr experimentelles Wohnen.
Beispiele: Lagerplatz, Schleife-Areal, «Grize
Plus».

bunt - dynamisch: Standorte ohne direkte An-
knupfung an Kernstadt; vielfaltige Auspragung
der Branchen, Parzellierungen und Typologien:
Bulro, Dienstleistung, Einzelhandel, Produktion,
Logistik, Fachmarkte; steigende Anforderungen
an ldentitat, Aufenthaltsqualitdt und verbes-
serte Erreichbarkeit; je nach Lage ist auch eine
Wohnnutzung denkbar.

Beispiele: Gruzefeld, Entwicklungsreserve
Auwiesen, Schlosstal.

industriell - modern: Gebiete mit grosseren
High-Tech-Industriebetrieben; Industrie 4.0,
«urbane Produktion»; Anknipfungspunkte fur
Startup-Szene und Spin-offs mit Hochschulfor-
schung; hochwertige Gewerbearchitektur und
qualitatvolle, durchdringende Freiraumgestal-
tung; gute Erreichbarkeit fir MIV, aber auch mit
0v.

Beispiele: Rieterareal, Sulzerallee, Entwick-
lungsreserve Schiessplatz Ohrbdhl.

peripher - praktisch : periphere Lage am
Siedlungsrand; wenig diversifizierte Branchen-
und Baustruktur; hohe bis sehr hohe Anteile

an Handel, Handwerk, Lager und Logistik;
starke MIV-Ausrichtung; meist weniger wert-
schopfungsintensiv, verhaltnismassig geringer
Anspruch an Ausgestaltung der Gewerbefla-
chen; funktionale Anforderungen stehen tber
asthetischen Anspriichen, wobei auch in diesen
Gebieten klimarelevante Vorgaben zu berdck-
sichtigen sind und auf eine effiziente und fla-
chensparende Bauweise geachtet werden soll.
Beispiele: Entwicklungsreserve Rosenberg,
Frauenfelderstrasse (Albert-Einstein-Strasse),
Stegackerstrasse.

regionale Arbeitsplatzgebiete: Arbeits-
platzgebiete ausserhalb der Stadtgrenze von
Winterthur mit unterschiedlichen Nutzungs-
schwerpunkten.

Beispiele: Kemptthal, Hettlingen, Oberohrin-
gen.



Winterthur baut sein urbanes Profil aus

oben: Standortprofil «industriell-modern»
anderSulzerallee;

Mitte: Standortprofil «kreativ-heterogen»
am Lagerplatz;

unten: Standortprofil «<zentral-urban»

am Technopark
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oben: Standortprofil «<industriell-modern», High-Tech Standort an
der Sulzerallee;

unten: Standortprofil «6ffentlich-institutionell», Hochschulstand-
ort Winterthur der ZHAW, Altes Technikum, Quelle: © Arnold Kohler




Winterthur baut sein urbanes Profil aus

Arbeitsplatzgebiete und Bildungsorte werden zu
Standorten mit spezifischem Profil

Grundsatze

Arbeitsplatzgebiete werden differenziert; sie
verfugen ber eine klare Entwicklungsstra-
tegie und ein Profil hinsichtlich Nutzungsaus-
richtung, Verdichtung und stadtraumlicher
Qualitaten.

Forderung der Verdichtung nach innen, ins-
besondere auch an mit OV qut erschlossenen
Lagen.

Sicherung von Standorten auch fir eher wert-
schopfungsschwadchere Nutzungen.

Prioritare Aufgaben

Beschrieb und Verankerung angestrebte Aus-
richtung / Positionierung der Arbeitsplatz- und
Bildungsgebiete im kommunalen Richtplan
und in der Nutzungsplanung.

Strategien und Anreizsysteme zur Nachver-
dichtung und Stapelung sowie zur Forderung
stadtrdumlicher Qualitaten (inkl. Vorgaben
fiir die Frei- und Griinrdume) insbesondere in
Industrie- und Gewerbezonen entwickeln.

Umsetzung von Massnahmen zur Verbesse-
rung des Stadtklimas (Begriinung / Beschat-
tung, reduzierte Versiegelung) insbesondere
in Industrie- und Gewerbezonen.

Fokussierung und Weiterentwicklung ein-
zelner wichtiger Arbeitsplatzschwerpunkte
(Schwerpunktsetzung).

Ausbau und Erweiterung der bestehenden Bil-
dungsstandorte sidlich der Altstadt zu einem
Wissensquartier.

Evaluierung geeigneter Flachen fir eine zu-
kunftsfahige City-Logistik mit einem Glterver-
kehrs- und Logistikkonzept und Sicherung mit
geeigneten Instrumenten wie kommunalen
Richtplan und beispielweise 6ffentlichen
Gestaltungspldanen.
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Teilbild Bildungs- und
Arbeitsplatzgebiete werden zu
profilierten Standorten

Wichtige Arbeitsplatzgebiete und Standortprofile

- innerstadtisch - historisch

- dffentlich - institutionell (z.T. Entwicklungsreserve)

@ viclfsttig - mischgenutzt

@ :entral - urban

@ Kreativ - heterogen

- bunt - dynamisch (2.T. Entwicklungsreserve)

@ oustiell - modern (2T, Entwicklungsreserve)
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Winterthur baut sein

urbanes Profil aus

‘.= / % ', Stadteingang :
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Eine dichte urbane
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3.1

Winterthurs Philosophie zur
stadtvertraglichen Mobilitat 2040

Der Mensch steht im Mittelpunkt der Stadt. Die
kiinftige Mobilitat der Stadt Winterthur richtet
sich danach aus.

Der wirtschaftliche Erfolg von Stadten ist eng mit
der guten Erreichbarkeit mit verschiedenen Ver-
kehrsmitteln verknipft. Mindestens gleichbedeu-
tend ist eine hohe Lebensqualitdt. Dazu gehort
mobil zu sein, aber auch ein gutes und gesundes
Wohnumfeld sowie lebendige Stadtraume zu
bieten.

Eine zentrale Rolle spielen dabei die offentlichen
Raume (Strassen, Platze, Grinflachen). Im offent-
lichen Stadtraum miissen deshalb neben der Mo-
bilitat auch weitere Bediirfnisse, wie Begegnung
und Aufenthalt Platz finden. Dazu kommt das
Bedurfnis nach einem gesunden Wohnumfeld der
vielen Menschen, die in der Stadt wohnen. Diese
verschiedenen Anspriche gilt es zu berlcksichtigen
und in«Winterthur 2040» zusammen zu denken. All
dies findet statt vor dem Hintergrund von techni-
schem Fortschritt, Elektrifizierung und Digitalisie-
rung sowie dem Erfordernis dem Klimawandel zu
begegnen.

Winterthurs kiinftige Mobilitat baut auf folgenden
Zielen und Pramissen auf:

e Die Mobilitat in Winterthur ist stadtvertrag-
lich.
Die steigenden Mobilitatsbedurfnisse wer-
den erflllt und gleichzeitig wird der Verkehr
so gestaltet, dass er eine hohe Lebens- und
Wohnqualitdt ermoglicht. Die Menschen fihlen
sich im 6ffentlichen Raum wohlund sicher.
Die Strassen und Platze weisen eine hohe
Aufenthaltsqualitat auf und sind hindernisfrei.
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Die Luftschadstoff- und Larmemissionen sind
minimiert. Dies erfordert eine Anpassung der
Verkehrsinfrastruktur bzw. deren Betrieb und
der Strassenraumgestaltung (Aufenthalts-
qualitat im Strassenraum, Temporeduktion,
Verkehrssicherheit, kurze Wege, Priorisierung
flacheneffizienter Mobilitat).

Winterthur ist sehr gut erreichbar und ver-
netzt.

Die Ausbauten der grossen Infrastrukturen
(Bahn, Autobahn), deren Vernetzung in die
Stadt und eine intelligente Verkehrssteuerung
sorgen flr eine exzellente Erreichbarkeit von
Winterthur. Dies steigert die Attraktivitat von
Winterthur als Wirtschafts- und Arbeitsstandort.

Winterthur bietet eine hohe Flexibilitat in der
Verkehrsmittelwahl und nutzt neue Techno-
logien.

In Winterthur bewegt man sich flexibel, situa-
tionsgerecht und frei. Dabei besteht eine hohe
Wahlmaoglichkeit fir das in der Situation geeig-
netste Verkehrsmittel, sodass die Mobilitdtsbe-
durfnisse stadtvertraglich erfullt werden. Ein
optimales und komfortables Zusammenspiel
der unterschiedlichen Verkehrsarten fordert
intermodale Wegeketten aus Fusswegen, Velo,
offentlichem Verkehr und Sharing.

Der technologische Fortschritt und die Digitali-
sierung ermaglichen innovative Massnahmen
im Mobilitatsbereich («Mobility as a Service»)
und fdhren zu einer Smart City > siehe Exkurs
Kasten.

Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sind
aufeinander abgestimmt.

Zukunftiges Wachstum konzentriert sich auf
die sehr gut mit dem OV erschlossenen Gebiete
in der Stadt. Eine kompakte Siedlungsstruktur



Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertriagliche Moblitdt

Winterthur nutzt heutige und zukinftige Technologien zur
Organisation der Mobilitat

Die zunehmende Digitalisierung
und Automatisierung der Verkehrs-
mittel wird keine alleinige Losung
der Herausforderungen zur Mobilitat
bringen. Offentlicher Verkehr, Fuss-
und Veloverkehr wird auf der zur
Verfugung stehenden Strassenflache
gegenlber dem motorisierten Indivi-
dualverkehr immer ein Mehrfaches an
Personen transportieren konnen.

Die Digitalisierung hat das Potenzial,
Mobilitat clever zu steuern: Sie wird
genutzt fur die Bevorzugung von
flacheneffizienten Mobilitatsarten im
Strassenraum und wird auch zuguns-
ten von Angebotsverbesserungen im
OV und fiir weitere Mobilititsdienst-
leistungen (Sharing, Information,
Routenplanung sowie «Mobility as a
Service») wertvolle Beitrage leisten.

Die fortschreitende Automatisierung
von Fahrzeugen birgt das Risiko, dass
das Verkehrsauftkommen im motori-
sierten Individualverkehr (MIV) steigt.
Wenn die Technik so weit ist, offene
Haftungsfragen geklart sind und die
Gesetzgebung entsprechend ange-
passt, konnten Autos plotzlich auch
«leer» herumfahren, was zusatzliche
Fahrten auf dem Strassennetz gene-
riert und der potenzielle Nutzerkreis
weitet sich auf Personen aus, die nicht
selbst fahren wollen, durfen oder
konnen. Dies macht eine gezielte
Priorisierung stadtvertraglicher und
flacheneffizienter Fortbewegung in
der Stadt der Zukunft noch wichtiger
als heute. Die Automatisierung von
Fahrzeugen ist fur die stadtische
Mobilitat von Nutzen, wenn damit der
Belegungsgrad der Fahrzeuge und

damit die Flacheneffizienz erhoht
werden kann.

Die Weiterentwicklung von per-
sonalisierten und multimodalen
Mobilitatsdienstleistungen («Mobility
as a Service») hat zum Ziel, optimal
an die Anforderungen abgestimm-

te Transportmittel anzubieten, die
Transporteffizienz zu steigern und

den Bedarf fur den Besitz von eigenen
Fahrzeugen zu senken. Weitere Len-
kungsinstrumente (Mobility Pricing,
Regulation selbstfahrende Fahrzeuge)
werden - wenn die Zeit reif ist - ge-
nutzt, um die Transporteffizienz des
Gesamtverkehrssystems zu erhohen
und die Mobilitat stadtvertraglicher
abzuwickeln.

und Nutzungsmischungen ermaglichen kurze
Wege. Die stadtvertragliche Mobilitat der Zu-
kunft ist wichtiger Bestandteil der Bebauungs-
konzepte. Auf eine autoarme Siedlungs- und
Arbeitsplatzentwicklung ist daher bereits in der
Konzeptphase insbesondere mit konsequenter
Parkraumpolitik und Mobilitatsmanagement zu
achten.

Die Mobilitat in Winterthur wird langfristig
klimaneutral.

Der durch den Verkehr erzeugte CO2-Ausstoss
wird minimiert. Fir den Grossteil ihrer Wege
sind die Menschen in Winterthur zu Fuss, mit
dem Velo oder mit dem &ffentlichen Verkehr
unterwegs. Der OV wird CO2-neutral betrieben
> Energie- und Klimakonzept 2050.

e Guterverteilung und City-Logistik sind gutin
die Stadt integriert.
Die Infrastruktur und Organisation der City-Lo-
gistik ermdglicht, dass der Glterverkehr zuver-
ldssig und stadtvertraglich abgewickelt wird.

Winterthur wdchst. Zu den Mobilitatsbedurfnis-

sen der heute in Winterthur lebenden Menschen
kommen die Mobilitatsbedurfnisse der zukinftigen
Einwohnerinnen und Einwohner und der zukinftig
hier Arbeitenden hinzu. Fiir die steigenden Mo-
bilitats- und Nutzungsanspriiche ist jedoch nicht
mehr Platz vorhanden als derjenige, den es heute
schon gibt, und selbst dieser ist bereits zeitweise
Uberlastet. Das heisst, das bestehende Netz muss
deutlich mehr Personenbewegungen aufnehmen
konnen, was nur mit einem hoéheren Anteil von
platzsparenden Verkehrsmitteln wie zu Fuss, mit
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dem Velo sowie dem offentlichen Verkehr gelingt.
Gleichzeitig mussen die Strassen auch attraktive
Stadtraume sein.

Besonders die Abwicklung und Leistungsfahigkeit
des motorisierten Individualverkehrs stehen oft im
Konflikt mit der Lebensqualitat der Menschen vor
Ort. Flacheneffiziente und stadtvertragliche Mobi-
litat nimmt deshalb fur das Funktionieren der Stadt
von morgen eine entscheidende Rolle ein. Diese
Verkehrsmittel mdssen am attraktivsten sein, damit
sie auch bevorzugt benutzt werden. Die Aufrechter-
haltung der heutigen Kapazitaten fir den motori-
sierten Individualverkehr darf kein Ausschlusskrite-
rium fir gesamthaft gute Losungen sein.

Um die oben genannte Ziele umzusetzen, verfolgt
Winterthur eine angebotsorientierte Verkehrs-
planung. Das heisst, eine Verkehrsplanung, die
sich an den Belastbarkeitsgrenzen von Verkehr,
Umfeld und Umwelt orientiert und welche die
Funktionsfahigkeit, die Vertraglichkeit und die
Entwicklungsspielraume ins Zentrum der Planung
stellt. Die Umsetzung dieser Philosophie erfolgt mit
der sogenannten 4V-Strategie:

1. Verkehrvermeiden, Mobilitat ermdglichen
2.Verkehrverlagern

3.Verkehrvertraglich abwickeln

4, Mobilitat vernetzen

1.Verkehr vermeiden: Stadt der kurzen Wege,
kleinrdumige Nutzungsvielfalt stirken

Verkehr, der vermieden wird, fihrt auch zu keinen
Mehrbelastungen. Langere Wege und damit ein
Mehr an Verkehr konnen vermieden werden, wenn
verschiedene Nutzungen wie Wohnen, Einkaufs-
moglichkeiten, Arbeitsplatze, 6ffentliche Dienste
und Bildungseinrichtungen nahe beieinander
liegen. Deshalb ist es zentral, Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung zusammen zu denken.
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Winterthur richtet einen grossen Teil des Siedlungs-
wachstum auf das urbane Rickgrat aus, wo diese
Nahe und Mischung gegeben ist (Stadt der kurzen
Wege).

Damit konnen die Verkehrsnachfrage und die tat-
sachliche Verkehrsleistung (zuriickgelegte Kilome-
ter pro Tag und Person) reduziert resp. vermieden
werden - siehe Kapitel 2.1. Studien zeigen zudem,
dass mit zunehmender Bevolkerungs- und Arbeits-
platzdichte die durchschnittlich zurickgelegten
Weglangen abnehmen. Dichte und Nutzungsmi-
schung wie im urbanen Riickgrat tragen somit zu
einer Stadt der kurzen Wege bei und fordern Sied-
lungsformen, in denen man nicht auf ein eigenes
Auto angewiesen ist.
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2.Verkehr verlagern: Auf flacheneffizienten Fuss-
und Veloverkehr sowie OV

Verkehr, der nicht vermieden werden kann, soll
moglichst auf effiziente Verkehrsmittel verlagert
werden. Das aus den neuen Nutzungen generierte
Verkehrsaufkommen muss also primdr vom 6ffent-
lichen Verkehr sowie dem Fuss- und Veloverkehr
bewaltigt werden. Untersuchungen wie der » Stad-
tevergleich Mobilitat 2015 zeigen auf, dass 50% aller
MIV-Wege der Einwohnerinnen und Einwohner
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unter 5 km liegen. Hier liegt ein grosses Potenzial
fir den Fuss- und Veloverkehr sowie dem QV. Der

Anteil des Fuss- und Veloverkehrs und OV am «Mo-
dal Split» soll deshalb maglichst gross sein

> Kapitel 3.2.

Um dieses Ziel zu erreichen, sind sogenannte
«Push-and-Pull»-Massnahmen notwendig: Es
braucht einerseits Massnahmen, die Druck (push)
auslben, wie z.B. die Beschrankung der Anzahlvon
Parkplatzen bei neuen Bebauungen, Parkplatzbe-
wirtschaftung, Verkehrssteuerung, Mobility Pricing
(Prifung im Rahmen des » Energie- und Klimakon-
zepts 2050), etc. Andererseits sind Anreize (pull) fur
die Beniitzung des 0V, des Fuss- und Veloverkehrs
zu schaffen, wie z.B. der Ausbau des Angebots

fir den OV und den Velo- und Fussverkehr sowie
deren gezielte und konsequente Bevorzugung im

108-129
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Prinzip der Abhangigkeit von Siedlungsdichte mit der Verkehrs-
mittelwahl (eigene Darstellung gemadss Quelle «Dichte und
Mobilitatsverhalten», ARE 2018)

Strassenraum. Diese Verkehrsmittel missen am
attraktivsten sein, damit sie auch intuitiv bevorzugt
benutzt werden.

Aber auch die Struktur der Stadt hat wesentlichen
Einfluss auf die Wahl der Verkehrsmittel. Eine
dichte Stadt mit einer hohen Nutzungsmischung un-
terstitzt die Wahlvon fldcheneffizienten Verkehrs-
mitteln: Mit zunehmender Siedlungsdichte nimmt
der Anteil des motorisierten Individualverkehrs ab,
der Anteil von Fuss- Velo- und 6ffentlichem Verkehr
nimmt dagegen zu.

Obige Abbildung zeigt, dass in der Schweiz in
Stadtteilen mit vergleichbarer Dichte wie im
urbanen Riickgrat gemadss «Winterthur 2040» nur
etwa halb so viele Etappen mit dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt werden wie
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in Stadtteilen mit der heutigen Dichte im Gebiet des
urbanen Rickgrates (11% statt 22%). Diese Aus-
wertung zeigt, dass eine Veranderung des «Modal
Splits» in dieser Grossenordnung mit der prognos-
tizierten Verdichtung erreicht werden kann » siehe
Kapitel 3.2.

3.Verkehr vertraglich gestalten: angepasste
Strassenraume, Geschwindigkeiten und Verkehrs-
steuerung

Verkehr, der nicht vermieden oder verlagert werden
kann, soll vertraglich gestaltet werden, damit auch
mitdem in der Stadtverbleibenden Verkehr eine
hohe Wohn- und Lebensqualitat gewahrleistet
werden kann. Dazu gehoren Stadtraume von hoher
Qualitat, in denen neben der Mobilitat auch weitere
Beddurfnisse Platz finden und eine an den Belas-
tungsgrenzen orientierte Verkehrsplanung. Im ur-
banen Rickgrat findet beides seinen Niederschlag.

Nicht vertraglich ist Verkehr, wenn er Belastungs-
grenzen uUberschreitet. Dies ist dann der Fall, wenn
z.B. die Kapazitatsgrenzen im Strassennetz, Luft-
schadstoff- und Larmgrenzen Uberschritten werden,
wenn der 0ffentliche Verkehr zu hohe Verlustzeiten
aufgrund von Staus einfahrt oder Strassen an zent-
ralen Bereichen nurungenigend gequert werden
konnen. Die Planung einer vertraglichen Abwick-
lung des MIV sollte sich daher an Belastungsgrenzen
orientieren (angebots- anstatt verkehrsorientiert).
Grundsatzlich soll sich der Verkehr den ortlichen
Gegebenheiten anpassen und nicht umgekehrt.

Um eine hohe Mobilitat zu gewahrleisten sind auf
den Stadtradialen - siehe Kapitel 2.2 in besonderer
Weise die Bedurfnisse des OV zu berticksichtigen.

Fur eine vertrdgliche Organisation des Verkehrs

eignen sich folgende Strategien:

e Siedlungsorientierte, auf die Situation und
die Bediirfnisse der Menschen vor Ort und
auf die Anspriiche des OV abgestimmte

60

Strassenraumgestaltung (z.B. sichere und gute
Querbarkeit der Strasse, Fahrbahnhaltestel-
len, Berticksichtigung der Aufenthaltsqualitat,
Begrinung, Gestaltung von Fassade zu Fassa-
de). Die Forderung nach einer solchen Stras-
senraumgestaltung ergibt sich auch aus einer
qualitatvollen Innenentwicklung, besonders
im urbanen Rickgrat » siehe Kapitel 2.2.

e Reduktion der zuldassigen Hochstgeschwindig-
keit: Tempo-30 macht innerorts den Verkehr
sicherer, in der Regel flussiger und damit
emissionsdarmer, da Beschleunigungs- und
Abbremsvorgdange vermindert werden.

e Vermeidung von Stausituationen (Stop&Go-Ver-
kehr), z.B. durch Brechen der Verkehrsspitzen
oder durch Verkehrssteuerung im Bereich von
besonders sensitiven Stadtteilen und Strassen-
abschnitten.

e DerUmstieg auf alternative, im Fahrzeugbe-
trieb emissionsfreie Antriebstechnologien (z.B.
Elektrofahrzeuge) sowie auf raumsparende
und leichtere Kleinfahrzeuge.

4. Mobilitat vernetzen: Multimodale Verkniipfung
unterschiedlicher Verkehrsarten

Ein wichtiger Beitrag zur gewiinschten Anderung
des «Modal Split» ist ein effektives Zusammenwir-
ken derverschiedenen Verkehrsarten: Eine komfor-
tables Zusammenspiel aus Fuss-, Velo- und offent-
lichem Verkehr, erganzt durch Sharing-Angebote
bis hin zu «Mobility as a Service» sind eine wichtige
Voraussetzung flr eine multimodale und stadtver-
tragliche Mobilitat. Den einzelnen Zielbildern fur
die Mobilitat liegt dieses Verstandnis zugrunde.

Dies findet insbesondere seinen Ausdruck in der
hohen Bedeutung der OV-Hubs und der Bahnhofs-
umfelder fiir das Zusammenspiel der Verkehrsarten
(Umstieg, Abstellen von Velos, Mobility Hubs).



Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertriagliche Moblitdt

Die verkehrliche Strategie von «Winterthur 2040» In der Konsequenz bedeutet dies:

baut auf den existierenden Planungen auf und ent-

wickelt diese weiter. Bereits mit dem stadtischen e Ein neues «Modal Split-Ziel» im Hinblick auf
Gesamtverkehrskonzept (sGVK) aus dem Jahre 2010 2040 - siehe Kapitel 3.2;

werden die oben erwdhnten Zielsetzungen ver-
folgt und in der Planung schrittweise umgesetzt.
Der Kanton und die Regionalplanung Winterthur

e aktualisierte Zielbilder fiir Fuss-, Velo- und
offentlichen Verkehr - siehe Kapitel 3.3 bis 3.5;

und Umgebung (RWU) zielen mit der regionalen ¢ ein neues Erschliessungsprinzip fiir den
Verkehrssteuerung und dem regionalen Gesamt- motorisierten Individualverkehr (MIV) > siehe
verkehrskonzept (rGVK) in dieselbe Richtung. Die Kapitel 3.6.

Langfristperspektive von «Winterthur 2040» erfor-
dert nun eine noch konsequentere Umsetzung der
Uberpruften Zielsetzungen.
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Potenzial Zircherstrasse: die Mobilitat soll kinftig stadtvertragli-
cher gestaltet werden
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3.2

Die Anderung des Mobilititsverhaltens
sichert weiterhin eine hohe Mobilitat

fur alle

32% |

H
o
25% 3

22% |

Ziel fur

2010 2015 2020 2025

Entwicklung «Modal Split» der Stadtbevolkerung Winterthur 2010
und 2015 gemadss Mikrozensus Verkehr sowie Ziel 2025 aus dem
SGVK und das Ziel 2040 gemadss «Winterthur 2040» (Mobilitats-
verhalten nach Anzahl zurickgelegter Wege)

«Modal Split» Stadtbevdlkerung

Mit dem «Modal Split» der durch die Stadtbevdlke-
rung zurickgelegten Wege lasst sich das Mobilitats-
verhalten der Winterthurer Bevdlkerung abbilden.
Bis 2040 wird von insgesamt 135'000 Einwohner-
innen und Einwohnern bzw. einem Bevolkerungs-
wachstum von mindestens 16 % ausgegangen.
Entsprechend steigt auch der Mobilitatsbedarf,
wobei sich die Anzahl der zuriickgelegten Wege

im Gleichschritt mit dem Bevolkerungswachstum
entwickeln wird.

Damit ein hoherer Mobilitdtsbedarf nicht zu
einem hoheren Verkehrsaufkommen fiihrt, muss
sich die Zusammensetzung des «Modal Split» an-
dern: Der Mehrverkehr soll weitgehend durch den
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2030

Ziel fur
2040

2035

Fussverkehr, den Veloverkehr und den offentli-
chen Verkehr bewaltigt werden. Gleichzeitig wird
auch eine Verlagerung vom heutigen motorisierten
Individualverkehr auf die stadt- und umweltver-
traglicheren Verkehrstrager angestrebt. Durch ein
bewussteres Mobilitatsverhalten der Stadtbevolke-
rung soll trotz Bevolkerungswachstum die absolute
Anzahl der mit dem Auto zurtickgelegten Wege

um ca. 22% zurickgehen. Eine solche Verlagerung
ist auch im Sinne der stadtischen Energie- und
Klimapolitik mit dem Ziel von Netto Null Treibhaus-
gasemissionen bis 2050. Daran andert auch die
zunehmende Elektrifizierung der Autos nicht grund-
satzlich etwas. Der Ressourcen- und Energiebedarf
ist bei Elektroautos immer noch viel hoher als z.B.
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beim o6ffentlichen Verkehr. Und Elektroautos bean-
spruchen gleich viel Platz wie Autos mit Verbren-
nungsmotoren. Daher leisten sie keinen Beitrag zur
hdheren Flacheneffizienz im Stadtverkehr. Auch aus
der Klimasicht ist das Hauptziel, Fahrten zu reduzie-
ren.

Ist Split
2015

Ziel Split
2040

«Modal Split» der Stadtbevolkerung (Wege nach Hauptverkehrs-
mittel): Zielsetzung Entwicklung «Modal Split» zwischen 2015
(Basis Mikrozensus; aktuellste verfiigbare Daten) und 2040 bei
einer Zunahme der Anzahl Wege um 29%.

«Modal Split» Gesamtverkehr

Wie bei den Wegen der Stadtbevdlkerung besteht
auch beim Gesamtverkehrin Winterthur fiir den
Veloverkehr und fiir den OV ein grosses Wachs-
tumspotenzial. Das regionale Gesamtverkehrskon-
zept (rGVK) weist fiir die Gbrigen Gemeinden der
Region Winterthur und Umgebung bis 2040 ein
annahernd ebenso grosses Bevolkerungswachs-
tum aus wie fur die Stadt Winterthur. Zwischen der
Stadt Winterthur und den Umlandgemeinden ist
deshalb mit einem starken Zuwachs der Wegbezie-
hungen zu rechnen. Bis 2040 soll der Anteil des OV
am Gesamtverkehr von 23% auf 30% gesteigert
werden. Neben dem OV soll vor allem auch das Velo
(insbesondere e-Bikes auf den Wegbeziehungen
Uber die Stadtgrenze hinweqg) starker an Bedeutung
gewinnen und seinen Anteil von 11% auf 18% am
Gesamtverkehrsaufkommen steigern.

+38%
~ ok +62%
+ 90%
w [ =]
— =
2=
MIV ov velo Fuss

Wege der Stadtbevolkerung (nach Hauptverkehrsmittel): Zielset-
zung derVeranderungen der Anzahl Wege nach Verkehrstrager
zwischen 2015 und 2040.

Ist Split
2015

Ziel Split

2040

«Modal Split» Gesamtverkehr in Winterthur (Wege nach Hauptver-
kehrsmittel; mindestens ein Wegstart ader -ziel in der Stadt Win-
terthur; Richtplangrosse): Zielsetzung Entwicklung «Modal Split»
zwischen 2015 (Basis Mikrozensus und GVM; aktuellste verfligbare
Daten) und 2040 bei einer Zunahme der Anzahl Wege um 27%.
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-18%

+65%

Mit den neu gesetzten «Modal Split-Zielen» wird
eine Reduktion des Anteils des MIV am Gesamt-
verkehrvon 42 % auf 27 % angestrebt. Bei einem
angenommenen Wachstum der Stadtbevolkerung
und der Arbeitsplatze von rund 30% bis 2040 erga-
be sich damit unter dem Strich eine Reduktion der
mit dem MIV zurlickgelegten Wege mit Quelle und/
oder Ziel in der Stadt Winterthur von etwas mehr als
jeder sechsten MIV-Fahrt (-18%).

+38%

+108%

ov Velo Fuss

Wege des Gesamtverkehrs in Winterthur (nach Hauptverkehrsmit-
tel; mindestens ein Wegstart oder -ziel in der Stadt Winterthur):
Zielsetzung der Veranderungen der Anzahl Wege nach Verkehr-
strager zwischen 2015 und 2040.

Innerhalb der Region Winterthur und Seuzaoch
Umgebung dominiert der radiale '
Verkehr von/zur Stadt Winterthur. Bei

all diesen Wegen zwischen Winterthur Neftenbach o o
und den Nachbargemeinden benut-

zen lediglich 1-2 von 10 Personen den  Feeme i

OV, widhrend sich 8-9 von 10 Perso-

nen mit dem Auto bewegen (Quelle:

GVM Kt. Zirich, «Modal Split» ohne alopcobricidnhl

Fuss- und Veloverkehr). In diesen

Verkehrsbeziehungen mit geringen

Distanzen von 5 bis 10 km liegt ein

grosses \Veranderungspotenzial.

Hier bietet guch das e-Bike eine echte ) , - ,
Innerregionale Verkehrsbeziehungen im Binnen- und Ziel-Quell-Verkehr (Personenwege MIV

Alternative, insbesondere in Kombi- und OV DWV (durchschnittlicher Werktagsverkehr), Datenquelle Gesamtverkehrsmodell Kt. ZH
nation mit attraktiven und direkten 2014);

Velowegen, der geeigneten Topogra- Die Personenwege zwischen den Gemeinden der Region verlaufen primdr radial zwischen
den Umlandgemeinden und der Stadt Winterthur und auf Distanzen, wo das Velo und e-Bike

phie und den idealen Velodistanzen. _ _
a ) ) ) grosses Potenzial aufweist.

Auch der OV kann seinen Anteil weiter

ausbauen, dazu ist eine konsequente

Priorisierung notwendig.
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10% der Autofahrten der Winterthurer
Stadtbevolkerung sind kirzer als 1 km

und 50% sind kirzer als 5 km (Quelle:
Mikrozensus 2015). Diese Strecken-
langen lassen sich ideal zu Fuss bzw.
mit dem Velo zuriicklegen. Wenn die
Hélfte der Autofahrten kirzer als 1 km
zu Fuss und die Hélfte der Autofahrten
zwischen 1 und 5 km mit dem Velo zu-
ruckgelegt wiirden, ware das «Modal
Split-Ziel» 2040 (Stadtbevolkerung
fur den Fuss- und Veloverkehr) bereits
heute erreicht.

Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertriagliche Moblitdt

* I 10-15min

% 15 - 25 min

15-25 min

Alltagsdistanzen mit grossem Umlagerungspotenzial vom MIV auf

den Fuss- und Veloverkehr

Beispiele aus anderen erfolgreichen Stadten zei-

gen, dass das Erreichen von ambitionierten «Modal

Split-Zielen» moglich ist: > Infobox

Ziirich: Reduktion MIV-Anteil von
40% auf 25%

Die Stadt Ziirich hat den MIV-Anteil am
«Modal Split» (Wege auf Stadtgebiet)
innert 15 Jahren (2000 - 2015) von
40% auf 25% reduziert und gross-
tenteils auf den OV umgelagert. Dies
ebenfalls in einer Wachstumsphase
mit einem starken Ausbau des OV
sowie einer konsequenten Steuerung
des MIV (Parkplatzangebot, Lichtsig-
nalanlagen).

Freiburg im Breisgau, Deutschland:
Reduktion MIV-Anteil von 32% auf
21%

Freiburg im Breisgau hat den MIV-An-
teil am «Modal Split» (innerstadtische
Wege) innert 17 Jahren (1999 - 2016)
von 32% auf 21% reduziert und
schwergewichtig auf den Fuss- und
Veloverkehr umgelagert. Dies wurde

unterstutzt durch die Erschliessung so-

genannter Rad-Vorrang-Routen. «Der
imJahr 2008 prognostizierte Wert
von 30 Prozent Radverkehr bis 2020
wurde nach der neuesten Erhebung
bereits 2016 mit 34 Prozent deutlich
Ubertroffen», wie die Stadt berichtet.

Bozen, Italien: Erhohung Velo-An-
teilvon 17% auf 29%

Bozen im Sudtirol ist an der Bevil-
kerungszahl gemessen etwa gleich
gross wie Winterthur. Mit dem Ziel,
das Velo zu einem konkurrenztihigen
Transportmittel zu machen, schaffte
es die Stadt Bozen mit der Hilfe eines
umfangreichen Forderungskonzepts,
ithren ohnehin schon hohen Veloanteil
von 17% in 2002 auf 29% bis 2009 zu
steigern. Hierbei setzte die Stadtver-
waltung auf die konsequente Umn-
setzung von Velorouten und auf eine
breit angelegte Marketingstrategie.
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3.3
Zu Fuss ist in Winterthur erste Wahl
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Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertragliche Moblitat

Der Fussverkehrist eine tragende Saule stadtischer
Mobilitat » siehe Kapitel 3.2.Winterthur misst des-
halb dem Fussverkehrin der gesamten Stadt eine
hohe Bedeutung bei und sorgt fir gute Rahmenbe-
dingungen fur das Zufussgehen.

In Winterthur liegen vielfaltige Nutzungen nahe
beieinander. Durch die Verdichtung und Nutzungs-
mischung im urbanen Rickgrat wird dies noch
verstarkt » siehe Kapitel 2.1 und Kapitel 2.2. Zusam-
men mit gut gestalteten Stadtraumen schafft dies
ideale Voraussetzungen fir eine Stadt der kurzen
Wege. Das Zufussgehen ist zukinftig aufgrund der
Einfachheit, des hohen Komforts und der hohen
Sicherheit erste Wahl fir die alltagliche Mobilitat.

Im ganzen Stadtgebiet wird eine hohe Qualitat
und Netzdichte des Fusswegnetzes angestrebt.
Dabei bericksichtigt Winterthur die Bedlrfnisse
von mobilitatseingeschrankten Personen. Erhohte
Anforderungen an die Fusswegnetzqualitat gelten
im Einzugsgebiet von Haltestellen der OV-Hoch-
leistungskorridore auf den Stadtradialen und der
S-Bahn-Haltestellen (Wegbreite und Direktheit),
was die Verknipfung von Fuss- und offentlichem
Verkehr fordert.

Sogenannte «Fussverkehrsteppiche» bieten an
hochfrequentierten Stadtraumen im urbanen
Ruckgratund an zentralen Orten in den Quartieren
sichere, sorgfaltig gestaltete und zusammenhan-
gende stadtische Freirdume, die das Zufussgehen
selbstverstandlich machen. Wo sich OV-Hoch-
leistungskorridore mit Fussverkehrsteppichen
tberlagern, hat nebst der OV-Priorisierung auch
die Attraktivitat zu Fuss, insbesondere die Vermin-
derung der Trennwirkung, obersten Stellenwert.
Die Veloschnellrouten nehmen Racksicht auf
Fussverkehrsteppiche, z.B. mit abschnittsweisen
Begegnungs- und Fussgangerzonen. Um eine hohe
Qualitat und Netzdichte zu erreichen ist ein 100m

Raster im urbanen Rickgrat anzustreben. Strassen,
welche Uber Fussverkehrsteppiche fliihren sind dort
abschnittsweise als Tempo-30-, Begegnungs- oder
Fussgangerzonen auszugestalten - Bericht Zielbild
Temporegime der Stadt Winterthur.
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Gut gestalteter Fussgangerbereich, Bahnhofsumfeld
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Zu Fuss ist in Winterthur erste Wahl

Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertriagliche Moblitat

Grundsatze

Dank der angepassten Gestaltung des 6ffent-
lichen Raumes ist der Fussverkehr auf dem
gesamten Stadtgebiet erste Wahl fiir die
Wegketten der alltaglichen Mobilitat.

Fussverkehrsteppiche bilden attraktive und
zusammenhdngende Raume fiir die Stadt der
kurzen Wege.

Im Zentrumsbereich wird die Fussganger-
zone Altstadt schrittweise erweitert und

mit dem Umfeld des Hauptbahnhofs in eine
verkehrsberuhigte Zone «Zentrum» eingebet-
tet: Uber die Technikumstrasse und Museum-
strasse am Stadtpark, das Neuwiesenquartier
bis Neuwiesenstrasse, das Sulzerareal, das

Prioritare Aufgaben

Schaffung der Voraussetzungen fiir den
Fussverkehrsteppich im Stadtzentrum, ins-
besondere nordlich der Altstadt (Stadthaus-,
Museum- und St.Georgen-Strasse, St.Geor-
gen-Platz) und um den HB mittels stadtraum-
licher und verkehrlicher Vertiefung > siehe
Kapitel 6.3.

Umsetzung von Verkehrsberuhigung und Fuss-
verkehrsteppichen mittels Umsetzung Zielbild
Temporegime der Stadt Winterthur auf Sam-
melstrassen und auf dem Gibergeordneten
Netz sowie mittels der Verkehrsberuhigung in
Quartieren.

Wissensquartier und das Museumsquartier bis
zum Kantonsspital.

Dank direkter Wegfiihrung und dem Fuss-
verkehrsaufkommen entsprechender Di-
mensionierung und Gestaltung wird das
Einzugsgebiet von Haltestellen der OV-Hoch-
leistungskorridore und S-Bahn-Haltestellen
maximal erweitert.

Im urbanen Riickgrat wird eine hohe Netzdich-
te fur den Fussverkehr (100m Raster) ange-
strebt.

Beheben von bekannten Schwachstellen im
Fussverkehrsnetz (wie z.B. Unterfiihrung
Bahnhof Oberwinterthur) im Rahmen von
Strassenbauprojekten und mit Sofortmass-
nahmen.
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Teilbild Zu Fuss ist in Winterthur
erste Wahl

Fussverkehr und Stadtrdume
Fussverkehrsteppich
§5=)) Fussasngerzone Altstadt
=~ Stadtradiale / Stadtradiale in Zentralitatsgebieten

= Urbane Hauptachse im Stadtzentrum

0V - Offentlicher Verkehr
&===w Oy-Hochleistungskorridor
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3.4
Velostadt Winterthur
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Im Veloverkehr liegen die grossten Potenziale fiir
die erforderliche Veranderung des «Modal Split».
Winterthur schafft deshalb im gesamten Stadtge-
biet optimale Voraussetzungen dafir, dass Velofah-
ren fur alle Altersgruppen sicher und komfortabel
istund zu einem selbstverstandlichen Fortbewe-
gungsmittel wird. Die Entwicklungen im Bereich
E-Bike und Cargo-Bike bieten zusatzliches Potenzial
und werden genutzt.

Sechs radiale Veloschnellrouten verbinden die
Quartiere komfortabel, sicher und schnell mit der
Innenstadt und der Region. Sie bilden das Grund-
gerust fur ein flachendeckendes Velowegnetz, dass
von allen von 8 bis 80 Jahre selbstverstandlich
befahren wird.

Die Priorisierung der Veloschnellrouten gegentiber
den anderen Verkehrstragern geschieht in der Regel
folgendermassen

> Synthesebericht Veloschnellrouten:

e Veloschnellrouten werden gegendber
Bus-Quartierlinien und / oder einer kommuna-
len Strasse priorisiert;

e BeiKnotenvon Veloschnellrouten mit Busli-
nien und / oder (ibergeordneten Strassen soll
anhand einer Einzelfallbetrachtung aufgezeigt
werden, ob und wie die Veloschnellroute be-
vorzugt oder deren Flihrung optimiert werden
kann;

e (Ov-Hochleistungskorridore und Hauptverkehr-
sachen werden gegeniber Veloschnellrouten
priorisiert.

Durch die geplanten Veloschnellrouten «fur alle»
kann das Veloangebot auf den parallel verlaufen-
den Stadtradialen primar auf routinierte Velofah-
rende und schnelle e-Bikes ausgerichtet werden
(Velorouten an Hauptachsen). Das schafft neue

Maoglichkeiten fur die Strassenraumgestaltung in
den Stadtradialen. Die Anspriche an den Strassen-
raum der Stadtradialen bleiben auch mit einer Ver-
kehrsverlagerung von stadtischem Verkehr auf die
ausgebaute Autobahn grdsser als der zur Verfligung
stehende Raum. Kinftig sind daher MIV, Bus- und
Veloverkehr auf diesen Achsen in geeigneter Form
weiterhin oft im Mischverkehr (mit tiefen Geschwin-
digkeiten) zu fihren. Fir unsichere Velofahrerinnen
und Velofahrer wird ein alternatives Angebot (u.a.
in Form der Veloschnellrouten) geboten.

Neben den Veloschnellrouten erganzen Hauptrou-
ten das stadtische Hauptnetz mit erhéhten Kom-
fortanforderungen an die Infrastruktur. Grund-
satzlich ist das gesamte stadtische und kantonale
Strassennetz fur Velofahrende sicher zu befahren,
was eine flachendeckende, dichte Vernetzung fir
Velofahrende ermdglicht.

Im Zentrumsgebiet ist durch die Vielzahl an
Zielpunkten eine flachige Erschliessung fir den
Veloverkehr erforderlich. Hier Gberlagern sich die
Mobilitatsbedurfnisse und erfordern kinftig eine
Koexistenz zwischen allen Verkehrsteilnehmenden.

Zu einer guten Veloinfrastruktur gehoren gut plat-
zierte und sichere Abstellmoglichkeiten in ausrei-
chender Anzahl an Quelle und Ziel. Konzepte far
offentliche Veloabstellanlagen und die Parkplatz-
verordnung sorgen fur gentgend Veloabstellplat-
ze in guter Qualitat und an geeigneten Lagen fur
offentliche und private Nutzungen. Besonders an
den Schnittstellen zum OV auf der Schiene soll der
Umstieg zwischen Velo und OV einfach und ziigig
funktionieren > siehe Kapitel 3.5. Dartber hinaus
sollen die Rahmenbedingungen fir Cargo-Bikes
verbessert werden.
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Velostadt Winterthur

Grundsatze

Das gesamte Stadtgebiet bietet fiir Velofah-
rende ein flachendeckendes und dichtes Netz.
Die stadtischen und kantonalen Strassen sind
fir Velofahrende sicher zu befahren.

Radiale Veloschnellrouten verbinden Quar-
tiere und die Stadt mit der Region. Sie sind
selbstverstandlich zu befahren fir alle von 8
bis 80 Jahre. Die sechs Veloschnellrouten wer-
den vernetzt durch tangentiale und erganzen-
de Velohauptrouten sowie wichtige Anschlis-
se in die Region.

Veloschnellrouten sollen priorisiert werden,
jedoch ist die Zweckmassigkeit im Einzelfall
zu beurteilen. OV-Hochleistungskorridore und
Hauptverkehrsstrassen werden gegeniiber
den Veloschnellrouten immer priorisiert.

Auf Fussverkehrsteppiche nehmen die Velo-
schnellrouten Ricksicht, z.B. mit abschnitts-
weisen Begegnungs- und Fussgangerzonen.

Velohauptrouten mit erhohten Komfortanfor-
derungen erganzen das Netz an Veloschnell-
routen zum Basisnetz der Stadtradialen.

Prioritare Aufgaben

Schaffung der Voraussetzungen fir attraktive
Veloverbindungen im Stadtzentrum, insbe-
sondere nordlich der Altstadt (Stadthaus-,
Museum- und St.Georgen-Strasse, St.Geor-
gen-Platz) und um den HB mittels stadtraum-
licher und verkehrlicher Vertiefung > siehe
Kapitel 6.3.

Beheben von bekannten Schwachstellen im
Velonetz, wie z.B. im Rahmen von Strassen-
bauprojekten und mit Sofortmassnahmen.

Auf parallel zu Veloschnellrouten verlaufen-
den starken Achsen ist das Veloangebot pri-
madr auf schnelle und routinierte Velofahrende
ausgerichtet.

Im Zentrumsgebiet wird eine Koexistenz
zwischen allen Verkehrsteilnehmenden
angestrebt.

Konzepte (wie z.B. Mobilitats- oder Abstell-
konzepte an Bahnhofen) und die Parkplatz-
verordnung sorgen fir geniigend Veloabstell-
platze in guter Qualitdt und an geeigneten
Lagen fir 6ffentliche und private Nutzungen.

«Mobility as a Service», ein stadtweites priva-
tes Veloverleihangebot und Cargo-Bike-Nut-
zungen fur Handwerker, lokales Gewerbe,
City-Logistik, an Bahnhofen und in Quartier-
zentren sowie flachendeckende Hausliefer-
und Kurierdienste mit Transportvelos werden
gefordert / ermoglicht > Energie- und Klima-
konzept 2050.

Schrittweise Umsetzung der Veloschnellrouten
sowie der wichtigen Anschlisse (kurzfristige
Sofortmassnahmen und mittelfristige Umge-
staltungsprojekte), mittelfristig zusdtzliche
Integration von Velohauptrouten in Netzkon-
zeption der Veloschnellrouten.
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3.5
Winterthurs OV ist leistungsfihig,
zuverlassig und vernetzt
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Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertragliche Moblitat

Der OVist die tragende S3ule der leistungsfihigen
und zuverldssigen Mobilitat in der dichten Stadt.
Eine hohe Einwohner-, Arbeitsplatz- und Nutz-
ungsdichte im Umfeld der Haltestellen erhdht die
Attraktivitat des OV und hilft dabei Mobilitat effizi-
ent zu gestalten. Die Siedlungsentwicklung (Richt-
und Nutzungsplanung) erfolgt deshalb in enger
Abstimmung mit der OV-Angebotsstrategie (Bus),
den Ausbauschritten der S-Bahn (2G) und ist auf die
starken OV-Achsen ausgerichtet. Der OV braucht,
um seiner tragenden Rolle gerecht zu werden, die
geplante Bevorzugung, Lesbarkeit und Einfachheit
in der Benutzung sowie direkte und sichere Zugan-
ge zu den Haltestellen. Kurz: der OV muss leistungs-
fahig, komfortabel, zuverlassig und einfach in der
Benutzung sein.

Die von SBB und ZVV geplanten Angebotsausbau-
ten der 2. Generation S-Bahn (2G) werden die
Kapazitat wie auch die Taktdichte sowohl fir den
Korridor Zdrich - Winterthur wie auch fur die ge-
samte Umgebung von Winterthur ab dem Jahr 2035
massiv erhohen. Das infrastrukturelle Kernelement
dafur bildet der Brittenertunnel.

Das Bussystem ist das Hauptverkehrsmittel des
OV-Systems auf Stadtebene. Auf den starken
Achsen erganzen sich jeweils zwei stadtische
Hauptlinien zu einem OV-Hochleistungskorridor.
Dort ist das Takt-Angebot so dicht, dass manin den
Hauptverkehrszeiten (HVZ), ohne auf den Fahrplan
zu schauen, an der Haltestelle max. 3-4 Minuten auf
den ndchsten Bus warten muss. Auf den OV-Hoch-
leistungskorridoren werden die Busse gegentiber
allen anderen Verkehrsmitteln priorisiert, wobei

in Fussverkehrsteppichen nebst der OV-Priorisie-
rung auch die Attraktivitat zu Fuss oberste Prioritat
geniesst. Es ist davon auszugehen, dass die mit den
auch auf Busachsen geplanten Tempo-30-Regimes
> Bericht Zielbild Temporegime der Stadt Winter-
thur verbundenen leichten Zeitverzogerungen aus

Kundensichtirrelevant sind. Dies umso mehr, wenn
Tempo-30 einen Beitrag zur Harmonisierung der
Verkehrsfliisse (weniger «Stop and Go») leisten
kann. Aus betrieblicher Sicht konnen in gewissen
Fallen Zusatzkosten (Anpassung der Umlaufe und
Einsatze) resultieren, was mit dem ZVV zu thema-
tisieren ist. Das weitere Stadtgebiet wird auf den
Hauptlinien in den HVZ mindestens im 7.5-min-Takt
und auf Nebenlinien in der HVZ mindestens im
10-min-Takt bedient. Dank dem Betrieb der Linien
mit der grossten Nachfrage mit Doppelgelenkbus-
sen, ist das stadtische Bussystem in Winterthur auch
im Jahre 2040 genug leistungsfahig.

Ein ausgebautes Bussystem kann in Winterthur auch
die flir 2045/50 prognostizierte Nachfrage bewal-
tigen. Ein neues Hochleistungssystem im Sinne
eines Systemwechsels im offentlichen Verkehr
(z.B.Tram) ist aus heutiger Perspektive friihestens
ab 2060 ein Thema. Jedoch ist es wichtig, vor-
ausblickend und umfassend - iber einen ganzen
Planungs- und Umsetzungszeitraum eines neuen
Transportsystems hinaus - die moglichen Entwick-
lungen in den ndchsten 25 Jahren zu prifen und
zu entscheiden, wann und wie die umfangreiche
Planung anzugehen ist.
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Der stadtische OV soll kinftig noch leistungsfahiger werden.

Heutige Verkehrssituation auf der Technikumstrasse

Der Hauptbahnhofvon morgen festigt die Position
als die zentrale Mobilitdatsdrehscheibe und wird
flr das starke prognostizierte Fahrgastwachstum
der kommenden Jahrzehnte geristet. So gehen
die SBB von einem Wachstum von taglich 120000
(2016) aufrund 160'000 (2040) Bahnpassagiere
aus. Damit dieser Zuwachs gut bewaltigt werden
kann, missen neben der Bahninfrastruktur auch
die Fussverkehrsflachen, Veloabstellmoglichkei-
ten, Sharing-Angebote und die Organisation des
Busverkehrs mit seinen Haltestellen neu organisiert
werden. Dies hat deshalb auch Auswirkungen auf
die Organisation des MIV > siehe Kapitel 3.6. Das
Umfeld um den Hauptbahnhof entwickelt sich
ebenfalls sehr dynamisch. Die dort in Umsetzung
und Planung befindlichen Projekte haben grosse
stadtraumliche und verkehrliche Auswirkungen
auf die Erschliessung und Nutzungen im Gleisraum.
Die Beziehungen zwischen diesen Entwicklungen
und dem Hauptbahnhof missen stadtraum-

lich und funktional zusammengedacht werden,

insbesondere die Fuss- und Veloverbindungen und
die Haltestellen von Stadtbus ~» siehe Kapitel 6.3.

Neben dem Hauptbahnhof wird die S-Bahn-Halte-
stelle Griize mit der neuen Haltestelle Griize Nord,
dem geplanten dichten S-Bahn-Angebot und der
unmittelbaren Verknipfung mit dem stadtischen
0V (neue Gleisquerung) zur zweitwichtigsten
innerstadtischen Mobilitatsdrehscheibe. Dank
den Direktverbindungen in alle Bahn-Richtungen
(ausser Schaffhausen), kann sie den Hauptbahnhof
massgeblich entlasten.

Oberwinterthur und Seen werden auch zu leis-
tungsfahigen, innerstadtischen Mobilitatsdreh-
scheiben entwickelt. Alle vier stadtischen Mobili-
tatsdrehscheiben bieten Direktverbindungen in die
angrenzende Region und die Stadt zZdrich, Anschlds-
se an das stadtische OV-Angebot, Anbindung an

die Veloschnellrouten, Sharing-Angebote sowie
Dienstleistungen flrs Quartier » siehe Kapitel 4.2.
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Zentrale OV-Drehscheibe, Hauptbahnhof
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Dank diesen vier wichtigsten innerstadtischen
Mobilitatsdrehscheiben (HB, Griize, Oberwinterthur
und Seen), den weiteren stadtischen S-Bahn-Hal-
testellen (Wilflingen, Toss, Wallriti, Reutlingen,
Hegi, Sennhof-Kyburg und gegebenenfalls eine
potentielle Haltestelle Forsterhaus) und den vielfal-
tigen Durchbindungen am Hauptbahnhof wird die
S-Bahn neben dem zuverldssigen und leistungs-
fahigen Verkehrsmittel in die Region zunehmend
auch zum schnellen innerstadtischen Verkehrs-
mittel. Um die Erschliessungswirkung der S-Bahn
zu erweitern, sind alle Haltestellen mit attraktiven
und direkten Zugangswegen und Zufahrtsmog-
lichkeiten fir Velos und vor allem fiir den OV sowie
mit gendgend und sicheren Abstellmdglichkeiten
auszustatten. Erganzend wird ein stadtweites

Bike-Sharing-Angebot angestrebt
> siehe Kapitel 3.4.

Eine neue S-Bahn-Haltestelle Forsterhaus wiirde
Nutzungsmaglichkeiten der S-Bahn als schnelles
innerstadtisches Verkehrsmittel erweitern und den
«Modal Split» fir das Entwicklungsgebiet Auwie-
sen/Rieterareal mit Direktverbindungen nach zdrich
positiv beeinflussen - siehe Kapitel 2.3.

Geplante Briicke Neumuhle Toss, Quelle: SBB
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Winterthurs OV ist leistungsfahig, zuverldssig und vernetzt

Grundsatze

Das stadtische OV-System baut auf der S-Bahn
2G auf und ist leistungsfahig, zuverlassig,
komfortabel und einfach in der Benutzung.

Auf sechs starken Achsen ist ein dichtes Busan-
gebot das Riickgrat des stadtischen Verkehrs.
Auf den OV-Hochleistungskorridoren wer-

den die Buslinien gegeniiber allen anderen
Verkehrsmitteln priorisiert, wobei in Fussver-
kehrsteppichen nebst der OV-Priorisierung
auch die Attraktivitdt zu Fuss oberste Prioritat
geniesst.

Das OV-Angebot ist gut auf die Umsteigebe-
ziehungen abgestimmt und mit dem Fuss-
und Veloverkehr sowie Sharing-Angeboten
verknupft.

Der Hauptbahnhof wird fiir das prognostizier-
te Fahrgastwachstum ausgebaut und mit dem
stadtischen Umfeld abgestimmt. Dabei ist eine
attraktive Verkniipfung von Bus und Bahn
von besonderer Bedeutung (z.B. Uberpriifen

Prioritare Aufgaben

Umsetzung Querung Griize inklusive Bustras-
see St. Gallerstrasse bis Griizefeldstrasse.

Konsequente Realisierung der regionalen und
stadtischen Verkehrssteuerung.

Umfassende Reduktion der OV-Verlustzeiten
durch Planung und konsequente Umsetzung
der Busbevorzugung im Strassenraum. Das
stadtische OV-System ist auf ein neues Level
der Zuverldssigkeit zu bringen.

Einbahnverkehrim Bereich Museumsstrasse /
St.Georgen-Strasse).

Neben dem Hauptbahnhof wird die
S-Bahn-Haltestelle Griize / Griize-Nord zur
zweitwichtigsten stadtischen Mobilitatsdreh-
scheibe entwickelt mit direkten Bahnverbin-
dungenin alle Richtungen (ausgenommen
Schaffhausen).

Die S-Bahn-Haltestellen Griize, Oberwintert-
hur und Seen werden zu leistungsfahigen
Mobilitatsdrehscheiben entwickelt mit Direkt-
verbindungen in die angrenzenden Agglome-
rationen, Anschliissen ans stadtische OV-Ange-
bot, Anbindung an die Veloschnellrouten und
Dienstleistungen fiirs Quartier.

Die Planungsarbeiten fiir die Umstellung auf
ein geeignetes neues stadtisches OV-Hochleis-
tungssystem in Winterthur werden rechtzeitig
gestartet.

Schaffung der Voraussetzungen fir ein leis-
tungsfahiges Bussystem im Stadtzentrum und
einer attraktiven Verknipfung am HB mittels
stadtraumlicher und verkehrlicher Vertiefung
> siehe Kapitel 6.3.

Optimierung des Busnetzes und der OV-Er-
schliessung der Quartiere.
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3.6
Intelligente Steuerung des MIV
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Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertragliche Moblitat

Damit Winterthur weiterhin gut erreichbar bleibt
und eine hohe stadtvertragliche Mobilitat bieten
kann, muss auf dem nur begrenzt zur Verfiigung
stehenden Raum der Anteil an flacheneffizienten
Verkehrsmitteln erhoht werden. In der Konsequenz
heisst das, dass der Anteil des MIV am «Modal
Split» weiter gesenkt werden muss > siehe Kapitel
3.2. Ein Grossteil des MIV besteht aus innerstadti-
schem Verkehr (Quelle und Ziel in Winterthur). Dies
zeigt, dass ein grosses Verlagerungspotenzial auf
andere Verkehrsmittel besteht.

In einem ersten Schritt ist der Fokus auf ein intelli-
gentes Verkehrsmanagement zu legen - in erster
Linie auf die Umsetzung der Regionalen Verkehrs-
steuerung und des Steuerungs- und Dosierungskon-
zepts zur Steuerung des MIV und Priorisierung des
OV. Mit der Pannenstreifenumnutzung (PUN, zwi-
schen Ohringen - Oberwinterthur sowie Wilflingen
- Effretikon), Spurmanagement und harmonisierten
Geschwindigkeiten auf der Nationalstrasse konnen
zusadtzliche Kapazitaten auf der Autobahn und an
den Anschlussen, aber auch Staurdume fur denin
die Stadt einfahrenden MIV geschaffen werden. Die
Potenziale sind gemeinsam mit dem Bundesamt fur
Strassen (ASTRA) noch verstarkt auszuloten.

Die bestehenden verkehrsberuhigten Zonen auf
dem untergeordneten Netz werden flachende-
ckend liber das gesamte Stadtgebiet erweitert.
Aber auch auf den Stadtradialen in Zentralitats-
gebieten und auf den Urbanen Hauptachsen im
Kerngebiet wird im Sinne von «optimalen Ge-
schwindigkeiten» und ausgehend von den Zentren
schrittweise Tempo-30 eingefiihrt. Dies, um den
verschiedenen Anspriichen an den Strassenraum
gerecht zu werden, um Innenentwicklung zu er-
moglichen und den Larmschutz sowie die Verkehrs-
sicherheit zu erhéhen - Bericht Zielbild Tempore-
gime der Stadt Winterthur.

Parkraumplanung als Lenkungsinstrument

Eine weitere wichtige Einflussgrosse auf die Fahr-
tenerzeugung beim MIV ist die Parkraumplanung.
Angebotsorientierte Parkplatzzahlen auf privaten
und Offentlichen Parkplatzen sind dabei ein zent-
rales Lenkungsinstrument. Dieses soll von der Stadt
in der Ausgestaltung der Parkplatzverordnung und
dem Angebot an offentlichen Abstellmoglichkeiten
(u. a.flachendeckende blaue Zone) genutzt wer-
den. Die Verlagerung von offentlichen Parkfeldern
in Parkhduser oder Quartier- und / oder Gemein-
schaftsparkierungsanlagen sowie die Mehrfach-
nutzung schaffen Platz im 6ffentlichen Raum. Bei
Flachenkonkurrenzen sind Parkplatze zugunsten
von Projekten mit hoherem offentlichem Interesse
aufzuheben.

Langfristig soll ein neues Erschliessungsprinzip zum
Zug kommen, das Kammern-Prinzip unter Nutzung
der Autobahn Al als Stadtumfahrung. Dazu wird
die Stadtin vier«KKammern» eingeteilt. Die Zu- und
Wegfahrt von und nach ausserhalb erfolgt jeweils
Uber Achsen in derselben Kammer. Jede Kammer
verfugt Gber einen Anschluss an die Autobahn.
Wahrend Knoten in autobahnnahen Gebieten eine
hohere Leistungsfahigkeit zu Gunsten des motori-
sierten Verkehrs aufweisen, nehmen in Richtung
Innenstadt die Anforderungen der anderen Ver-
kehrstrdger zu Lasten des motorisierten Individual-
verkehrs zu, was sich nebst der Steuerung auch in
den Geschwindigkeiten niederschlagt » siehe auch
folgende Darstellungen MIV-Erschliessungsprinzip in
Etappen.
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Damit die Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrs-
systems im Zentrumsbereich auf dem bestehenden
Strassenraum auf stadtvertragliche Art gewahrleis-
tet werden kann, wird der MIV-Durchgangsverkehr
durch den Zentrumsbereich (ca. 50% des heutigen
MIV-Verkehrsaufkommens im Zentrumsbereich)
vermieden, auf andere Verkehrsmittel verlagert
oder auf die ausgebaute Autobahn Al gelenkt.

Der Al-Ausbau wird zusammen mit der Zentrum-
serschliessung Neuhegi-Grlze als Chance zur
Entlastung der Stadt genutzt. Das Umfahren der
Stadt auf der Autobahn wird damit attraktiver als
das Durchfahren. Die Erreichbarkeit von Zentrum,
Innenstadt und Quartieren bleibt fur erforderliche
Fahrten des motorisierten Verkehrs Gber die Stadt-
radialen weiterhin gewahrleistet.

Die Umsetzung des stadtischen Erschliessungsprin-
zips fr den MIV erfolgt schrittweise und wird einige
Zeit dauern. Das Ergebnis aber wird sich lohnen: Die
Region ist weiterhin gut vernetzt, Winterthur und
das Stadtzentrum bleiben gut erreichbar. Von der
Entlastung des MIV profitieren nicht nur Fussganger,
Velofahrerinnen und der 6ffentliche Verkehr (in-
nerstadtisch wie regional). Auch Autofahrende, die
unbedingt in der Innenstadt sein miissen, errei-
chen schnellerihr Ziel: Anwohner, Lieferanten und
Handwerkerinnen, Ver- und Entsorgungsverkehr,
Gesundheitsdienstleister und dltere Menschen oder
solche die auf ein Auto angewiesen sind.

Flankierend zu der schrittweisen Reduktion der
Zentrumsdurchfahrt ist die Breitestrasse - Unterer
Deutweg weiter zu beruhigen. In einem ersten
Schritt kann mit einer durchgehenden Signalisie-
rung von Tempo-30 der Durchfahrtwiderstand
erhohtund die Lenkungswirkung auf die Autobahn
unterstitzt werden. In einem zweiten Schritt sind
eine Abklassierung und eine Belegung mit einer
Durchfahrtsbeschrankung magliche Schritte.

Schleichverkehr zwischen den Kammern wird
durch verkehrslenkende Massnahmen unterbunden
und eine Mehrbelastung der Quartiere verhindert.

Die schrittweise Umsetzung des Kammern-Prinzips
ist zeitlich wie inhaltlich mit der Region, dem Kan-
ton und dem Bundesamt flr Strassen abzugleichen.

Der kantonale Richtplaneintrag zum Heiligbergtun-
nelist beizubehalten, um den langfristigen Hand-
lungsspielraum zu bewahren » gemdss sGVK, im
vorliegenden Zielbild ist ein solches Tunnelbauwerk
jedoch nicht enthalten.



Keine Zunahme der MIV-Verkehrs-
mengen trotz stetigem Wachstum

Seitdem Jahr 2000 haben die Ver-
kehrsmengen auf den stadtischen
Hauptachsen in Winterthur im Gegen-
satz zur A1 nicht mehr zugenommen.
Zwischen 2010 und 2015 sind die
taglichen Fahrzeugmengen auf den
Hauptachsen rund um die Innenstadt
(Innenkordon) leicht zurlickgegangen
(-4%). Am Kordon entlang dem Stadt-
rand (Aussenkordon) hat sich die \Ver-
kehrsmenge an den Zdhlquerschnitten
(+1%) nicht signifikant verandert
(Durchschnittlicher taglicher Verkehr,
Quelle: TBA Stadt Winterthur). Gleich-
zeitig steigen die OV-Verlustzeiten.
Dies bestatigt die hohe Auslastung
und teilweise Uberlastung der Knoten
in Winterthur.

Im Zentrumsbereich ist rund die
Halfte des MIV-Verkehrsaufkom-
mens Durchgangsverkehr.

Nurrund die Halfte des MIV im
Stadtzentrum hat Quelle oder Ziel im
Stadtzentrum. Jedes zweite Fahrzeug
fahrt durch den Zentrumsbereich
(Quelle: GVM Zurich, 2016). Moglichst
viele dieser Fahrten sollen mit Vorteil
mit flacheneffizienteren Verkehrs-
mitteln abgewickelt werden oder via
Autobahn das Zentrum umfahren und
damit entlasten.

Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertriagliche Moblitdt

Aussenkordon und Innenkordon mit stagnierenden MIV-Ver-
kehrsmengen zwischen 2010 und 2015

™~

\50 %
\ Zentrumsbereich

—

B ‘.,

2 Ns0%

Zentrumsbereich mit 50% durchfahrenden Fahrzeugen (Quelle:

GVYM Kt. Zdrich)




Gesamtstadtisch betrachtet ist der
Durchgangsverkehr auf dem stad-
tischen Netz marginal.

Der Durchgangsverkehr in der Stadt
Winterthur liegt bei 24% (alle Verkehr-
sarten inkl. Autobahn und Eisenbahn,
Quelle GVM Kt. Zirich 2010). Jedoch
ist der MIV-Durchgangsverkehr von
Stadtgrenze zu Stadtgrenze auf dem
stadtischen und kantonalen Strassen-
netz (also abgesehen von der A1) sehr
gering (Storungen auf der A1 ausge-
nommen). So liegt z.B. der Anteil der
Fahrten, vorm und zum Tosstal, welche
nicht im Stadtgebiet starten oder en-
den, bei wenigen Prozenten (Quelle:
GVM Kt. Ziurich 2016, siehe Abbil-
dung nebenan). Das Potenzial fur

die «Modal Split-Veranderung» liegt
folglich beim Binnenverkehr (33% des
Gesamtverkehrsautkommens) und
beim Quell- und Zielverkehr (42% des
Gesamtverkehrsaufkommens). Es sind
also grosstenteils die Winterthurerin-
nen und Winterthurer sowie diejeni-
gen, die zum Arbeiten, Einkaufen oder
fur die Freizeit in die Stadt fahren,
gefragt.

200 (1.3%)

20(0.1%) 15'000 (100%)

Verkehrsaufkommen (DTV 2016) auf Tosstalstrasse zwischen
Sennhof und Seen mit Fahrtenzahlen und Routen bis zum
Ausseren Kordon auf einer anderen Stadtseite (Quelle: GYM Kt.
Zirich);

Von den rund 15'000 Fahrten auf der Tasstalstrasse verkehren
60 (0.4%) Fahrzeuge pro Tag via Technikum-Zircherstrasse (40)
und Breitestrasse (20) bis zur Autobahn in Toss.




Die Nutzung der Breitestrasse ent-
spricht heute nicht ihrer Funktion
als kantonale Hauptverkehrs-
strasse.

Die Breitestrasse weist aktuell eine
Verkehrsbelastung von taglich 13'000
Fahrzeugen auf und fihrt vorwiegend

durch Wohnquartiere. Sie sollte Sied-
lungsgebiete an die Hauptverkehrs-
strassen Auwiesen- / Zurcher- und
Tasstalstrasse anbinden. Jedoch nimmt
der auf den Bereich zwischen Unterer
Vogelsangstrasse und Tosstalstrasse
bezogene «Durchgangsverkehr» einen
Anteil von rund 60% ein (rund 8'000
Fz/Tag) ein.

Als flankierende Massnahmen zum Au-
tobahnausbau sind Massnahmen zur
Erh6hung der Vertraglichkeit der Ver-
kehrsbelastung auf der Breitestrasse
(u.a. durchgehend Tempo-30) notig.
Begleitend zur Erhohung des Durch-
fahrtswiderstandes im Stadtzentrum
ist eine Abklassierung der Breitestrasse
mit weitergehenden Massnahmen

zur Beruhigung der Breitestrasse zu
prufen. Diese Massnahmen unterstit-
zen die angestrebte Entlastung des
Zentrumsbereiches und der Quartier-
durchfahrt Breitestrasse sowie die
Umlagerung auf die Autobahn A1.
Fahrten aus dem Raum Tdss und von/
nach Zurich in den Raum Oberwintert-
hur/ Grize / Neuhegi / Seen sollen via
Al erfolgen.

Eine dichte urbane Stadt braucht eine stadtvertriagliche Moblitdt

\

'ltll}\mn 13'000 Fz auf
Breitestrasse sind
Durchgangsverkehr
Innenkordon

Austenkardaon

Verkehrsbelastung auf Breitestrasse mit Durchgangsverkehr
fir den Aussenkordon und den Innenkordon (Quelle: GVM Kt.
Zrich, DTV 2016).

Entlastungsroute mit Umlagerungspotenzial von Breitestrasse
aufAutobahn Al - Oberwinterthur - Zentrumserschliessung
Neuhegi-Griize mit Kammern-Erschliessungsprinzip 2040;
Diese Massnahmen unterstitzen die angestrebte Entlastung
des Zentrumsbereiches und der Quartierdurchfahrt Breitestrasse
sowie die Umlagerung auf die Autobahn Al. Fahrten aus dem
Raum Toss und von/nach Zdrich in den Raum Oberwinterthur /
Gruze / Neuhegi/ Seen sollen via Al erfolgen.




Zustand heute

Die heutige Situation ist gepragt von vielen Fahr-
ten durch den Zentrumsbereich sowie durch die
Quartiere auf dem Hauptverkehrsstrassennetz. Viele
Strassen im gesamten Stadtgebiet sind Gberlastet.
In der Folge stehen die Busse zu Hauptverkehrszei-
ten im Stau und fahren Verlustzeiten ein. Fussgan-
gerinnen und Fussgdanger haben lange Wartezeiten,
um die Strassen queren zu kdnnen. Zudem sind die
Emission hoch.
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1. Etappe Erschliessungsprinzip «<Morgen»

In einer ersten, bereits laufenden Etappe erfolgt
die Zentrumsentlastung auf Basis der regionalen
Verkehrssteuerung (RVS), einem gemeinsamen
Konzept von Kanton und Stadt und dem stadtischen
Steuerungs- und Dosierungskonzept mit konse-
quenter OV-Priorisierung. Mit diesen Massnahmen
lasst sich der Verkehrim stadtischen Netz raumlich
und zeitlich besser lenken. Die Reisezeiten werden
dadurch verlasslich und berechenbar, der OV kann
klrzere und stabilere Reisezeiten garantieren,
insbesondere auch um die Anschlusssicherheit an
die Bahn zu gewahrleisten. An Lichtsignalanlagen
werden neben der OV-Priorisierung auch kiirzere
Wartezeiten flir den Fuss- und Veloverkehr ange-
strebt. Ausgehend von den Fussverkehrsteppichen
im Zentrum werden schrittweise tiefere Geschwin-
digkeiten auch auf den Stadtradialen (Tempo-30)
umgesetzt. Parallel dazu werden die Potenziale der
Pannenstreifenumnutzung (PUN) und harmoni-
sierter Geschwindigkeiten auf der Nationalstrasse
ausgelotet und genutzt.
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2. Etappe Erschliessungsprinzip 2030

In zweiter Stufe wird im Zentrumsbereich schritt-
weise ein vereinfachtes Erschliessungsprinzip
umgesetzt. Durch den Abbau einzelner Abbiege-
beziehungen (z.B. Linksabbieger Zlircherstrasse

in Schitzenstrasse) konnen an Lichtsignalanlagen
Wartezeiten flr Fussganger verringert werden,
die Buspriorisierung verbessert oder/und Raum
fur Fussganger oder Velofahrerinnen gewonnen
werden. Das Verkehrsregime St.Georgen-Strasse

/ Museumstrasse wird Gberprift und vereinfacht.
Detailliert zu prifen ist die Variante, die Museum-
strasse als neue Bus- und Velo-Achse in Gegen-
richtung befahren zu kénnen (Einrichtung eines
Zweirichtungsverkehrs auf der St.Georgen-Stras-
se, Sperrung der Museumstrasse fiir den MIV).
Die Fussgangerzone in der Altstadt konnte dadurch

Uber die Stadthausstrasse hinaus erweitert werden.

Der Stadtgarten gewinnt an Qualitat.

Die «Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize» ver-

bessert die Erschliessung der ostlichen Kammervon

der Autobahn her. Damit wird diese Route attrakti-

ver gegenuber der Fahrt durch das Zentrum. Mit der
Ero6ffnung der Zentrumserschliessung Neuhegi-Gra-

ze muss der Abschnitt durch das Stadtteilzentrum
Oberwinterthur (Romertor - Frauenfelderstrasse
- Bahnhofplatz) umfassend beruhigt und aufge-
wertet werden, damit die Entlastungswirkung in
Oberwinterthur nachhaltig gesichert wird.

NEUms-
erschiiessumg

3. Etappe Erschliessungsprinzip 2040

Mit der Leistungssteigerung der Autobahn
(6-Spur-Ausbau) soll die Al ihre Funktion als
«Stadtautobahn» fir Winterthur voll wahrnehmen
konnen. Die Durchfahrt durch das Zentrumsgebiet
bleibt dem OV, Velo sowie Berechtigten vorbehal-
ten (Gewerbeverkehr, Anwohnende sowie weitere
Berechtigte im Ziel- und Quellverkehr des Zent-
rumsgebietes). Die St.Georgen-Strasse sowie die
Neuwiesenstrasse werden zu Sammelstrassen fur
Ziel-/Quellverkehrim Zentrum abklassiert. Die Tech-
nikumstrasse dient primar als Bus- und Veloachse
sowie Zufahrten von Berechtigten. Fahrten ohne
Quelle oder Ziel im Zentrum erfolgen ausschliess-
lich Gber die Autobahn.

Alternativ kann die notwendige Verkehrsentlastung
im Zentrumsgebiet mit Mobility Pricing oder Ein-
satz eines intelligenten technischen Systems wie
in anderen europdischen Stadten erreicht werden

> siehe Kapitel 3.2.
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Andere Stadte haben solche Massnahmen mit Durchfahrtsbeschrankungen und konsequenter Verkehrssteuerung erfolg-

reich umgesetzt:

Gent, Belgien: Durchfahrtsbe-
schrankungen im Zentrumsbereich

Gentist etwa doppelt so gross wie
Winterthur. Die flamische Stadt setzt
konsequent auf Durchfahrtbeschran-
kungen durch Gebiete, zu denen nur
berechtigte Fahrzeuge Zugang haben.
Eininnerer sowie dusserer Ring leiten
den Durchfahrtsverkehr um den Stadt-
kern herum. Innerhalb vom inneren
Ring (Durchmesser 2 - 4 km) ist die
Durchfahrt fur den motorisierten
Individualverkehr konsequent unter-
bunden. Im Kern befindet sich eine
grosszugige autofreie Zone. Darum
herum sind sechs Sektoren (Kammern)
angeordnet. Die Autofahrt von einem
Sektor in einen anderen Sektor ist nur
via Ringstrasse maglich.

Ziirich: Flankierende Massnahmen
zur Westumfahrung

Mit Er6ffnung der Westumfahrung

mitdem Uetlibergtunnelim Frihling
2009 wurde die ehemalige Transitach-
se durch die Stadt (Westtangente)
zurlckgebaut und umgestaltet. Die
Weststrasse und Sihlfeldstrasse wurde
von einer zweispurigen Einbahnstras-
se fur den Durchgangsverkehr zu einer
Wohnstrasse zuriickgebaut. Die See-
bahnstrasse wurde - statt zweispurig
in einer Richtung - in Gegenrichtung
gedffnet und einspurig pro Richtung
betrieben. Dadurch wurden die Stras-
sen und Platze auf Stadtgebiet entlang

Verkehrslenkungsplan Gent mit sechs Sektoren (Kammern) um eine autofreie Zone (orange)
innerhalb vom inneren Ring (Quelle https://stad.gent/en/mobility-ghent/circulation-plan/
principles-circulation-plan; siehe «Qverall map of the Circulation Plan»)

der ehemaligen Transitachse Bullin-
ger-, Sihlfeld- und Weststrasse vom
Motorfahrzeugverkehr entlastet und
mehr Platz fir den Fuss- und Velover-

kehr sowie zum Verweilen geschaffen.

In einer VVorher-Erhebung (2008) und
Nachher-Untersuchung (2013) wurde
die Wirkung der Massnahmen auf den
Fuss- und Veloverkehr gemessen:

Im untersuchten Gebiet hat der
Veloverkehrinnert 5 Jahren markant
zugenommen und sich fast verdrei-
facht (+262%). Der Fussverkehr hat
durch die flankierenden Massnahmen
ebenfalls deutlich gewonnen, vor
allem in qualitativer aber auch in

quantitativer Hinsicht und im Durch-
schnittum 22% zugenommen. Beson-
ders gewonnen hat auch die Aufent-
halts- und Verweilqualitat. Entlang der
beruhigten Strassen verweilen 2013
fast doppelt so viele Personen wie
noch 2008 (+89%). Insbesondere die
Aussenbereiche von Restaurants und
Bars finden grossen Anklang (+158%).
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Prinzipschema City-Logistik (links: grobe Verortung in Winterthur;
rechts: Prinzipschema der Funktionalitat)

Giterverkehr und City-Logistik

Gemass Vorgabe des kantonalen Richtplanes soll
die Guterversorgung moglichst lange gebindelt
auf der Schiene erfolgen. Mit zunehmenden Stau-
stunden auf den Strassen nimmt die Attraktivitdt der
Bahn flir den Giterverkehr insbesondere in Agglo-
merationszentren zu. Damit wird die Bedeutung
der Bahn in Zukunft entgegen dem heutigen Trend
wieder zunehmen. In Winterthur wird es daftr 2
bis 3 Standorte fiir City-Hubs fiir Konsum- und
Massengutlogistik (Konsumgut = Waren fiir den
tdglichen Bedarf ; Massengut = GUter, welche in
grossen Mengen transportiert werden; z.B. Kies,
Aushub, Schrott, Bauschutt etc.) bendétigen, wobei
diese auch ortlich kombiniert werden kdnnen.
Diese liegen grundsatzlich so, dass sie sowohl

mit der Bahn wie auch auf der Strasse gut bedient
werden konnen. Wird das unterirdische GUtertrans-
portsystem «Cargo Sous Terrain» einst realisiert,
sind entsprechende Anschlisse vorzugsweise an
City-Hubs vorzusehen. Von den City-Hubs erfolgt die
Grobverteilung mittels CO2-freien Fahrzeugen zu
den Micro-Hubs. Ab hier erfolgt die Feinverteilung
per Kleinfahrzeug oder Lastenbike zu den Endkun-
den. Knacknuss bei der Umsetzung ist vor allem die

o Y

tityhub

B
B
T
iﬁdwn
B

Standortfrage fiir die erforderlichen Umschlagfla-
chen von der Bahn auf die Strasse.

In der » Abbildung oben links ist ein Schema einer
maoglichen groben Verortung der City-Hubs mit
Bahnanschluss fur Winterthur dargestellt.

Im > Prinzipschema oben rechts ist die Funktionalitat
dieses Systems der City-Logistik symbolisch erklart.

Ein fir Winterthur zugeschnittene City-Logistik-Kon-
zeptistin Arbeit. Die Standorte der City-Hubs sollen
in der Richtplanung behdrdenverbindlich gesichert
werden.
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Intelligente Steuerung des MIV

Grundsatze

Gewadhrleistung einer stadtvertraglichen
Mobilitat mit der Bevorzugung von flachenef-
fizienten Verkehrsmitteln.

Kurz - bis mittelfristig Plafonierung resp.
Reduktion der Verkehrsbelastung durch den
MIV, insbesondere auf den wichtigen Busach-
sen mittels intelligenter Verkehrssteuerung,
Parkraummanagement und angepassten
Geschwindigkeiten.

Prioritare Aufgaben

Umsetzung regionale Verkehrssteuerung
(RVS) und Steuerungs- und Dosierungskon-
zept Innenstadt sowie konsequente Buspri-
orisierung (Erhohung der Zuverlassigkeit des
stadtischen OV und weitgehender Abbau der
OV-Verlustzeiten).

Umsetzung des Zielbilds Temporegime der
Stadt Winterthur.

Umsetzung der flachendeckenden Blauen
Zone.

Umsetzung Zentrumserschliessung Neuhe-
gi-Griize inkl. flankierender Massnahmen (In
der Folge: Beruhigung Durchfahrt Stadtteil-
zentrum Oberwinterthur und Sicherung der
Entlastungswirkung, Erganzung RVS Raum
Neuhegi-Heagi.

Dialog mit dem ASTRA zur Verkehrssteuerung
an den Autobahnanschlissen mit Pannenstrei-
fenumnutzung (PUN), Spurmanagement und
harmonisierten Geschwindigkeiten.

Die stadtrdumliche und verkehrliche Organi-
sation des Bahnhofumfeldes und der nord-
lichen Innenstadt sind in weiteren Studien
zu prazisieren. Dazu gehort insbesondere

Langerfristig Einteilung der Stadt in vier
«Kammern», welche die zentrale MIV-beru-
higte Zone umgeben.

Schrittweise Einschrankung der Zentrums-
durchfahrt fiir den MIV.

Lenkung des Durchgangsverkehrs auf die
Nationalstrasse zur Entlastung des Stadtge-
biets.

Gewadhrleistung des notwendigen MIV-Ver-
kehrs ins Zentrum.

die Verkehrsorganisation im Bereich Muse-
umsstrasse / St.Georgen-Strasse (Priifung
des Spielraums fir eine Abklassierung der
Museumstrasse und neue Nutzung als Bus-
und Velo-Trassee sowie verkehrsfreie Stadt-
hausstrasse bzw. erweiterte Fussgangerzone
Altstadt.

Vertiefung Erschliessungssystem «Winterthur
2040» mit Kammern-Prinzip in Abstimmung
mit Al-Ausbau: Flankierende Massnahmen
aufgrund Autobahnausbau zur Sicherstellung
der Entlastungswirkung auf den Stadtach-
sen; Aktive Begleitung der ASTRA-Planung
6-Spur-Ausbau Al und Verkniipfung der
Umsetzung mit zentralen flankierenden
Massnahmen (Beruhigung/Beschrankung
MIV-Durchfahrt Zentrumsgebiet und Begleit-
massnahmen in Quartieren).

Guterverkehr: Erstellung stadtisches Logis-
tik-Konzept mit Standortsicherung fir Ci-
ty-Hubs im Richtplan.

Forderung der Elektromobilitat; Legislaturziel
«Erarbeitung einer Strategie und eines Kon-
zepts zur Forderung der Elektromobilitat und
neuer Mobilitatsformen» beschleunigen und
Umsetzung forcieren.
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4.1
Winterthur entwickelt seine
Quartiere behutsam
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Die Konzentration eines wesentlichen Teils des
Wachstums im urbanen Rickgrat geschieht auch
deshalb, weil keine grossflachige Verdichtung der
Quartiere angestrebt wird. Punktuelle Verdichtun-
gen an geeigneten Lagen, wie um die S-Bahnhofe
Seen und Walflingen, sind auch dort zukdnftig
vorgesehen. In Quartiererhaltungszonen (QEZ),
Kernzonen, bei Siedlungen im Siedlungsinventar
oder in Gebieten mit Ortsbildschutz (ISOS-Gebiete)
werden grundsatzlich keine Verdichtungen ange-
strebt. Der Bestand kann nurin Ubereinstimmung
mit den denkmalpflegerischen Anforderungen,
behutsam und an den heutigen Dimensionen ori-
entiert, weiterentwickelt werden. Dabei wird auf
die Eigenart und Vielfalt der Quartiere sowie ein
gutes Wohnraumangebot fiir alle Bevdlkerungs-
gruppen Wert gelegt. Anstehende Erneuerungs-
phasen in grosseren Wohnsiedlungen werden dazu
genutzt, die bauliche Dichte moderat zu erhohen,
ein vielfaltiges Wohnraumangebot sicher zu stellen
und qualitative Verbesserungen zu erreichen.
Insbesondere in Gebieten, wo sich aufgrund sozial-
raumlicher Defizite Handlungsbedarf zeigt. Dabei
geht es neben dem Ausbau und der Erneuerung des
Wohnungsbestands in erster Linie um gut nutz-
bare, wohnungsnahe Freirdaume und eine gute
Vernetzung mit dem Umfeld (z.B. in Dattnau-Steig,
Seen-Gutschick, Wilflingen-Langwiesen und Ober-
feld).

Reserveflachen flr Transformation kommen fir
die zuklnftige Siedlungsentwicklung in Frage
(z.B. Reservezone Rosenberg). Sie liegen meist am

Winterthur starkt seine Quartiere

Siedlungsrand und stellen den Ubergang in die
Landschaft dar. Eine allfallige Bebauung und Neu-
nutzung dieser Flachen integriert sich in die Bau-
und Freiraumstruktur der angrenzenden Quartiere
und erganzt diese. Die zusatzlich notwendigen
offentlichen Infrastrukturen (u.a. Sport-, Quartier-
und Schulanlagen) werden friihzeitig und konse-
quent eingeplant. Die neu entstehenden Freirdu-
me unterstitzen die Ziele der Klimaanpassung und
der 6kologischen Vernetzung von Grinraumen. Sie
bieten der Bevolkerung ein qualitativ hochwertiges
Angebot.
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oben: Wohngebiete mit Erneuerungspotenzial,
Quartier Endliker;

unten: Behutsame Verdichtung im Bestand,
Hagmann-Areal Seen,

Quelle: weberbrunner Architekten



Winterthur stirkt seine Quartiere

Winterthur entwickelt seine Quartiere behutsam

Grundsatze

Winterthur strebt in den Quartieren keine
grossflachige Verdichtung an.

Grosse Erneuerungsmassnahmen (offentliche
und private) in den Quartieren werden {iber
das Areal hinaus zur Quartiersentwicklung ge-
nutzt (qute Einbindung in den Strassenraum,
bessere Freiraumvernetzung, Bausteine zur
Quartiersversorgung).

In Gebieten mit Erneuerungspotenzial wird
frihzeitig das Gesprach mit Grundeigentii-
merinnen und Grundeigentimern gesucht.

Lokale Verdichtungen (mittels Gestaltungs-
planen) sind gekoppelt an den Nachweis der
Siedlungsvertraglichkeit.

Sozialraumliche Aspekten werden friihzeitig
im Rahmen von Planungen (z.B. bei Gestal-
tungsplanen) eingebracht.
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Teilbild Winterthur entwickelt
seine Quartiere behutsam

behutsame Entwicklung der Quartiere

Wohnaebiete mit Erneuerungspotenzial

Reserveflachen flr Transformation

Wohnen in mischgenutzten Gebieten
Wohnzonen

weitere Inhalte

O Zentrenhierarchie

Arbeitsplatzgebiete und institutionelle
Einrichtungen

0 0,5
@ M1:27500 | =




EIDBERG
O
GOTZENWIL ».
st \
e

a7 -

SENNHOF-
A~ KYBURG
N

IBERG

Sk
5

o




4.2
Winterthur hat «<5-Minuten Quartiere»
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Winterthurs Quartiere stehen fiir ein angenehmes
Leben in der Stadt fiir alle Alters- und Bevélke-
rungsgruppen. Sie machen Winterthur zu einem
grossen Teil aus und bieten Orientierung und Identi-
fikation. Eine zunehmende Vermischung von Arbei-
ten und Wohnen, ein grosserer Anteil dlterer-und
jingerer Bevolkerungsgruppen, fortschreitende
Digitalisierung, eine Zunahme des Online-Handels
und damit verbundene Lieferketten auch in die
Wohnquartiere, eine notwendige Anderung des
Mobilitatsverhaltens > siehe Kapitel 3.2 sowie Ein-
flisse durch den Klimawandel sind Herausforderun-
gen, auf die zukunftsfahige Quartiere vorbereitet
sein mussen.

Winterthurs Quartiere werden deshalb in Ihrer
Identitat und Funktion gestarkt. Sie sind «5-Minu-
ten Quartiere»: dazu gehdren wohnungsnahe (in
«5-Minuten» zu Fuss oder mit dem Velo erreichbare)
Angebote fir die Versorgung mit dem taglichen
Bedarf, Bildungs- und Betreuungseinrichtungen,
Angebote fir Freizeit und Sport aber auch Mog-
lichkeiten, um sich im Offentlichen Raum zu treffen
und ohne Konsumzwang aufzuhalten. Die Voraus-
setzungen daflr sind sehr gut, wie die Karten zur
heutigen Erreichbarkeit von OV-Haltestellen, Versor-
gungseinrichtungen, Kindergarten und Primarschu-
len zeigen.

Winterthur starkt seine Quartiere

oben: Erreichbarkeit Bushaltestellen (Bestand) innerhalb von
5 Minuten;
unten: Erreichbarkeit Kindergarten (Bestand) innerhalb von

5 Minuten
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In Bezug auf die Nutzbarkeit, Sicherheit, Gestaltung

und Ausstattung der Quartiere sind die besonde-
ren Bedirfnisse von dlteren und mobilitatsein-
geschrankten Personen sowie von Kindern und
Jugendlichen zu bericksichtigen. Insbesondere
sollen die Quartiere so ausgestattet sein, dass dltere
Menschen sich sicherim Quartier bewegen, am
gesellschaftlichen Leben teilnehmen und Kontakte
pflegen konnen > Masterplan Pflegeversorgung. Der
Bewegungsradius von Kindern ist in der Regel auf
die nahraumliche Umgebung beschrankt. Die Quar-
tiere werden deshalb gut mit Frei- und Spielraumen
ausgestattet. Auch die Versorgung mit Kindertages-
statten ist fir Familien wichtig.

Sollte, wie vielfach angenommen, kinftig das
Einkaufen im Laden an Bedeutung verlieren,
mussen die Zentren einer Stadt auch mit weniger
Einkaufsangeboten funktionieren. Ihnen wird dann
noch starker die Rolle des Sozialen, des gesell-
schaftlichen Austauschs, der Bildung oder Kultur
sowie personlichen Dienstleistungen (Coiffeur,
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oben: Erreichbarkeit Primarschulen (Bestand) innerhalb von

5 Minuten;

unten: Erreichbarkeit taglicher Bedarf (Bestand) innerhalb von
5 Minuten

Fusspflege etc.) und der Gesundheitsversorgung
(Arztpraxen, Physiotherapie, Apotheken, Spitexzen-
tren etc.) zukommen. Letztgenannte sind gerade
fur altere Menschen wichtig und werden aufgrund
der demografischen Entwicklung an Bedeutung
gewinnen.

Um diese Funktionen erfillen zu kénnen, sind
flexible Nutzungsmaglichkeiten der Gebaude
und Freirdume vorzudenken. Es braucht 6ffentliche
Griin- und Freirdume mit einer hohen Aufenthalts-
qualitat. Also Raume, die angenehm flr alle Alters-
gruppen nutzbarsind, im Sommer Schatten bieten,
Uber ausreichend Sitzgelegenheiten verfiigen, die
sorgfaltig gestaltet sind und sich in das Stadtbild
einfigen. Dazu gehort auch, dass in diesen Rau-
men prinzipiell mehrere Nutzungen moglich sind
(beispielweise spielen, sich treffen, unterhalten,
ausruhen) > siehe Kapitel 5.1.



Quartiersubzentrum Veltheim, Quelle: © Arnold Kohler

Das Zentrum von Winterthur ist die Altstadt und
die angrenzenden Innenstadtbereiche mit al-
len Angeboten einer Grossstadt. Die Altstadt ist
der Schwerpunkt des Einzelhandels, der Kultur,
fir Dienstleistungen, aber auch der Gastro-
nomie. Prdgend sind die Strassen, Gassen und
Pldtze zum Aufenthalt und Raum fur Feste und
Veranstaltungen.

Neuhegi-Grize entwickelt sich zu einem
gleichwertigen, aber nicht gleichartigen zwei-
ten Zentrum. Mit dem Eulachpark, dem gross-
ten Winterthurer Park, und die S-Bahn-Halte-
stelle Grize, dem zukunftig zweitwichtigsten
Bahnhof im Stadtgebiet, liegen in diesem
Zentrum zwei pragende Infrastrukturanlagen
mit grosser Strahlkraft. Die unterschiedlichen,
vielfaltigen Nutzungen von Industrie/Gewerbe
Uber Dienstleistungen, Wohnen, Versorgung
bis zu Freizeit zeichnen das Gebiet aus. Im
Gegensatz zum historischen Zentrum verfligt
Neuhegi-Grize Uber grosse Flachenpotenziale

Winterthur starkt seine Quartiere

fir alle Nutzungsarten. Das Zentrum wird Uber-
lagert vom Quartierzentrum Grize und vom
Quartiersubzentrum Hegi.

Als Quartierzentren spielen die historischen
Ortskerne, aber auch Bereiche mit einer Kon-
zentration von Einkaufsmaoglichkeiten und
Dienstleistungen eine wichtige Rolle. Hier fin-
det ein Grossteil des 6ffentlichen Lebens in den
Quartieren statt. Durch das quartiersspezifische
Angebot bilden sie die zentralen identitatsstif-
tenden Raume. Auf die Aufenthaltsqualitatim
offentlichen Raum soll hierbei zukinftig ein
besonders grosses Augenmerk gelegt werden.

Kleinere Quartiersubzentren erganzen die
Zentrenstruktur. Ausstattungsmerkmale sind
kleine Versorgungsmoglichkeiten wie bei-
spielsweise Convenience Shops oder Kioske,
kleine Platze oder gastronomische Angebote.
Sie dienen als wohnungsnahe Treffpunk-

te und ergdnzen das Versorgungsangebot.
Dementsprechend soll der 6ffentliche Raum
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Aufenthaltsqualitdaten besitzen und Maoglich-
keiten bieten, um sich zu treffen oder kleinere
nichtkommerzielle Veranstaltungen abhalten
zu kénnen.

e Strassenbegleitende Kleinzentren runden
die Zentrenhierarchie ab. Sie bestehen aus
einer Konzentration von kleineren Geschaften,
Dienstleistungsangeboten und Gastronomie
entlang von Strassenraumen und Knotenpunk-
ten. Sie erganzen ebenfalls das Versorgungs-
angebotin den Quartieren, sind mogliche Orte
des gesellschaftlichen Austauschs und beleben
die Strassenraume. Das Querungsbedurfnis ist
in diesen Strassenbereichen erhoht, was in der
Strassenraumagestaltung bertcksichtigt werden
soll » siehe Kapitel 2.2. Auch hier soll der 6ffent-
liche Raum Aufenthaltsqualitdaten besitzen und
Maglichkeiten bieten, um sich zu treffen.

Auf Quartiers- und Nachbarschaftsebene sollen
zukunftig soziale Einrichtungen wie Schulen,
Alterszentren, etc. - neben den Quartiertreffs - zu
Anker- und Treffpunkten im Quartier werden. Dabei
konnen auch kleinere Versorgungsfunktionen (z.B.
Quartierladen) und Dienstleistungsangebote (z.B.
Paketdienste) integriert werden. Eine Ganztages-
und Mehrfachnutzung sowie eine Offnung fiir
die Quartierbevdlkerung ist aus verschiedenen
Grdnden sinnvoll: Die 6ffentlichen Einrichtungen
werden effizient genutzt und beinhalten auch
Angebote, mit denen beispielsweise dltere Bewoh-
nerinnen und Bewohner besserins Quartiersleben
eingebunden werden konnen. Fir das Quartier
sind diese Einrichtungen identitatsstiftend, sie
bieten Raume fur Kurse und Anlasse und dienen als
Treffpunkte und Ausgleichraume des Alltags. Dabei
ist der Bedarfin den Quartieren jeweils herauszu-
arbeiten. Ein starkes Quartier geht auf die Bediirf-
nisse der Bevdlkerung ein.
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Generell mdssen die stadtischen Liegenschaften -
von den Alterszentren bis hin zum Busdepot - fur
mehrere Funktionen gebaut und genutzt werden.
So kann beispielsweise ein Schulhaus mehr sein als
nur ein Ort zur Nutzung in den klassischen Unter-
richtszeiten: In den Abendstunden kénnen Unter-
richtsraume oder Aula fir Weiterbildungsangebote
oder gesellschaftliche oder kulturelle Anlasse
genutzt werden, ebenso die Sportanlagen. Offene
Nutzungsmaglichkeiten sind bei Neubauten zu
berlcksichtigen.

Auch die Freiflachen von Schulen, Alterszentren
und weiteren Sozialeinrichtungen Gbernehmenin
Zukunft eine noch starkere Funktion fir die Versor-
gung der Quartiere mit Grin- und Freiflachen und
zur Anpassung an den Klimawandel > Rahmenplan
Stadtklima; Kapitel 5.1.
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oben: Versorgungsbereich Romertor, Schiltwiesenplatz
in Oberwinterthur, Quelle: © Arnold Kohler;
unten: Strassenbegleitendes Kleinzentrum an der

Wlflingerstrasse im Bereich Blumenau, Quelle: © Arnold Kohler

115



Aufwertung der Bahnhofsumfelder und Vernetzung mit Ortskernen/Quar-

tierszentren, Bahnhof Oberwinterthur
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Im Zusammenspiel mit den oben genannten Zen-
tren werden zukinftig auch die S-Bahnhofe eine
noch wichtigere Rolle fiir die Quartiere spielen.
Durch die Verbesserung des OV-Angebotes im Zuge
der S-Bahn-Strategie 2. Generation (2G) werden
die Bahnhofe und ihre Umfelder starker frequen-
tiert. Entsprechend sollen sich auch die Angebote
und Nutzungen um die S-Bahnhdofe anpassen.
Dazu gehoren: Schnelle und komfortable Um-
steigemaoglichkeiten zwischen Bus und Bahn,
gute und ausreichend Veloabstellmdglichkeiten,
neue Mobilitdtsangebote (Sharing), punktuelle
Nahversorgungsmaglichkeiten sowie Dienstleis-
tungsangebote. Die Bahnhofsbereiche sollen zu
hochwertigen 6ffentlichen Raumen werden. Stark
frequentierte Haltestellen bilden eine tragfahige
Grundlage flur neue Angebote und Nutzungen und
sorgen fir Belebung.

Die Winterthurer Bahnhofe und ihre Umfelder wer-
den gemass ihrer verkehrlichen Bedeutung

> siehe Kapitel 3 aber auch hinsichtlich ihrer Versor-
gungsfunktion in folgende Kategorien unterteilt:

e XL: Der Hauptbahnhof im Zentrum der Stadt
bildet die hochste Kategorie: Erist die zen-
trale Mobilitatsdrehscheibe der Stadt und
konzentriert Versorgungs- und Dienstleis-
tungsangebote. Als wichtiger Ankunftsort und
Verteiler auf andere Mobilitatsformen soll der
Bahnhof zukinftig «Gesichter» zu allen Seiten
bekommen und sich als wichtiger Stadtraum in
das Geflge der offentlichen Raume der Stadt
einflgen » siehe Kapitel 3.5.

e L: Der S-Bahnhof Griize wird im Zuge des Aus-
baus der zweitwichtigste Bahnhof der Stadt
werden. Die Frequentierung wird durch die Er-
ganzung mit der Haltestelle Griize Nord, einem
dichteren S-Bahn-Angebot, sowie der Verknip-
fung mit dem Bus via neuer Gleisquerung und

Winterthur starkt seine Quartiere

einer Anbindung ans Veloschnellroutennetz
deutlich erhoht. Infolge der lancierten Ent-
wicklung des Bahnhofumfeldes wird auch das
Nutzungsangebot um den S-Bahnhof erwei-
tert und gestarkt. Dadurch Gbernimmt das
Bahnhofumfeld auch wichtige Versorgungs-
funktionen fir die angrenzenden Gebiete.
Eine komfortable Weiterverteilung auf andere
Mobilitatsangebote, gute Verbindungen in die
benachbarten Quartiere und hochwertige 6f-
fentliche Raume kennzeichnen die zukinftige
S-Bahn-Haltestelle Grize.

M: Die Bahnhdofe in den Stadtteilzentren
Oberwinterthur und Seen erganzen durch ihre
raumliche Nahe und ihr Nutzungsangebot die
Stadtteilzentren. Bei beiden Bahnhofen be-
steht noch Verdichtungspotenzial, das genutzt
werden soll. Auch hier spielt die Verknlpfung
mit weiteren Dienstleistungs- und Mobilitats-
angeboten (Bus, Velo) eine wichtige Rolle. Ein
weiteres Ziel ist die bessere Anbindung der
Bahnhofraume an die benachbarten Quartiere.

S: Kleinere Bahnhofe wie Téss und Wiilf-
lingen, aber auch Hegi, Wallriti, Sennhof
und Reutlingen (und allenfalls Forsterhaus)
zdhlen zur Kategorie «S». Diese Bahnhofe bzw.
S-Bahn-Haltestellen Gbernehmen eine Funkti-
on als Treffpunkte in den Quartieren, erganzen
durch kleinere Angebote die Versorgungsfunk-
tion und bieten einen komfortable Umsteige-
maoglichkeiten vom Bus, Velo und zu Fuss auf
die S-Bahn.
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oben: gut gestaltete zweckgebundene
Freirdume konnen wichtige Ankerpunkte
in den Quartieren sein, Beispiel Schulhaus
Tossfeld, Quelle: © Arnold Kohler;

unten: Zentrum Neuhegi




Winterthur stirkt seine Quartiere

Winterthur hat «5-Minuten Quartiere»

Zielsetzungen

Winterthur sorgt fur eine Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt in den Quartierszentren
(insbesondere auch ausserhalb der histori-
schen Dorfkerne).

Die Versorgungsqualitat in den Quartieren
wird gesichert; der Bedarf in den Quartieren
ist herauszuarbeiten.

Winterthur entwickelt die Bahnhofsumfelder
und schafft eine Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes.

Prioritare Aufgabe

Identifikation, Aktivierung und Entwicklung
derzeit noch «geschlossener» Freirdume zu-
gunsten der Quartierbevolkerung.

Eine Mehrfachnutzung von stadtischen Lie-
genschaften wird angestrebt; dazu werden
konzeptionelle Grundlagen erarbeitet.

Die Sozialinfrastruktur in den Quartieren
wird gestarkt und 6ffnet sich mehr fir die
Quartiersbevolkerung, sie wird zu lebendigen
Treffpunkten ausgebaut.

Frihzeitige Abstimmung von Planungen mit
sozialraumlichen Themen.

119



Teilbild Winterthur hat
«5-Minuten Quartiere»
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h.5
Winterthurs Quartiere sind grun
und vernetzt
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Ein wesentliches Merkmal von Winterthur sind

die durchgrinten Gartenstadtquartiere. Die Stadt
stellt ein ausreichendes Angebot an dffentlichen
Freiflachen sicher und sorgt daflr, dass man auch
in Zeiten der Klimaerwarmung Abkiihlung auf
offentlichen Griinflachen im Quartier findet sowie
schnell und angenehm die nahe gelegene Land-
schaft erreicht.

Zusatzlich sollen auch Grinflachen (halb-) 6ffentli-
cherund sozialer Einrichtungen (z.B. Schulanlagen
und Altersheime) zur Abkihlung dienen und somit
ein zusammenhdngendes Netz aus sogenannten
Entlastungsraumen bei Hitzeperioden schaffen.
Auch die (teilweise) Offnung von Piinten (Durch-
wegung, Gemeinschaftsgdrten) und anderer
zugangsbeschrankter Grinflachen konnen dieses
Netz erganzen. Wichtige und stark frequentierte
Strassen- und Wegverbindungen werden ebenfalls
in das Netz integriert und sollen mdglichst durch
Baume beschattet werden > Alleenkonzept. Sie
schaffen somit nicht nur angenehme Verbindungen
in die Landschaft, sondern auch vor Hitze geschiitz-
teVerbindungen innerhalb des Quartiers » Rahmen-
plan Stadtklima.

Ein grosser Teil der Gartenstadt besteht aus privaten
Freiflachen und privaten Baumbestanden. Es ist von
zentraler Bedeutung, dass auch die privaten Eigen-
timerinnen und Eigentimer ihrer Verantwortung
zum Erhalt und Entwicklung der Gartenstadt ge-
recht werden. Dies kann vor allem durch maglichst
einheimische und standortgerechte Bepflanzung,
Erhalt von Grossbaumen, Entsiegelung der Grund-
stlicke und Begrinung von Gebduden erfolgen.

Ein Grossteil der taglichen Bewegungen in der Stadt
und im Quartier konnen gut zu Fuss und mit dem
Velo zurlickgelegt werden. Jeder Fussweg und
jede Velofahrt entlastet das Verkehrsnetz

> siehe Kapitel 3.2 und fordert die Gesundheit. Dies
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soll durch eine entsprechende Wegfiihrung und In-
frastruktur far alle Altersgruppen komfortabel und
sicher sein. Fir Fussgangerinnen und Fussganger
sind vor allem die Bereiche um die Stadtteilzentren,
Bahnhofe sowie Verbindungen zu den Grinflachen
und in die Landschaft von Bedeutung. Ihnen giltin
diesen Bereichen Prioritat » siehe Kapitel 3.3.

Das Velo iibernimmt eine wichtige Funktion im
gesamtstadtischen Verkehrssystem und ist ein
gutes und schnelles Alltagsverkehrsmittel in der
Stadt und den Quartieren. Uber durchgéngige und
sichere Velorouten kann man schnell die Stadtteil-
und Quartierszentren sowie die Nachbarquartiere
erreichen und ins Zentrum gelangen. Es gibt ausrei-
chend sichere und zielnahe Abstellmadglichkeiten.
Nicht nuran den Zielen in der Stadt, sondern auch
im Wohnungsbau wird auf eine gute Veloinfrastruk-
tur geachtet (z.B. einfach zugangliche Gberdachte
Abstellanlagen). Der Ausbau des urbanen Rick-
grats verbessert nicht nur die Veloinfrastruktur fur
die angrenzenden Quartiere, sondern auch deren
Anbindung mit dem OV.
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oben: Grune Quartierstrassen spenden
Schatten und bieten Raum fur Spiel und
Aufenthalt;

unten: Griner Quartiersplatz



Winterthur stirkt seine Quartiere

Winterthurs Quartiere sind gran und vernetzt

Grundsatze

Quartierfremder Verkehr wird auf ibergeord-
nete Achsen gelenkt. Die Quartiere verfiigen
Uber eine feinmaschige Durchwegung.

Die Fuss- und Veloanbindung der Quartiere
untereinander und an die Kernstadt werden
verbessert, unter anderem:
¢ Oberwinterthur und Neuhegi
¢ Neuhegi tber die St. Gallerstrasse und
tber die Seenerstrasse
¢ Wiilflingen tiber den Autobahndeckel
e Dattnau/Steig an die Kernstadt und zu
den Freiraumen entlang der Toss
e Gutschick mit der Allmend im Grizefeld

Prioritare Aufgaben

Verankerung von Klimamassnahmen im
kantonalen Planungs- und Baugesetz PBG
(Federfihrung Kanton) und in der Bau- und
Zonenordnung BZ0 Stadt Winterthur.

(Behdrdenverbindliche) Umsetzungsagenda
Rahmenplan Stadtklima.

Erarbeitung einer gesamtstadtischen Frei-
raumstrategie und stufengerechte Sicherung
im kommunalen Richtplan.

Das Alleenkonzept wird umgesetzt. In den
wichtigen Quartierstrassen wird eine hohe
Aufenthaltsqualitat angestrebt.

Die Gestaltung von 6ffentlichen Bauten, Griin-
flachen sowie wichtige Wegverbindungen

in den Quartieren erfolgt klimawandelange-
passt.

Private Eigentimerinnen und Eigentimer
sollen kiinftig vermehrt in die Verantwortung
zum Erhalt und zur Entwicklung der Garten-
stadt genommen werden.
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sind grin und vernetzt
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L.4
Zoom in die Quartiere
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In den folgenden Zoom-ins werden die wichtigsten
Quartiersthemen in den jeweiligen Ausschnitten
prazisiert:

Wilflingen

e \eltheim

e QOberwinterthur

e Neuhegi

e Seen/Allmend Grizefeld

e T0ss/Dattnau

Winterthur starkt seine Quartiere
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Winterthur starkt seine Quartiere

Aufwertung Ortskern: Der Stadtteil Wilflingen
wird Gber eine der sechs Stadtradialen (Wulf-
lingerstrasse) erschlossen, welche auch durch
den gewachsenen Ortskern fihrt. Ziel ist es,
diesen Raum in seiner Versorgungsfunktion

zu sichern und auszubauen, massvoll baulich
zu erganzen und stadtraumlich aufzuwerten.
Dabei gilt es insbesondere, die Benutzung fur
Fussgangerinnen und Fussganger attraktiv zu
machen. Eine hohe Aufenthaltsqualitat starkt
die Zentrumsfunktion. Dazu bieten insbeson-
dere die Uferbereiche der Eulach sowie Stras-
senraume und Platze Potenziale zur Umgestal-
tung (Lindenplatz, entlang des Frohsinn-Areals
und Kirchplatz).

Chance Autobahnausbau: Die Autobahn-
uberdeckung ermoglicht die Aufhebung der
Trennwirkung zwischen Langwiesen / In der
Harti und dem Ortskern Wilflingen. Gleich-
zeitig verbessert sie die Larmsituation und
Granraumversorgung innerhalb des Quartiers.
Eine parkahnliche Gestaltung, die auch Raum
schafft fir Sportnutzungen, kann die Barriere
innerhalb des Quartiers aufheben und die Auf-
enthaltsqualitat deutlich steigern.

Quartierserneuerung: Insbesondere in den
Gebieten Langwiesen / Harti sowie Oberfeld-
/ Burgstrasse zeichnen sich umfangreichere
Sanierungen und Erneuerungen des Woh-
nungsbestandes ab. Diese sollen dazu genutzt
werden, das Wohnraumangebot zu verbessern
(vielfaltiger Wohnungsspiegel in unterschied-
lichen Preissegmenten) und die Aufenthalts-
qualitatin den Freiflachen zu erhohen. Im Zuge
dieser Entwicklung kdnnen entlang der Wlf-
lingerstrasse strassenbegleitende Kleinzentren
entstehen, welche die Quartiersversorgung
verbessern und neue Orte fir Begegnung und
Aufenthalt schaffen.
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Aufwertungspotenzial Ortskern Wulflingen
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Ankerpunkt Bahnhof: Das Bahnhofumfeld
dient als Schnittstelle und Ankerpunkt fir das
Arbeitsplatzgebiet Niederfeld und die angren-
zende Wohnbebauung. Kleine Dienstleistun-
gen und Nahversorger finden hier ihren Platz.

Die Lage der Bahnhofsunterfihrung wurde
Uberprift und gemadss Richtplaneintrag besta-
tigt.

Stadtrandpark und griine Wege: Begriinte
Wege durch das Quartier und die gute Verbin-
dungindie Landschaft erhohen die Attraktivitat
WAlflingens. Nicht nur die Umgebung, sondern
auch das Quartier selbstist durchgrint und bie-
tet grine Freirdume, die dem Klima innerhalb
des Quartiers zugutekommen.

Uferbereich Toss und Eulach: Die Gestaltung
des Stadtrandparks und die Aufwertung der
Freiraume entlang der Eulach und Toss sowie
deren Zuganglichkeit sind wichtig far Walflin-
gen.

Stadteingang von Nordwesten: Der Kreu-
zungsbereich Wilflingerstrasse / Salomon-Hir-
zel-Strasse (Harti) ist aus stadtebaulicher Sicht
der geeignete Ort fur die Akzentuierung als
Stadteingang von Westen herund um die
Siedlungsbereiche am Hang besser Giber die
Kantonstrasse zu verbinden.

Schnelle Veloanbindung: Die Veloschnellroute
bietet eine schnelle und sichere Verbindung in
die Innenstadt.
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Waulflingen

Zielsetzungen

Aufwertung der 6ffentlichen Raume im Orts-
kern (Lindenplatz, Kirchplatz, Frohsinnareal).

Autobahniiberdeckung als Chance fir neue
Griinraumverbindungen und als Raum fir
Bewegung und Sport.

Aufwertung und Verbesserung des Versor-
gungsangebots rund um die Kreuzung an der
Bushaltestelle Langwiesen.

Attraktive Gestaltung des Bahnhofsplatzes
und Ausweiten des Versorgungs- und Dienst-
leistungsangebots.

Begriinen der Wegverbindungen; Sichern und
Aktivieren von Freiflachen.

Prioritare Aufgaben

Umsetzung Masterplan Bahnhof Wilflingen:
Verankerung der Schliisselmassnahmen (Um-
lequng Bushaltestelle, Neugestaltung Bahn-
hofsplatz, Verbindungen Fuss- und Velover-
kehr) im kommunalen Richtplan.

Umsetzung Leitbild Naherholung Toss: Schaf-
fen von Gewadsserzugangen, Aufwertung Auf-
enthaltsbereiche, Renaturierung Eulach-Miin-
dung, Offnung offentlicher Areale zur T6ss.

Winterthur stirkt seine Quartiere

Akzentuierung des Stadteingangs (Kreuzungs-
bereich Harti).

Aufwertung Uferbereiche Toss und Eulach
(Naherholung und Naturschutz).
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Winterthur starkt seine Quartiere

Stadteingang Rosenberg: Veltheim besteht
im Gegensatz zu anderen Stadtteilen aus
mehreren kleineren Zentren. Dazu zahlen der
historische Dorfkern und das Einkaufszent-
rum Rosenberg. Der historische Kern weist
gute stadtraumliche Qualitaten und Angebote
auf, hingegen ist die Aufenthaltsqualitat im
Offentlichen Raum um das Zentrum Rosenberg
verbesserungswdurdig.

Die Siedlungsreserveflache sollte im Zuge
einer kinftigen Entwicklung den Stadteingang
markieren.Von zentraler Bedeutung ist die
Herstellung einer Griinraumverbindung vom
Schitzenweiher zum Rosenberg / Lindberg
als Element des Stadtrandparks.

Stadtrdumlich und funktional bietet der Kreu-
zungsbereich Lindstrasse/Schaffhauserstrasse
Potenziale zur Entwicklung eines Kleinzent-
rums.

Die Wohngebiete Veltheims weisen einen ho-
hen Bestand an durchgrinten Strukturen auf,
die durch einzelne verschattete Wegeverbin-
dungen ergdanzt werden.

Naherholungsgebiet Rosenberg mit Potenzial:
Aufwertung Stadtrandpark (Ausbau Camping,
Bachoffnung Veltheimer Dorfbach, Schitzen-
weiher).

Sanierung des Alterszentrums Rosental bietet
das Potenzial als Begegnungsort im Quartier.
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oben: Wichtige Grinverbindung, Schit-
zenweiher Rosenberg;
unten: Potenziale zur Gestaltung des

Stadteingangs am Rosenberg




Veltheim

Zielsetzungen

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat um das
Zentrum Rosenberg.

Akzentuieren des Stadteingangs entlang der
Schaffhauserstrasse im Bereich der Reservefla-
che Rosenberg.

Sicherung und Verbesserung der Griinraum-
verbindung Wolfensberg / Schiitzenweiher /
Rosenberg; Charakterisierung Stadtrandpark
bei Erholungszone Rosenberg / Schiitzenwei-
her.

Forderung / Aktivierung des Potenzials fir ein
Kleinzentrum im Kreuzungsbericht Lindstrasse
/ Schaffhauserstrasse.

Prioritare Aufgabe

Planung Erholungsgebiet Rosenberg zur
Erneuerung des Campingplatzes und Weiter-
entwicklung der Freizeit- und Erholungsnut-
zungen rund um den Schitzenweiher.

Winterthur stirkt seine Quartiere
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Winterthur starkt seine Quartiere

Bahnhofsumfeld Oberwinterthur: Der Bahn-
hof Oberwinterthur bildet zusammen mit dem
historischen Dorfkern und dem Schiltwiesen-
platz bei der Romertor und Stadlerstrasse das
Stadtteilzentrum.

Das weitere Umfeld des Bahnhofs ist Teil des
urbanen Rickgrates und bietet grosses Ent-
wicklungspotenzial, ebenso wie der Bahnhof
mitVorplatz » siehe Kapitel 6.6.

Eine neue Gestaltung der Ufer des Riedbachs/
Eichwaldgrabens sowie die direkte Verbin-
dung vom Zentrum Oberwinterthurin den Eu-
lachpark werten das Quartier auf und machen
es furden Velo- und Fussverkehr attraktiver
und sicherer.

Frauenfelderstrasse: Die Stadtradiale Frauen-
felderstrasse ist ein wichtiger Stadteingang
und durchlauft das Stadtteilzentrum. Die stark
befahrene Strasse trennt den Bahnhofvom
Quartierund ist eine Barriere zwischen Ober-
winterthur und Neuhegi. Deshalb soll der
Abschnitt zwischen Stadler- und Seenerstras-
se trotz der hohen Verkehrsmenge und der
Bedeutung im Gbergeordneten Strassennetz
stadtvertrdglich gestaltet und auf die Que-
rungsbedurfnisse hin angepasst werden. Dies
hat eine Reduzierung der Hochstgeschwindig-
keit und Anderungen im Strassenprofil zur Fol-
ge. Die Realisierung der Zentrumserschliessung
Neuhegi-Grize wird diesen Strassenabschnitt
entlasten.

Alterszentrum/Umfeld S-Bahn-Haltestelle
Wallriti: Das Umfeld der S-Bahn-Haltestelle
Wallrati bietet stadtraumliche Potenziale mit
einer héheren Aufenthaltsqualitat und héhe-
ren baulichen Dichte als bisher. Das angrenzen-
de Alterszentrum soll kiinftig auch als Quar-
tierzentrum dienen und sich fur das Quartier
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offnen, insbesondere auch die parkahnlichen
Freiraume. Kleine Dienstleistungsangebote
und ein Café kdnnen hier die Quartierversor-
gung verbessern.

e Quartierserneuerung: In Oberwinterthur gibt
es einige Wohngebiete mit Erneuerungsbedarf
und -potenzial. Diese gilt es gutin den Bestand
einzugliedern und dabei das Augenmerk vor
allem auf die Aufwertung und Zuganglichkeit
der Grin- und Freiflachen zu legen.

oben: Potenzialgebiet Bahnhofumfeld Oberwinterthur;

unten: Wohngebiet mit Entwicklungspotenzial
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Oberwinterthur

Zielsetzungen

Vernetzung: Kommerzielles Zentrum Ro6-
mertor, kulturelles und historisches Zentrum
Dorfkern und verkehrliches Zentrum Bahnhof;
Aufwertung des o6ffentlichen Raumes.

Entwicklung des Bahnhofumfeldes Ober-
winterthur, bessere Anbindung des Bahnhofs
Richtung Neuhegi.

Stadtvertragliche Bereiche entlang der Frau-
enfelderstrasse, bessere Querungsmoglich-
keiten (flankierende Massnahme Zentrumser-
schliessung Neuhegi - Griize).

Behutsame Entwicklung mit hochwertigen
Grin- und Freiraumen (u.a. Riedbach ab

Prioritare Aufgabe

Erarbeitung eines Masterplans Bahnhof Ober-
winterthur.

Winterthur stirkt seine Quartiere

Gewerbegebiet bis Technorama und Eich-
wald-/Rietgraben bis Rietberg).

Integration sozialer und institutioneller Ein-
richtungen als Treffpunkte und Quartierszen-
tren (z.B. Kirchgemeindehaus, Zentrum am
Buck, Alterszentrum und Freibad).
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Winterthur starkt seine Quartiere

Die Entwicklung von Neuhegi ist noch nicht
abgeschlossen. Im Zusammenspiel mit dem
historischen Ortskern Hegi, den Angebotenin
Neuhegi (Wochenmarkt, div. kleine Laden und
Restaurants) und der S-Bahn-Station Hegi kann
dieses Zentrum gestarkt werden. Die Schulen,
der Eulachpark, das Parkband, die Halle 710,
das Mehrgenerationenhaus Giesserei oder das
private Seniorenzentrum dienen als soziale
Einrichtungen und Ankerpunkte.

Bessere Anbindung an den Bahnhof Oberwin-
terthur: Durchgdngige und direkte Verbindung
vom Eulachpark zum Bahnhof, inklusive einer
Signaletik, die Orientierung schafft.

Verbesserung der stadtraumlichen Qualitat
vor allem entlang der Sulzerallee, der El-
se-Zublin-, Barbara-Reinhart- und Ida-Strau-
li-Strasse sowie beim Fachmarktzentrum an
der RUmikerstrasse.

Ausbau des Bahnhofumfeldes Hegi und An-
bindung der Freiraume am Orbel.

Verbesserung der Quartierversorgung: Neu-
hegiist unterversorgt mit Quartierladen. Erdge-
schossnutzungen in Neuhegi (z.B. Pocketpark
Sulzerallee) qilt es weiter zu starken.

Die stadtische Halle 710 am Eulachpark und
das Schloss Hegi haben als bestehende Quar-
tiertreffpunkte und Veranstaltungsorte noch
Entwicklungspotenzial.

Starkung der Quartieridentitat mit kulturellen
und sozialen Aktivitaten, damit sich die vielen
Neuzuziehenden gutintegrieren kénnen und
aktives Quartierleben entsteht.

Potenzial Fachmarktzentrum: Das Fachmarkt-
zentrum an der Rimikerstrasse ist mit Velo und
zu Fuss schlecht zuganglich und liegt peripher
zum Quartier.
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Stadteingang St.Gallerstrasse: Die St.Galler-
strasse ist ein wichtiger Stadteingang nach
Winterthur. Eine stadtraumliche Atmosphare
und innerstadtische Strassenrdaume beginnen
hier. Langfristig bietet sich die Chance, bei der
S-Bahn-Station Hegi eine neue Stadteingangs-
situation zu schaffen, die Adressbildung zwi-
schen Industrie-, Ohrbdhl- und St.Gallerstrasse
umzukehren und die Unternehmen mit einem
«Schaufenster» zur St. Gallerstrasse zu zeigen.
Dies schafft mit einer raumlich wirksamen
Begriinung den Ubergang von einer Uberland-
strasse hin zu einer Stadtstrasse.

Neu gestaltetes Parkband Richtung Bahnhof Hegi
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Neuhegi

Zielsetzungen

Forderung der Aufenthaltsqualitat an Sulzeral-
lee, Else-ziiblin-, Barbara-Reinhart-, Ida-Strau-
li- und Rimikerstrasse.

Verbesserung Quartierversorgung.

«Sprung» liber die St.Gallerstrasse (Verlange-
rung des Parkbandes bis Orbiiel-Wald).

Stadteingang und «Schaufenster» St. Galler-
strasse (Gewerbeentwicklung) akzentuieren.

Verbesserung der Anbindung an Bahnhof
Oberwinterthur.

Prioritare Aufgabe

Erarbeitung eines Masterplans Bahnhof
Oberwinterthur: bessere Anbindung an den
Bahnhof Oberwinterthur, durchgangige und
direkte Verbindung vom Eulachpark nach
Oberwinterthur.

Winterthur stirkt seine Quartiere
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Winterthur starkt seine Quartiere

Seen verfigt, ahnlich wie Oberwinterthur, Gber
einen gewachsenen Ortskern, Einkaufsmaoglichkei-
ten, einen S-Bahnhof mit attraktiven Verbindun-
genund verschiedene Wohnquartiere mit unter-
schiedlicher Dichte und Baustruktur. Folgende
Themen stehen hierim Rahmen der Strategie im
Vordergrund:

e Starkung Zentrum: Das Stadtteilzentrum soll
in seinerVersorgungsfunktion gestarkt und
die Aufenthaltsqualitat verbessert werden.
Dabei spielen der Ortskernbereich um die
Tosstalstrasse, die Achse zum Bahnhof (Kanz-
leistrasse) sowie die Bahnhofsumgebung eine
wichtige Rolle. Dieser Bereich soll zu Fuss sehr
attraktiv sein > siehe Kapitel 3.3.

e Stadtvertragliche Tosstalstrasse: Der Verkehr
auf der Tosstalstrasse soll durch verkehrliche
Massnahmen und gestalterische Eingriffe stadt-
vertraglich gemacht werden > siehe Kapitel 2.2.

¢ Entwicklung Umfeld Bahnhof: Augenfallig ist
der unterschiedliche Charakter von Nord- und
Sldseite. Es besteht bauliches Entwicklungspo-
tenzial, das ausgeschopft werden soll. Einer-
seits auf der Stidseite im Zusammenhang mit
den Parkierungsflachen, andererseits in einer
Verdichtung der Wohnbebauung auf der direkt
angrenzenden Nordseite.

e derBahnhofist als wichtiger Umsteigeort
zwischen S-Bahn und Bus, sowie dem Velo zu
gestalten.

e Die Hinterdorfstrasse wird begriint und zu
einer wichtigen Veloverbindung vom Bahnhof
Seen bisin die Innenstadt.
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Gutschick und Allmend Griizefeld

150

Um die Allmend Grizefeld befinden sich ver-
schiedene Wohngebiete mit Erneuerungsbe-
darf. Die Siedlung Griizefeld wird mit Prioritat
behandelt. Vor allem die wohnungsnahen
Griin- und Freirdume sollen in Ubereinstim-
mung mit den denkmalpflegerischen Anfor-
derungen besser nutzbar gemacht und aufge-
wertet werden.

Als Quartierzentrum bietet das Gebdude ge-
genuber dem Schulhaus Gutschick bereits eini-
ge Angebote. Dieser Bereich kann noch weiter
zu einem Kleinzentrum ausgebaut werden.
Dabei bieten vor allem die 6ffentlichen Raume
und Parkierungsanlagen im Bereich Hornli-/
Scheiddeggstrasse Potenziale.

Die Tosstalstrasse besitzt im Bereich zwischen
den Haltestellen Waldegg und Gutschick Poten-
zial zur Nutzungsanreicherung und baulichen
Verdichtung sowie Aufwertung des Strassen-
raums mit einer belebten EG-Zone.

Die Aufwertung der Fuss- und Veloverbin-
dung vom Gutschick zur S-Bahn-Haltestelle
Griize verbessert zusatzlich die Erreichbarkeit
des Quartiers und integriert es besserin die
Stadtstruktur.

Die Allmend Griizefeld ist wichtiger Be-
standteil der Kaltluftversorgung der Stadt.
Gleichzeitig weist sie grosses Potenzial fur
die Grinraumversorgung der umliegenden
Wohngebiete auf. Die Allmend soll daher als
wichtiger Grinraum gesichert werden. An
den Randern sind Angebote fiir die Quartiere
oder eine partielle Bebauung denkbar. Auch
eine durchlassige und griine Verbindung vom
Sportpark Deutweg zur Allmend und weiter
in den Stadtrandpark wirkt sich positiv fur

die Bevolkerung, aber auch auf die Natur

(Vernetzungskorridor) aus. Die Allmend soll ih-
ren multifunktionalen Charakter beibehalten,
intensivere Erholungsfunktionen zulassen und
Raum geben flir Bewegung und Sport.

Die Revitalisierung des Mattenbachs dient
der okologischen Aufwertung und steigert den
Naherholungswert des Quartiers.



oben: Allmend Grizefeld: Sicherung und
Entwicklung als wichtiger innerstadtischer
Freiraum;

unten: Starkung Ortskern Seen und
Kanzleistrasse, Quelle: © Arnold Kohler

Winterthur starkt seine Quartiere




oben: Gewadsseraufwertung Mattenbach, Quelle: © Arnold Kohler;
unten: Entwicklung und Aufwertung des Bahnhofumfeldes Seen,
Quelle: © Arnold Kohler
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Seen/Allmend Gruzefeld

Zielsetzungen

Entwicklung der Kanzleistrasse zur urbanen
Achse.

Starkung des Ortskerns fir Aufenthalt und
Versorgung. J

Entwicklung des Bahnhofumfeldes. o
Strassenraumgestaltung der Hinterdorfstrasse.

Behutsame Entwicklung der Gebiete mit
Erneuerungsbedarf und Aufwertung der woh-
nungsnahen Freirdume.

Stadtvertragliche Gestaltung der Tosstal-
strasse.

Prioritare Aufgaben

Durchfiihrung einer Testplanung zur zukuiinfti-
gen Gesamtentwicklung der Allmend Griize-
feld.

Starkung Quartier Gutschick: Erarbeitung von
Massnahmen im Rahmen eines breit angeleg-
ten Partizipationsprozesses.

Erarbeitung Konzept Gewasseraufwertung
Mattenbach fiir Naherholung, Okologie und
Hochwasserschutz.

Winterthur stirkt seine Quartiere

Ausbau der griinen Fuss- und Veloverbindung
zwischen Gutschick und S-Bahn-Haltestelle
Grize.

Weiterentwicklung des Sportparks Deutweg.

Sicherung der Allmend Griizefeld als wichti-
gen Freiraum mit aktiver Erholungsfunktion.
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Zentrenhierarchie
O Quartierzentren
() Quartiersubzentren
> Strassenbegleitende Kleinzentren

===2= Offentliche Rdume mit Bedeutung
fur das Zentrum

Anker- und Treffpunkte
. Treffpunkte
. Quartiertreffs

Klassifizierung der Bahnhofe

(sJ Quartierbahnhofe

behutsame Entwicklung der Quartiere

=—— Waohngebiete mit Erneuerungspotenzial

[

Waohnen in mischgenutzten Gebieten

Wohnzonen

Arbeitsplatzgebiete und institutionelle

Einrichtungen

Freiraumstruktur

«mmme Grilnraumverbindungen flr das Quartier
= & "« Parkanlagen und offentliche Grinfldchen

Zweckgebundene Freirdume (Schul-, Bade-,

Freizeitanlagen, Friedhafe)

Sportanlagen

- Pinten

Stadtrandpark

Wegeverbindungen

= Stgdtradiale / Stadtradiale in Zentralitatsgebiet

——— grune Quartiersverbindungen

e \felgschnellroute

grine Quartiernwege und Zugange in die

Landschaft

Freiraume mit Aufwertungspotenzial

Winterthur starkt seine Quartiere

Der Stadtteil Toss ist von vielen und grossraumigen
Transformationen gepragt. Mit den Entwicklungen
an der Zurcherstrasse, auf dem Rieterareal, aber
auch als Folge des Spurausbaus der Autobahn und
der Realisierung des Briittenertunnels stehen
grosse Verdnderungen im Quartier an. Die Ziircher-
strasse und der Bereich Auwiesen/Rieterareal sind
als Schwerpunktraume definiert > siehe Kapitel 6.1
und Kapitel 6.2.
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Verbesserung der Anbindung von Dattnau an Toss und die Kern-

stadt.

156

Potenziale Freiraumentwicklung

Nutzen der grossen Transformationen fiir das
Quartier: Die genannten Entwicklungen sollen
auch dem Quartier zugutekommen, unter
anderem durch eine bessere Verbindung zur
Toss, neuen Freiraumen und einem besseren
Angebot an Versorgungseinrichtungen und
Dienstleistungen.

Entwicklung Bahnhofumfeld Toss: Bauliche
Verdichtung und Flachen far Aufenthalt und
Gemeinschaft rund um den Bahnhof.

Aufwertung Zentrum Toss und laufende stadt-
vertragliche Gestaltung der Ziircherstrasse
> siehe Kapitel 6.2.

Veloschnellroute bietet eine schnelle und
sichere Verbindung in die Innenstadt.

Das Alterszentrum Brihlgut bietet das Potenzial
als Begegnungsort im Quartier.

Anbindung Dattnau: Fir Ddttnau und Steig ist
eine Verbesserung der Anbindung zu Fuss und

perVelo (Auenrainstutz) an die Kernstadt und
die Freirdume der T6ss vorgesehen. Dazu sollen
die Potenziale, die der Autobahnausbau bietet,
genutzt werden.

Herstellung einer fusslaufigen Griinraumver-
bindung zwischen Steig und Reitplatz.

In Steig ist die Aufwertung der wohnungsna-
hen Freirdume und eine bessere fusslaufige
Anbindung an Dattnau ein wichtiges Thema.



Winterthur starkt seine Quartiere

Aufwertung und Entwicklung des Bahnhofumfeld Toss,
Quelle: © Arnold Kohler
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oben: Entwicklungspotenzial Zentrum
Toss und Aufwertung Strassenraum an
Zurcherstrasse;

unten: Verbesserung des Zugangs aus
dem Quartier an die Toss durch Transfor-
mation des Rieterareals, Quelle: © Arnold
Kohler



I SYDERGEIT

Zielsetzungen

Entwicklung Zircherstrasse (Verdichtung,
Stadtraum, Aufenthaltsqualitat, Nutzungsmi-
schung).

Verbesserung der fusslaufigen Anbindung des
Quartiers an die Toss im Zuge der Entwicklung
Rieterareal.

Ausbau der Veloinfrastruktur; bessere Anbin-
dung Dattnau/Steig fiir Velos und zu Fuss.

Entwicklung des Umfeldes Bahnhof Toss,
Verdichtung und Erh6hung der Aufenthalts-
qualitat.

Prioritare Aufgaben

Massnahmen Zircherstrasse > siehe Schwer-
punktraum Ziircherstrasse.

Umsetzung Leitbild Naherholung Tdss: Schaf-
fen von Gewadsserzugdangen, Aufwertung
Aufenthaltsbereiche, Zugang zur Rieterter-
rasse, Renaturierung Toss beim Reitplatz,
Entflechten von Erholungs- und Naturvorrang-
gebieten.

Umsetzung Masterplan Bahnhof Toss: Aufwer-
tung offentlicher Raum entlang der beiden
Gleisufer; Sicherung der wichtigen Fuss- und
Veloverbindungen im kommunalen Richtplan;
Sicherung stadtebauliche Qualitaten Areal
Reutgasse.

Winterthur stirkt seine Quartiere

Minderung der Trennwirkung durch (Teil-)
Uberdeckelung/Tieferlegung der Autobahn
Al.

Einflussnahme auf Ausbau Al und Briitte-
nertunnel im Sinne der Stadt- und Freirau-
mentwicklung - siehe Kapitel 2.3 und Kapitel
6.1.

Erneute Priifung einer S-Bahn-Haltestelle
Forsterhaus.

Realisierung der Allmend Lichental als Steig
mit Dattnau verbindener Stadrandpark, der
Raum fiir Begegnung, Bewegung und Ruhe
bietet.
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5.1

5.2

5.3

Das Grun-Grau-
Blaue Netz struk-
turiert die Stadt
im Inneren

Der Stadtrand-
park ist Winter-
thurs griner Rah-
men

Winterthur be-
trachtet die stad-
tumgebende
Landschaft als
Landschaftspark
(«Regiopark»)
und sichertund
entwickelt diese
als Ausgleich fur
die wachsende
Stadt



oben: Stadtrandpark, Bereich Rosenberg;

unten links: Grin-Grau-Blaues Netz, Eulachpark Neuhegi;
unten rechts: Regiopark, Weiertal, Dattnauer Weiher




Winterthur hat einen einzigartigen Stadtgrundriss.
Die Lage in den Talern zwischen den Higeln hat
das Stadtwachstum auf natirliche Weise begrenzt.
Das ist fir eine Stadt von dieser Grosse ausserge-
wohnlich und somit auch eines ihrer «Alleinstel-
lungsmerkmale». Durch diesen charakteristischen
Stadtgrundriss hat Winterthur - im Verhaltnis zur
Grosse - einen sehr ausgedehnten dusseren Sied-
lungsrand, was eine besonders grosse Kontaktfla-
che zurumgebenden Landschaft bedeutet.

«Winterthur 2040» entwickelt daraus das Bild von
drei Landschaften, welche den einzigartigen Cha-
rakter der Stadt fortschreiben und die Bewaltigung
von zukinftigen Herausforderungen unterstitzen:

e Die dussere Landschaft («Regiopark») ist als
wertvolle Erholungsflache, ein gemeinsames
Gut fur Winterthur und seine Nachbargemein-
den. Sie unterstitzt mit hohen dkologischen
Qualitaten auch die Biodiversitat.

e Dieinnere Landschaft («Grin-Grau-Blaues
Netz») aus bedeutsamen Parkanlagen, Grin-
flachen, Strassenraumen, Platzen, Wegen und
Gewadsserldufen sorgt flir ein Funktionieren der
Stadt, dient urbaner Lebensqualitat aber auch
einer okologischen Vernetzung.

e Dieinnere und dussere Landschaft werden
durch den griinen Saum («Stadtrandpark»)
verbunden.

Zentraler Ansatz ist, dass das Wachstum der Stadt
und das damit verbundene Mehr an Nutzerinnen
und Nutzern auf der einen Seite durch eine qua-
litatsvolle Weiterentwicklung der bestehenden
offentlichen Strassen, Platze und Parkanlagen
begleitet wird (Grin-Grau-Blaue Netz) und auf der
anderen Seite die gute und schnelle Erreichbarkeit
von Grdn- und Erholungsflachen ausserhalb des

Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

Siedlungsraumes (Stadtrandpark und Regiopark)
ausgleichend wirken.

Aus den drei Landschaften lassen sich folgende
strategische Ansatze ableiten:

e Das Grin-Grau-Blaue Netz strukturiert die
Stadtim Inneren.

e Der Stadtrandpark ist Winterthurs griner
Rahmen.

e Winterthur betrachtet die Stadt umgebene
Landschaft als Regiopark, sichert und entwi-
ckelt diesen zusammen mit den benachbarten
Gemeinden als Ausgleich fir die wachsende
Stadt.
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5.1.

Das Grun-Grau-Blaue Netz
strukturiert die Stadt

im Inneren
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Ein Netz aus offentlichen Grinflachen, Wegen,
Platzen, Strassen- und Gewdsserraumen gliedert
und strukturiert die Stadt. Diese grinen, grauen und
blauen 6ffentlichen Raume im Stadtgebiet bilden
ein feinmaschiges Freiraumageriist, das die bauli-
che Verdichtung ausgleicht und die zunehmenden
Personendichten mit erhdhter Aufenthaltsqualitat
versorgt. Uber dieses Netz sind die Quartiere gut mit
dem Zentrum, untereinander und mit der umge-
benden Landschaft verknipft > siehe Kapitel 5.2
und Kapitel 6.7. Einladende, gut gestaltete, baum-
bestandene und vielfaltig nutzbare Strassenraume,
Platze, Parks sowie Sport- und Grinanlagen sind
eine wichtige Grundlage fiir die Lebensqualitat
in der Stadt. Sie ermoglichen ein komfortables
Fortbewegen zu Fuss und mit dem Velo, laden
zum Verweilen ein und fordern den sozialen
Austausch. Inihrer Gestaltung sind sie generations-
ubergreifend und auf die verschiedenen Bedurfnis-
se ausgerichtet. Sie unterstitzen durch eine neue
Aufteilung der Flachen den Wandel in der Mobilitat
hin zu einer grosseren Bedeutung des Fuss- und
Veloverkehrs. Wege innerhalb des Stadtgebietes
kurz und angenehm zu gestalten, ist ein zentrales
Ziel. Ein Grossteil der Bevolkerung erreicht so einen
offentlichen Grinraum innerhalb von wenigen
Gehminuten » siehe Kapitel 3.3.

Hierbei spielen die vorhandenen Flachen aber auch
noch unausgeschopfte Potenziale der Schulanlagen
als«grine Lungen der Quartiere» sowie Freifldchen
um andere stadtische oder kantonale Gebaude (z.B.
Altersheime) eine bedeutsame Rolle. Sie dienen
der Freiraumversorgung, sollen den Anspriichen der
Quartierbevolkerung gerecht werden und im Bezug
auf Aufenthaltsqualitaten und Zuganglichkeit wei-
terentwickelt werden.

Eine wachsende Stadt bendtigt im Inneren hoch-
wertige Park- und Grinflachen in ausreichender
Zahl. Die Entstehung eines dichten Freiraumnetzes

Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

setzt die Sicherung und Qualifizierung bestehender
und neuer Freirdume voraus. Solche neuen Grin-
und Sportflachen kdnnten beispielsweise entlang
der Tdss im Bereich Auwiesen entstehen > siehe
Kapitel 6.1. Die Allmend Grizefeld wird - unter
anderem - als wichtiger Bestandteil des stadtischen
Freiraumsystems gesichert und fir verschiedene
Freiraumfunktionen und -nutzungen weiterent-
wickelt (Erholung, Spiel und Sport, Naturraum und
Stadtklima » Rahmenplan Stadtklima).

Da offentliche Freiflachen in der Stadt begrenzt und
oft schon vielfach belegt sind, kommt es immer
wieder zu Nutzungskonkurrenzen. Deren Gestal-
tung soll daher moglichst mehrere unterschiedli-
che Nutzungen zulassen. Sie sollen an spezifischen
Orten auch Formen der Aneignung und Teilhabe
ermoglichen. Eine anpassungsfahige Gestaltung
lasst eine Veranderung der Freiraumnutzungen von
Flachen in Abhangigkeit der Tages- oder Jahres-
zeit, der Anspruchsgruppen, dem Wetter bis hin zur
Flexibilitat bei temporar Uberlagernden «Bespie-
lungen» zu.

Als durchgdngige griine und blaue Elemente sind
die linearen Freiraume entlang von Eulach, TGss
und Mattenbach wichtige Bestandteile des Netzes.
Besondere Potenziale verbergen sich in der ab-
schnittsgerechten Renaturierung resp. Aufwertung
der Gewadsserldufe (Umsetzung «Tossparks, Auf-
wertung Eulach, Matten- und Riedbach - Leitbild
Naherholung Toss). Die Gestaltung der Freirdume
entlang von Gewadssern bietet Orientierung,
Erlebnisvielfalt, naturraumliche Vernetzung und
tragt zum Hochwasserschutz bei. Interessenskon-
flikte werden mit geeigneten, ortsbezogenen Mass-
nahmen geregelt, z.B. durch zweiseitige Entwick-
lung der Uferzonen («Naturufers fir Naturschutz
und «Siedlungsufer» zur Erholung, als Wegeverbin-
dung und zur Beobachtung der Natur). Es wird da-
bei differenziert betrachtet, in welchen Abschnitten
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der Gewadsser urbane Bachlandschaften mit Aufent-
halt und Zugang fur Spiel und Erholung entwickelt
werden und in welchen Gewdsserabschnitten die
Entwicklung von naturnahen Lebensraumen fir Flo-
ra und Fauna im Vordergrund stehen.

Von besonderer Bedeutung ist auch die Gestaltung
der stadtischen Hauptverkehrsachsen (Stadtra-
dialen). Diese Strassenraume mussen zwar einen
Grossteil des stadtischen Verkehrs aufnehmen, sol-
len in Zukunft jedoch nicht nur Durchfahrtstrassen
sein, sondern ebenso gut gestaltete Stadtraume.
Die Reduzierung der Dominanz des motorisierten
Individualverkehrs eroffnet Potenziale fur flache-
neffiziente Mobilitdt (OV, Velo- und Fussverkehr)
und bietet Raum flr neue Qualitaten. Die Priorisie-
rung dieser Verkehrsmittel ist eine grundlegende
Voraussetzung, dass die Stadtradialen ihren vielfal-
tigen Anforderungen gerecht werden konnen. Bei
der Neu- / Umgestaltung, aber auch Sanierung der
Strassenraume spielt inskinftig die Erhohung der
Aufenthaltsqualitaten (z.B. durch unterschiedliche
Raumabfolgen) eine besondere Rolle. Auch die pri-
vaten Anstosserinnen und Anstdsser tragen eine
Mitverantwortung zur positiven Pragung dieser
gemeinsamen Stadtraume.

Das grin-grau-blaue Netz leistet ebenso einen
wichtigen Beitrag zur Anpassung an den Klima-
wandel: Zum einen reduzieren Baume die Aufhei-
zung der Stadt, zum anderen kdnnen Uber dieses
Netz kihlere Grinraume zur Entlastung bei Hitze
erreicht werden. Bei der Gestaltung von Freiraumen
geht es auch darum, Flachen zu entsiegeln, den
Oberflachenabfluss von Wasser zu reduzieren und
generell den Abfluss des Regenwassers zu regulie-
ren.

Dardber hinaus Gbernimmt das Netz auch wichtige
Funktionen in der Vernetzung von Lebensraumen
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fur Flora und Fauna. Flachen sind nach Moglichkeit
S0 zu gestalten, dass vielfaltige Lebensraume fir
Tiere entstehen. Die Bepflanzung soll durch mdg-
lichst standortgerechte, einheimische, resilliente
aber auch biodiverse Vielfalt gekennzeichnet sein.
Eine Steigerung und der Schutz der natdrlichen bio-
logischen Artenvielfalt im urbanen Raum verbessert
auch die gesamthaften Okosystemleistungen.



Winterthur entwickelt seine drei Landschaften
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oben: Durchgangigkeit der Gewasser herstellen, Beispiel Toss,
Quelle: © Arnold Kohler;

unten: Potenzial von zweckgebundenen Freiraumen als Ergan-
zungen im Freiraumsystem. Beispiel Grinraum Technikum




oben: Vielfaltig bespielbare urbane Freif-
lache am Lagerplatz;

Mitte: Baumreihen an den Stadtradialen
spenden Schatten und steigern die stadt-
raumliche Qualitat;

unten: Hochwertige urbane Freirdume in
der dichten Stadt. Beispiel Brihlgutpark
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Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

Das Grun-Grau-Blaue Netz strukturiert die Stadt im Inneren

Grundsatze

Phasen- und ebenengerechte Beriicksichti-
gung der Freiraumanliegen bei samtlichen
Planungsprozessen.

Sicherstellung einer ausreichenden Ver-
sorgung mit adaquat gestalteten und gut
erreichbaren griinen Freirdumen.

Einbindung der Privaten in die gemeinschaft-
lichen Grinanliegen durch «Sensibilisierung,

Beratung und Kommunizieren von konkreten
Zielvorgaben».

Herstellung der Durchgangigkeit von Griin-
raumen und Wegen entlang der Gewasser.

Prioritare Aufgaben

Weiterentwicklung und Vertiefung «griin-
grau-blauer Ziele» in der Freiraumstrategie
und den Folgekonzepten /-projekten.

Analyse der «Freiraumversorgung» sowie
Identifikation ortsbezogener Defizite.

Festschreibung Gibergeordneter Ziele in der
der kommunalen Richtplanung.

Formulierung qualitativer Anliegen und quan-
titativer Vorgaben in der Bau- und Zonenord-
nung (z.B. Griinflachenziffer).

Weiterentwicklung der Baumschutzverord-
nung sowie Umsetzung des Alleenkonzeptes
auch vor dem Hintergrund stadtklimatischer
Erfordernisse.

Forderung von innerstadtischen Vernetzungs-
korridoren zugunsten der Biodiversitat und
zum Aufbau eines bioklimatischen Entlas-
tungssystems (nicht nur fir Hitzetage).

Gestaltung der Stadtradialen mit Fokus auf
neue stadtraumliche Qualitaten.

Anwendung eines Regenwassermanage-
ments (z.B. «<Schwammstadt», Riickhalt und
Versickerung).

Beachtung der Zielsetzungen des Rahmen-
plans Stadtklima.

Planerische Vordefinition neuer griner Frei-
raume in laufenden und zukiinftigen Pla-
nungsprozessen, wie beispielsweise:

* Auwiesen (Intensivierung Sportnutzungen
im Bereich Schwimmbad T6ss),

¢ Griizefeld Allmend (Erweiterung der Erho-
lungsnutzungen),

e Autobahniiberdeckung Wiilflingen (Schaf-
fung neuer Freiraumaqualitaten).

Bewirtschaftung von Regenwasser
(«Schwammstadt»).

Umsetzung der Massnahmen des Rahmen-
plans Stadtklima.

169



-

T

Teilbild Das Grin-Grau-Blaue
Netz strukturiert die Stadt im
Inneren

Griinrdume

@) Pparkanlagen und bffentliche Griinflachen

Zweckgebundene Freirdume (Schul-, Bade-,
Freizeitanlagen, Friedhife)

Sportanlagen

Panten

Ebnet
Stadtraume

Fussgangerteppiche

sEE%; Aufwertung éffentliche Rdume in Ortskernen #F

1

1Y

Wege b
Bahnhof

w3 Veloschnellrouten bt Forsterhaus

- Velohauptrouten bt

e Griine FUssWege ~=y

= Sladiradialen/ Stadtradialen in Zentralitdtsgebieten )
Barrierenuberwindung und Autobahniiberdeckung / »

Gewasser i . - >

. » Patenzialreume Gewdsser fir Natur

S iy . i

Aufwertung von Wegen und uferbegleitenden
Freirdumen entlang der Gewdsser —

— | jossQeWISSEr

i -
e -
N e - -

0 0,5 1 -
(D M1:27500 | =




Lindenberg

Hegiberg

EIDBERG

Eschenberg
13 : -l'-‘

SENNHOF-




5.2.
Der Stadtrandpark ist
Winterthurs gruner Rahmen
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Der unmittelbar an den Siedlungsrand ankntpfen-
de griine Saum rund um die Stadt ist ein Allein-
stellungsmerkmal von Winterthur. Aufgrund
seiner Bedeutung wird er zusatzlich als eigenstan-
diger Schwerpunktraum aufgefihrt » siehe Kapitel
6.7.Dieser verbindet das grin-grau-blaue Netz mit
der dusseren Landschaft (Regiopark - siehe Kapitel
5.3) und setzt sich aus verschiedenen Raumtypen
zusammen: Walder mit «parkartigen Randern»,
Rebhange und Hangzonen aber auch offene Struk-
turen wie Wiesen, Landwirtschaftsfldchen und Frei-
raume. An den Siedlungsrandern finden sich aber
auch Grdnanlagen, Friedhofe, Allmenden, Pinten
und Freizeitanlagen. Bis zum Jahr 2040 wird dieser,
die Stadt Winterthur «xumarmende» griine Saum in
unmittelbare Nahe zum Siedlungsgebiet, behutsam
und naturnah zu einem neuen «Parktypus» weiter-
entwickelt.

Der Stadtrandpark ist dabei aus den jeweiligen
Quartieren heraus schnell und sicher erreichbar. Er
macht Winterthur in unmittelbarer Siedlungsnahe
zu Fuss oder mit dem Velo durchgangig umrund-
bar. Dies bietet eine einmalige Qualitat fir die
angrenzenden Wohnquartiere, da man sich auch in
kleinen Abschnitten oder Wegerunden am grinen
Stadtrand erholen und bewegen kann. Wichtige
Eingdnge in den Stadtrandpark werden herausge-
hoben: Eine wiedererkennbare Signaletik kann
ihn auszeichnen und einfache Orientierung bieten.

Die Entwicklung des durchgehenden Stadtrand-
parks zu einem Naherholungs-, Natur- und Erleb-
nisraum ist ein Schlisselelement der stadtischen
Freiraumplanung, das bereits im - Gartenstadt-Leit-
faden skizziert wurde. Dieser gut erreichbare und
attraktive Freiraum bietet viel Potenzial, um den Be-
darfan Grunflachen und Erholungsnutzungen der
wachsenden Stadt zu decken. Er beinhaltet Angebo-
te zum Gartnern, fur Sport und Freizeit, fir Erholung
und weitreichende Ausblicke. In ihm finden sich

Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

auch kidnftig Rebberge und Obstwiesen, genauso
wie Plnten und Sportanlagen, aber auch stille Zo-
nen, die dem Naturschutz und der Naturerfahrung
vorbehalten sind. Dariber hinaus sind viele Flachen
dieses «grinen Saums» flr das Stadtklima wichtig

> Rahmenplan Stadtklima. Durch den Stadtrandpark
werden die Rander der Stadt in Wert gesetzt und
das Siedlungswachstum nach aussen begrenzt.
Einige Nutzungen sind heute bereits vorhanden.
Diese werden wo notig qualifiziert und in Bezug
auf die sich wandelnden Bedirfnisse sowie Anfor-
derungen hinsichtlich Nachhaltigkeit, Schutz von
natdrlichen Ressourcen und Biodiversitat zukunfts-
fahig gemacht.
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Bessere Durchwegung der Pinten und Forderung von
Gemeinschaftsgarten, Quelle: © Arnold Kohler

Eine Fldchenkonkurrenz und Interessenskonflikte Um die Landschaft um Winterthur herum erholungs-
im Nebeneinander der verschiedenen Nutzungen kompatibler und vernetzter zu gestalten, wird an-
sind trotz der Grosse des Stadtrandparks schon gestrebt, die Barrierewirkung von Infrastrukturen
heute vorhanden. Deshalb erfolgt eine Definition zu reduzieren. Insbesondere entlang der Autobahn
von Vorrangfunktionen in bestimmten Berei- sind Losungen fir bessere Querungsmaoglichkeiten
chen, die sich aus natlrlichen Gegebenheiten, z.B. zu entwickeln. Im Siedlungsbereich bieten die Au-
sonnen- oder Schattenzonen, der Topografie, der tobahniberdeckungen in den Bereichen Wlflingen
Nutzungskumulation, dem Naturschutz aber auch und gegebenenfalls Auwiesen eine grosse Chance.

aus funktionalen Defiziten sowie der Erschliessung
ableiten lassen.

e Vorrang Erholung ist denkbarin den Berei-
chen: Wolfensberg Ost mit Allmend Guetli,
Schitzenwiese, Schitzenweiher/Rosenberg,
Eschenberg Nord mit Pinten und Mattenbach;

¢ Vorrang Naturschutz beispielsweise im Raum
Wolfensberg Sid, Hegiberg/Orbiel, Weiertal,
Ebnet.
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Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

Highlight im Stadtrandpark: Das Baumli
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oben: Freiraumentwicklungspotenzial
Auswiesen-Toss;

Mitte: Treffpunkt und Freizeitangebote am
Siedlungsrand im Stadtrandpark;

unten: Potenzial zur Aufwertung der
Uferbereiche an der Eulach



Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

Der Stadtrandpark ist Winterthurs griner Rahmen

Grundsatze

Der Stadtrandpark wird im 6ffentlichen
Interesse fur Alle weiterentwickelt. Private
und die 6ffentliche Hand engagieren sich auf
das gleiche Ziel hin: den Stadtrandpark als
attraktiven Erholungsraum fiir Winterthur in
Wert zu setzen.

Es erfolgt eine sorgfaltige und behutsame
Gestaltung der Ubergangsbereiche zwischen
Siedlungsrand und anschliessendem Land-
schaftsraum (vgl. empfindlicher Siedlungs-
rand gemass Bauordnung).

Je nach definierter Vorrangnutzung erfolgt
eine naturnahe/okologische Gestaltung sowie
Bewirtschaftung der Griinflachen.

Prioritare Aufgaben

Grunflachensicherung fiir den Stadtrandpark.
Festschreibung der Ziele in der Revision der
kommunalen Richtplanung.

Analyse und Festlequng der ortsbezogenen
Vorrangfunktionen, Aufwertungspotenziale
und moglichen Intensitaten.

Die Durchgdngigkeit und Durchldssigkeit
sowie allgemeine Wiedererkennbarkeit des
Stadtrandparkes sowie seines Wegnetzes
(inkL. Liickenschliessungen und Anschluss-
punkten) wird gepriift und verbessert.

In Piintenarealen wird der 6ffentliche Zugang
und die Gemeinschaftsnutzung verbessert,
beispielsweise mit 6ffentlichen Wegen, Auf-
enthaltsangeboten und Gemeinschaftsgarten.

Attraktivitatssteigerung der Bach-, Fluss- und
Auenlandschaft samt deren Zuganglichkeit
(z.B. Toss im Bereich Reitplatz, Auwiesen,
Eulachmiindung, Mattenbach).

Aufenthalts- und Bewegungsangebote (wie
z.B. Sitzbanke und Grillstellen) stehen in aus-
reichender Anzahl zur Verfligung.

Sicherung von Kaltluftentstehungsgebieten
und Kaltluftbahnen ins Siedlungsgebietim
kommunalen Richtplan.

Ausscheidung von Naturvorrangzonen und
Naturfordergebieten.
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Teilbild Der Stadtrandpark ist
Winterthurs griner Rahmen
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5.3

Winterthur betrachtet die
stadtumgebende Landschaft als
Landschaftspark («Regiopark») und
sichert und entwickelt diese als
Ausgleich fur die wachsende Stadt
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Die Landschaft rund um Winterthur ist eine be-
deutende Ressource fiir die Lebensqualitat einer
wachsenden Stadt: Sie ist vielfaltig und wichtig fir
Freizeit und Erholung, sowohl fiir die Bevolkerung
von Winterthur als auch die der Nachbargemein-
den. Sie sorgt fir die Belliftung und Kuhlung der
Stadtund hat eine hohe Bedeutung fur die na-
turnahe Forst- und Landwirtschaft. Aber auch als
Naturraum und flr den Verbund der komplexen
Themenfelder unter-/zueinander ist der Regiopark
einzigartig. Ebenso spielt er fur die zuklnftige
Mobilitat eine wichtige Rolle: Velorouten und ein
feinmaschiges Fuss- und Wanderwegnetz fihren
in die Nachbarorte und machen Winterthur gut und
komfortabel erreichbar.

Der Nutzungsdruck auf diese Landschaft hatin den
letzten Jahren stetig zugenommen. Die Idee des
«Regiopark» zielt darauf ab, im Dialog mit den
Nachbargemeinden Lésungen zu finden, um den
Nutzungsdruck zu kanalisieren und abzufedern.
Der Ausbau der wohnungsnahen Angebote in der
Stadt Winterthur zielt auch in diese Richtung - siehe
Kapitel 5.1 und Kapitel 5.2.

«Winterthur 2040» versteht diese Kulturlandschaft
als einen Landschaftspark, der mehrist als eine

rein landwirtschaftlich genutzte Flache zwischen
Siedlungsbereichen. Diese Landschaft, die Gber

die Stadtgrenzen hinaus mit den Nachbarge-
meinden als gemeinsames Gut («Regio») und als
zusammenhangender wertvoller Raum («Park»)
betrachtet wird, soll mit unterschiedlichen Schwer-
punktsetzungen gemeinsam mit den Nachbarge-
meinden gesichert und weiterentwickelt werden.
Die Vernetzung und Durchgangigkeit der Landschaft
(regionale Landschaftsbeziige) wird dabei auch
durch die Verminderung und Uberwindung der
zerschneidenden Infrastrukturen (insbesondere der
Autobahn Al) gefordert.

Winterthur entwickelt seine drei Landschaften
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Stadtischer Bauernhof, Hofladen, Quelle: © Arnold Kohler

Leitmotive fur die Entwicklung des «Regioparks»
sind folgende Charaktere:

«Zahmer Wald» und «waldgepragte Wildness»

Rund 40 Prozent des Stadtgebietes sind mit na-
turnahen Mischwadldern bedeckt und machen
Winterthur zur waldreichsten Stadt der Schweiz.
Die Schutzwirkung des Waldes reqguliert den natirli-
chen Wasserkreislauf, mindert Naturgefahren (z.B.
Wind und Erosion) und verbessert die bioklimati-
sche Situation im Siedlungsgebiet. Die siidseitigen
und qut zuganglichen, «parkartigen» Waldrandzo-
nen leisten zudem einen wesentlichen Beitrag zur
Freiraumversorgung und fur die Naherholungin
Gehdistanz. Die Walder um den «wilden» Abschnitt
des Tosstals (zwischen Reitplatz und Sennhof)
bieten ein naturgepragtes Landschaftserlebnis von
Fluss und Wald. Hier ist das Naturerlebnis selbst
Leitmotiv.
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Kultur- und Erholungslandschaft

Uber 20 Prozent des Stadtgebietes wird land-
wirtschaftlich genutzt. Diese Flachen pragen als
Kulturlandschaft den Charakter der Umgebung.
Winterthur nimmt Gber die stadteigenen Landwirt-
schaftsflachen, Vernetzungsprojekte und Bauern-
hofe Einfluss auf ein vielfaltiges Landschaftsbild,
eine nachhaltige Bewirtschaftung der Flachen,
setzt auf regenerative und ressourcenschonende
Anbaumethoden und fordert den Verkauf von
Erzeugnissen vor Ort sowie in der Stadt. Wertvolle,
biodiverse Anbau- und Ackerflachen sowie eine
artgerechte Tierhaltung tragen dazu bei, die tradi-
tionelle Kulturlandschaft zu starken. Die intensiv
genutzten Ackerflachen werden kinftig zugunsten
der einheimischen Artenvielfalt und zusatzlicher
Erholungsqualitdten aufgewertet sowie adaquat
vernetzt. Dazu gehoren beispielsweise Flachen
zwischen Zinzikon, Reutlingen und Stadel, nordlich
W(lflingen im Gebiet Lantig-Radhof, Birchhof und
im Bereich der Hegmatten.



Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

Naturraumliche Erholungslandschaft gestarkt. Selbst wenn der Mensch im Mittelpunkt
Einen eigenen, stillen Charakter hat der dussere steht, sind sie immer auch mit den Belangen von
Landschaftsbogen zwischen Wiilflingen, Neuburg Klimaschutz und Klimaanpassung sowie der Forde-
und Dattnau. In diesem Raum soll der Naturent- rung von Biodiversitat in Einklang zu bringen. Dabei
wicklung und der naturbezogenen Erholung werden die Naturschutz-Vorrangflachen mog-
Vorrang gelten. lichst storungsarm gestaltet und vor zu intensiver

menschlicher Nutzung bewahrt.
Grundhaltung
Die Wald- und Agrarflachen sind in der Zukunft
multifunktional entwickelt und tragen zu einem
vielfaltigen Landschaftsbild bei. Neben Ihren wirt-
schaftlichen Grundfunktionen wird auch ihre natur-
nahe und landschaftsbezogene Erholungsfunktion

Waldgepragte Wildness im Tosstal, Quelle: © Arnold Kohler
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oben: Kultur- und Erholungslandschaft im «Regiopark»;

unten: Kultur- und Erholungslandschaft im Weiertal




Winterthur entwickelt seine drei Landschaften

Winterthur betrachtet die stadtumgebende Landschaft
als Landschaftspark («Regiopark») und sichert und entwickelt
diese als Ausgleich fur die wachsende Stadt

Grundsatze

Aktiv gesteuerte Entwicklung eines vielfalti-
gen Kulturlandschaftsbildes in Zusammen-
arbeit mit den Nachbargemeinden (z.B.im
Rahmen eines Landschaftsentwicklungskon-
zeptes).

Verankerung (und «Vermarktung») des
Regioparks zur Naherholungsnutzung in der
Bevolkerung.

Milderung der Landschaftszerschneidung
durch Infrastrukturen, z.B. landschaftsscho-
nende Einbindung der Autobahn Al und ihrer
Begleitbauten sowie der Bauten und Gleisan-
lagen des Briittenertunnels.

Lenkung Zuordnung der Erholungs- und
Freizeitfunktionen unter Berlicksichtigung der
divergierenden Nutzungsanspriiche.

Durchgdngigkeit der Velo- und Wanderweg-
routen zu den Nachbargemeinden.

Prioritare Aufgaben

Beriicksichtigung der Landschaftszerschnei-
dung durch Infrastrukturen in den Uberar-
beitungen der kommunalen und regionalen
Richtplanung.

Uberpriifung des kommunalen Waldvorrang-
nutzungsplans. Berlicksichtigung von aktiven
wie ruhigen Waldern (z.B. Briielberg, Wolfens-
berg, Lindberg, Heiligberg) sowie der «Wald-
gepragten Wildness» (Linsental, Eschenberg).

Aktualisierung des stadtischen Landwirt-
schaftskonzeptes: Forderung naturnaher und

Verbesserte Strukturierung der Landwirt-
schaftsflachen im Hinblick auf die Naherho-
lung und Nutzungsqualitaten (z.B. Hegmat-
ten).

Bezeichnung von Vorrangfunktionen und
Leitmotiven (z.B.: «Kulturlandschaft mit Erho-
lungsfunktion»).

Sicherung von Kaltluftentstehungsgebieten
und Kaltluftbahnen zum Siedlungsgebiet auf
tibergeordneter Planungsstufe sowie Verbes-
serung der Klimafunktionen als Winterthurs
umgebender Entlastungsraum.

Forderung der Biodiversitat durch raumliche
Entflechtung von Erholung und Naturschutz.

okologischer Bewirtschaftungsformen auf
stadteigenen Bauernhofen.

Weiterfiihrung und -entwicklung der Vernet-
zungsprojekte sowie weiterer Projekte unter
Einbezug der Landwirtschaftsbetriebe (z.B.
massstabsgerechte Landschaftsentwicklungs-
konzepte).

Bezeichnung und Forderung von Naturvor-
ranggebieten.
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Teilbild Winterthur betrachtet
die stadtumgebende
Landschaft als Landschaftspark
(«Regiopark») und sichert und
entwickelt diese als Ausgleich
fur die wachsende Stadt
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Winterthur entwickelt seine
drei Landschaften
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sichert und entwickelt
diese als Ausgleich fur
die wachsende Stadt










«Winterthur 2040» formuliert Zielvorstellungen fir
die weitere bauliche Entwicklung der Stadt. Diese
kdnnen nicht alle auf einmal angegangen werden.
Zudem sind manche Themen zeitlich dringlicher
oder mit bereits laufenden Planungen gekoppelt.
Daher mussen eine Priorisierung und eine raum-
liche Fokussierung in der Umsetzung erfolgen.
Dazu werden sechs Raume im urbanen Rickgrat
und finf Gebiete der Freiraumentwicklung defi-
niert. Sie werden im Folgenden als Schwerpunkt-
rdume bezeichnet. Diese zeichnet aus, dass dort
viele Entwicklungen und Fachthemen mit jeweils
unterschiedlicher Gewichtung zusammenkommen.
Sie sind fur die weitere Entwicklung von Winterthur
von strategischer Bedeutung.

Die Festlegung der Schwerpunktraume im urbanen
Rickgrat bedeutet nicht, dass in anderen Teilen des
Rickgrats und der Stadt «nichts» passiert. Auch dort
werden Projekte und Massnahmen im Sinne von
«Winterthur 2040» umgesetzt > siehe Kapitel 4.1.

e Auwiesen/Rieterareal

e Zlrcherstrasse

e Gleiskorridorund Hauptbahnhof
e Wissensquartier

e «Grize Plus»

e Umfeld Bahnhof Oberwinterthur

In den sechs Schwerpunktraumen stehen kom-
plexe Planungsprozesse und Steuerungsaufgaben
an. Diese Raume mussen vertieft und integriert
betrachtet werden. Es ist zu erwarten, dass die um-
zusetzenden Projekte und Massnahmen besondere
Synergieeffekte fur eine positive Entwicklung des
Gebietes entfalten. Sie unterscheiden sich beziglich
Zeitraum einer Entwicklung wie auch hinsichtlich
ihrer thematischen Herausforderungen.
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Neben den sechs Schwerpunktraumen im urba-
nen Rickgrat, bei denen der Freiraum eines von
mehreren wichtigen Themen darstellt, sind im
Folgenden finf weitere Raume benannt, die aus
der Perspektive der Freiraumentwicklung hohe
Relevanz haben und - rechtzeitig zu den sich dort
abzeichnenden Entwicklungsthemen - prioritar
angegangen werden sollen. In diesen Raumen soll
die stadtebauliche Dynamik unter anderem genutzt
werden, um Defizite in der bisherigen Flachenzu-
teilung zu prifen, verfiigbare Freiraume bei Bedarf
neu zu ordnen, aber auch um die Zuganglichkeiten
zu verbessern.

Fur die Freiraumentwicklung werden in den nachs-
ten Jahren funf Schwerpunktraume eine besondere
Rolle spielen.

Stadtrandpark

e Zentrum Wilflingen

e Schitzenwiese und Brielberg
e Allmend Gruzefeld

e Erholungsgebiet Rosenberg



Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung
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Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung
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Bereich Auwiesen
(links und rechts der Autobahn):

Der heutige Verlauf der Autobahn Al entfaltet eine
enorme Trennwirkung zwischen dem Quartier
Toss bzw. der Kernstadt und Dattnau und erzeugt
eine hohe Larmbelastung. Die Randbereiche sind
gewerblich genutzt und wenig dicht bebaut. Das
gesamte Gebiet ist stark durch die autoorientierte
Planung gepragt und entlang der Autobahn siedel-
ten sich entsprechende Nutzungen an. Stadtebau-
lich werden keine Akzente gesetzt. Erst im Bereich
der Bahnunterfihrung auf Hohe der Klosterstrasse
hat man das Gefuhl, in der Stadt anzukommen. Das
Tossuferist nur auf der linken Flussseite offentlich
zuganglich und beschrankt sich im Wesentlichen
auf einen Fuss- und Veloweg. Stdlich der Auwie-
senstrasse schliesst sich das Schwimmbad an. Die
Toss ist durch die Autobahn und ihre Abfahrten
kanalisiert und Giberbaut. In diesem Abschnitt sind
auch die gewasserbegleitenden Uferrdume und
Wege unterbrochen. Die Wegverbindungen und die
freiraumliche Anbindung an die T6ss in Richtung
Reitplatz und nach Ddttnau sind stark verbesse-
rungswiurdig. Der Bau des Brittenertunnels und die
zugehorigen Infrastrukturausbauten werden die
Freiraumsituation zusatzlich erschweren.

Gelingt es im Zuge des Ausbaus der Autobahn durch
Massnahmen eine Minderung der Trennwirkung
der Al und eine Reduzierung der Larmeintrage zu
erreichen (z.B. durch Tieferlegung, (Teil-)Uberde-
ckung, Neuorganisation der Abfahrten), entstehen
fur diesen Teil der Stadt auf lange Sicht enorme
Entwicklungsmaoglichkeiten. Es bietet sich die
einmalige Chance, diesen Raum langfristig neu zu
denken, insbesondere wenn dieser mit der Ent-
wicklung des Rieteraeals zusammen gedacht wird.
In jedem Falle ist fir die Entwicklung des Gebietes
eine ausgezeichnete Erschliessung mit dem offent-
lichen Verkehr mit zu planen. Eine allfallige S-Bahn
Haltestelle Forsterhaus konnte fir die Entwicklung
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des Gebietes Auwiesen zu einem bedeutenden
Standortvorteil werden (Gehdistanz zu Rieterareal
ca.500m), inbesondere wenn diese mit dem Stadt-
bus verknipftist. Die Entwicklung dieses Gebietes
ist eine langfristige Perspektive. Allerdings erfor-
dern die aktuellen Entwicklungen ein vorausschau-
endes Handeln, um die Rahmenbedingungen einer
zukinftigen Beplanung glnstig zu setzen.



Auwiesen

Zielsetzungen

Neue Madglichkeiten der Stadtentwicklung
(durch Innenentwicklung) in Bezug auf stad-
tebauliche Qualitat, hohere Dichten und ein
grosseres Nutzungsspektrum.

Gestaltung eines attraktiven Stadteingangs
und Adressbildung der Stadt gegeniiber An-
kommenden und Vorbeifahrenden.

Durchgehende Aufwertung der Toss als Natur-
und Erholungsraum - Leitbild Naherholung
T0ss.

Platz fiir neue Sportnutzungen (Sportcluster
mit Schwimmbad Toss und Reitplatz) und
allenfalls fir ein zweites Hallenbad.

VESYELRInENR

Fachliche und politische Uberzeugungsarbeit
(Networking, Lobbying etc.) fiir einen stadt-
vertraglichen Al1-Ausbau.

Erarbeitung eines Masterplans zur Steuerung
der langfristigen Entwicklung des Gebiets
Auwiesen («Winterthur Stid»).

Erschliessung mit dem stadtischen Busnetz
und gute Erreichbarkeit sowie Einbindung der
S-Bahnhaltestelle Toss als wichtige Vorausset-
zung fir Gebietsentwicklung.

Priifung des Fahrgastpotenzials einer
S-Bahn-Haltestelle Férsterhaus unter Be-
ricksichtigung der Entwicklungspotenziale
Auwiesen/Rieterareal/Neumdihle.

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Verbesserung der Fuss- und Veloverbindun-
gen insbesondere nach Dattnau und Steig mit
Begriinung und Beschattung sowie Verbesse-
rung der Erreichbarkeit des Reitplatzes.

Die Entwicklung des Gebietes ist an eine
sehr gute Anbindung mit dem OV zu koppeln
(Stadtbus und gegebenenfalls Verkniipfung
mit einer potenziellen Haltestelle Forster-
haus).

Planung im Portalbereich Brittenertunnel
unter Beriicksichtigung Einbindung Reitplatz
und damit zusammenhdangender Aufgaben,
wie Sicherung Fusswegverbindungen und
Veloschnellrouten.

Entwicklung von Freirdumen auch in Arbeits-
platzgebieten, Entsiegelung, Schaffen von
Mikroplatzen und klimaangepassten Freirdu-
men.

Verbesserung Biotopverbund zwischen den
Grinraumen.
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Rieterareal

Das Areal der Firma Rieterist eines der ge-
schichtstrachtigsten Firmengelande der Stadt.
Winterthurs Industriegeschichte ist stark mit diesem
Ortverbunden, pragend flr den Standort sind ins-
besondere die grossen Hallenstrukturen. Es befin-
densich einige inventarisierte Gebdude auf dem
Grundsttck, wie die Wasserkraftwerke, die ehe-
malige Klostermuhle oder das Kantinengebdude.
Teile des Areals sind zudem im Bundesinventar fur
schitzenswerte Ortsbilder (1SOS) mit Erhaltungsziel
A (Substanzerhalt) aufgefihrt.

Das bislang weitgehend abgeschlossene Firmen-
areal bildet eine Barriere zwischen dem Quartier
Toss und der Toss. Baustrukturell besteht ein grosser
Unterschied zwischen der nordostlich und stdlich
angrenzenden kleinmassstablichen Quartiersbe-
bauung und den grossvolumigen Fabrikbauten.

Das Areal ist mit Ausnahme einer grosseren Teilfla-
che entlang der T6ss fast vollstandig versiegelt und
ohne nennenswerten Baumbestand. Dementspre-
chend ist es eine Hitzeinsel, die sich in heissen Peri-
oden sehr stark aufheizt » Rahmenplan Stadtklima.
Das Tossuferist in diesem Bereich nicht 6ffentlich
zuganglich.

Das Areal ist gut mit dem MIV erschlossen, als OV-An-
bindung dient der Bus. Der aktuell nurim Halbstun-
dentakt bediente Bahnhof Toss ist in Fussdistanz
erreichbar. Damit die Entwicklung des Gebiets mit
einer hohen Arbeitsplatzdichte nicht zu einem star-
ken Anstieg des MIV flhrt ist die bessere Erschlies-
sung mit dem offentlichen Verkehr eine wichtige
Voraussetzung. Dies betrifft sowohl den Bus, als
auch die Anbindung an den Bahnhof Toss (und
gegebenenfalls eine zukiinftige Haltestelle Forster-
haus) zu Fuss und mit dem Velo. Das Mobilitatsver-
halten der zukinftigen Nutzerinnen und Nutzer ist
auch dber das Angebot an Parkierungsflachen und
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die Veloinfrastruktur zu steuern. Neue Sharing-An-
gebote und Mobilitatskonzepte sind mitzudenken.

Fir die zukiinftige Entwicklung der Gesamtstadt
spielt das Areal eine wichtige Rolle. Es ist eine der
(vorerst) letzten grossen industriellen Transforma-
tionsflachen, die in die Stadt integriert sind.



Rieterareal

Zielsetzungen

Es wird eine hohe Nutzungsdichte mit
Schwerpunkt auf vielfaltige Arbeitsplatznut-
zungen angestrebt.

Profilierung als moderner Industrie- und High-
Tech-Standort (Forschung und Entwicklung,
moderne Produktion).

Weitere denkbare und nachfrageabhangige
Nutzungen sind: Dienstleistungen, Blros,
Co-Working und erganzende Nutzungen zur
Belebung, wie Gastronomie, Hotellerie, Sport
(gegebenenfalls auch auf Hallendachern bei
Neubauten), soziale Infrastrukturen (Kita,
Quartierrdume).

Wohnnutzungen in den Ubergangsbereichen
zu den angrenzenden Wohnquartieren parti-
ell denkbar.

Integration der historischen Gebaude-
substanz.

Hochpunkte sind im Rahmen konkreter Pla-
nungen maglich > Héhenentwicklungskonzept.

VESYERInER

Festlegung von Leitplanken fiir die weitere
Entwicklung als innovatives Arbeitsplatzquar-
tier gemeinsam mit der Grundeigentiimerin.
Unter Beriicksichtigung von iibergeordneten
Aspekten, wie Quartiersvernetzung/Durch-
lassigkeit, Inszenierung Klostermiihle,
Aufwertung des Aussenraums durch kleinere
Interventionen, wie Mikro-Pldtze, etc.

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

e Offnung Gelinde und Schaffung einer Durch-
lassigkeit zwischen Quartier und Tossraum,
insbesondere fiir Fuss- und Veloverkehr.

e Schaffung von 6ffentlich zuganglichen und
baumbestandenen (Mikro-) Platzen.

e Verringerung Versiegelung und Begriinung/
Verschattung durch Bdume, griine Fassaden
und Ddcher.

e Entwicklung einer grossziigigen éffentlich
zuganglichen Grinflache entlang der Toss.

e Gute Anbindung an den OV-Hochleistungskor-
ridor.

e Entwicklung eines 6ffentlichen Parks entlang
der Tass > Leitbild Naherholung T6ss.

e Verankerung kiinftige Ausrichtung / Posi-
tionierung als Teil des Schwerpunktraums
Auwiesen im > kommunalen Richtplan.
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6.2
Zurcherstrasse
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Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

-2
-

;

Brihlgutpark

‘e
e
<
<
==
'S
Py

-

s
<L
.-_.lll |
; I

II A ;

ey

= = |
iL cﬁ% Gemischtes
vas Quartierj
) ‘E —y i
Alternierende

Hochpunkte

Anschluss an
Bahnhof Toss

" Fussverkehrs-
- teppich

Lokstadt
s

201



Die Zlrcherstrasse ist eine der wichtigsten Zufahrts-
strassen nach Winterthur. Sie ist bedeutender Teil
des OV-Hochleistungsnetzes und bildet stidtebau-
lich den Auftakt nach Winterthur. Sie ist heute stark
durch die Belastungen des MIV und einen wenig
attraktiven offentlichen (Strassen-) Raum gepragt.
Ein stadtebauliches Prinzip und durchgangige stadt-
raumliche Qualitaten sind nicht erkennbar.

In einigen Bereichen gibt es publikumsbezogene
Erdgeschossnutzungen. Die vielfaltige, teilweise
in die Jahre gekommene Bausubstanz, teilweise
wenig ausgenutzte Grundstticke und die qute Er-
schliessungsqualitat mit dem OV verdeutlichen das
Entwicklungspotenzial.

Die zurcherstrasse soll zu einem urbanen Stadt-
raum werden, der als wichtiger OV-Korridor die
Anforderungen einer zukunftsfahigen Mobilitat
erfillt, eine hohe Dichte und stadtebauliche
Qualitdten aufweist, vielfaltige Nutzungen sowie
belebte Erdgeschosse zuldsst und qualitatsvolle
Aussenraume besitzt. Um dies zu erreichen, wird
ein stadtebauliches Prinzip vorgeschlagen, welches
durch einen beidseitigen Wechsel aus strassenbe-
gleitender Bebauung und markanten ricksprin-
genden Gebauden gekennzeichnetist. Dies flhrt
zu einer vielfaltigen Raumstruktur mit kleinen,
baumbestandenen Platzraumen und Nischen. Im
Strassenraum wird der OV konsequent bevorzugt.
In Abschnitten, in denen aufgrund der Nutzungen
oder wichtiger Wegebeziehungen viele Personen
die Strasse queren, wird dies durch eine entspre-
chende Gestaltung des Strassenraums unterstitzt
> siehe Kapitel 2.2 und Kapitel 3. Wo mit vertretbarem
Aufwand machbar, wird die Zircherstrasse auch
durch strassenbegleitende Baume aufgewertet.
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Zurcherstrasse

Zielsetzungen

Erhohen der baulichen Dichte und der Nut-
zungsvielfalt (Wohnen, Biiro, Dienstleistun-
gen, Handel, Gastronomie, ...).

Zulassen von Hochpunkten unter Beachtung
einer gesamtraumlichen Konzeption

> siehe Hohenentwicklungskonzept: Stadtraum-
lich alternierende Stellung der Hochpunkte,
grosse Aufmerksamkeit auf die Erdgeschosse
und Gebdudevorzonen.

Ausbilden von Gebauderiickspriingen und
Mikropldtzen (keine harte Baulinie entlang
der gesamten Strasse).

Gestaltung des Strassenraumes von Fassade

zur Fassade, d.h. Einbezug der privaten Vorzo-
nen in die Gestaltung des Strassenraumprofils.
Dabei sind die privaten Eigentimerinnen und
Eigentimer in die Verantwortung zu nehmen.

Verschattung durch strassenbegleitende
Baume wo machbar und sinnvoll auch auf
privaten Flachen und unabhangig von einem
Alleenprinzip.

Attraktive Raume fiir Fussgangerinnen und
Fussganger an den Vorzonen.

VESYERInER

Beschrieb und Verankerung der kiinftigen Aus-
richtung des Schwerpunktraumes im kommu-
nalen Richtplan.

Uberpriifung der Zonenplanbestimmungen
in Hinblick auf Aussagen tiber Qualitat von
Bauten und Freirdumen in Zentrumszonen
sowie Erdgeschossnutzungen entlang der
Zircherstrasse.

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Gute Querungsmaoglichkeiten bei den Ab-
schnitten mit einer hohen publikumsbezoge-
nen Nutzung und an den Zentrumsbereichen.

Schaffung quartiervertraglicher stadtebauli-
cher Ubergange vom Schwerpunktraum Ziir-
cherstrasse in die angrenzenden kleinteiligen
Quartiere.

Ausbildung von flexibel nutzbaren Erdge-
schosszonen, um die Voraussetzungen fir
einen lebendigen Strassenraum zu schaffen.

Konsequente Priorisierung und Sicherstellung
eines fliissig fahrenden OV (Verkehrssteue-
rung, gegebenenfalls auch durch Aufgabe von
Abbiegebeziehungen).

Anpassung der Baulinien im Pflichtbaulini-
enbereich (Zentrumszonen), gegebenenfalls
durch Studie zu prifen.

Weitere Priorisierung des OV.

Verkehrssteuerung und Geschwindigkeitsan-
passung, Anpassung des Strassenquerschnitts
als attraktiver Stadtraum.
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6.3
Gleiskorridor und
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Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung
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Wie die Testplanung zum Gleisraum Stadtmitte im
Jahr 2017 und die laufende Entwicklungsplanung
Bahnhof zeigen, wird mit der erwarteten weiteren
Zunahme der Fahrgaste ein Ausbau vom Haupt-
bahnhof und Busbahnhofim Zeithorizont nach
2045 notwendig. Mit diesen Ausbauten gilt es, die
markant steigenden Passagierbewegungen und
Umsteigebeziehungen gut zu organisieren, insbe-
sondere zwischen Bahn und Bus. In diesem Zuge
werden auch die Bushaltestellen und -linienfih-
rungen im Umfeld des Hauptbahnhofs neu orga-
nisiert » siehe Kapitel 3.5. Zentral ist ebenfalls die
Abwicklung des fahrenden und ruhenden Velover-
kehrs als wichtiger Zubringer fir den OV sowie eine
hohe Qualitat der Fussgangerbereiche rund um den
Bahnhof - siehe Kapitel 3.3. Dabei sind die verschie-
denen Verkehrsarten unter Bertcksichtigung einer
guten stadtraumlichen Gestaltung aufeinander
abzustimmen. Eine intelligente Verkntpfung der
verschiedenen Verkehrstrager und eine intuitive
Benutzbarkeit machen den Hauptbahnhof zur zent-
ralen Mobilitatsdrehscheibe der Stadt.

Der Hauptbahnhof ist einer der Hauptankommen-
sorte von Winterthur und damit auch eine wichtige
Visitenkarte der Stadt. Deshalb ist eine hohe Ge-
staltungsqualitat dieses zentralen Stadtraums von
besonderer Bedeutung. Der Bahnhof soll zu allen
Seiten prasent, einladend und zuganglich sowie in
die stadtebaulichen Sichtachsen eingebunden sein.

Unabhdangig davon sind rund um den Bahnhof
grossere bauliche Entwicklungen absehbar: Mit
den SBB-Neubauten auf dem Esse-Areal und dem
Stellwerk 2 sind zwei gleisnahe Bauvorhaben in
der Realisierungsphase. An der Schaffhauserstrasse
plant eine private Bauherrschaft ein Hochhaus. Das
Lindareal befindet sich in der Planungsphase zur
langfristigen Transformation zu einem lebendigen
Stadtquartier. Fir den Ausbau des Kantonsspital
Winterthur liegt ein kantonaler Masterplan vor, der
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die Moglichkeiten der baulichen Verdichtung prift.
Flr das Areal Vogelsang Nord ist ein stadtebauliches
Potenzial ausgewiesen. Diese Projekte haben gros-
se stadtraumliche und verkehrliche Auswirkungen
auf die Erschliessung und Nutzungen im Gleisraum.
Bei all diesen Bauvorhaben steht im Vordergrund,
fur die bestens mit dem OV erschlossenen Lagen
eine hohen bauliche und Nutzungsdichte zu reali-
sieren sowie eine gute stadtebauliche Fassung der
angrenzenden Stadtraume und des Gleisfeldes zu
erzielen. Dabei kann partiell auch in die HOhe ge-
baut werden. Eine hohe Qualitat dieser Bausteine
in Architektur und Freirdumen ist an dieser zentra-
len Position unabdingbar - siehe Kapitel 2.2. Die
stadtebauliche Qualitat dieser Baufelder tragt auch
zu einer guten Aussenwahrnehmung der Stadt von
der Bahnseite aus bei.

Eine weitere zentrale Zielsetzung ist eine gute
Vernetzung der bestehenden Quartiere und zukdinf-
tigen Bausteine Uber die Gleise flr den Fuss- und
Veloverkehr. Dies soll erreicht werden Gber neue
Briicken im Bereich der unteren Vogelsangstras-

se und vom Hauptbahnhof auf das Lindareal und
weiter zum Kantonsspital, sowie durch die neuen
Personenunterfihrungen am Hauptbahnhof.

Flr die zuklnftige Abwicklung der eines Giter-
umschlags Uber die Bahn sind im Gleiskorridor
Flachen fur einen Guter-Cityhub als Teil des stadti-
schen Versorgungssystems zu sichern.



Gleiskorridor und Hauptbahnhof

Zielsetzungen

Beschrieb und Verankerung der kiinftigen
Ausrichtung / Positionierung des Schwer-
punktraumes im kommunalen Richtplan.

Hauptbahnhof mit Gesichtern/Empfangsor-
ten auf alle Seiten, neue Kopfzugange zu Per-
rons insbesondere von der Stidseite, Aufwer-
tung und Starkung der Stadtraume im Umfeld
Bahnhof mit dem kiinftigen Bahnhofausbau
und dem stark steigenden Personenaufkom-
men.

Neuorganisation und stadtebaulich vertragli-
che Ausgestaltung der Bushaltestellen und -
linienfiihrung im Umfeld des Hauptbahnhofs.

Aufzeigen der Funktionen der verschiedenen
Achsen fur Bus und Velo; MIV-Verkehrsorgani-
sation im Bereich der nérdlichen Innenstadt
(Museumsstrasse / St.Georgen-Strasse). Prii-
fung des Spielraums fiir eine Abklassierung
der kantonal klassierten Museumstrasse und
neue Nutzung als Bus- und Velo-Trassee.

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Technikumstrasse als Scharnier zwischen
Altstadt, Hauptbahnhof, méglichem Kopf-
bahnhofVogelsang- und Wissensquartier
aufwerten.

Abstimmung der verschiedenen Verkehrsarten
unter Beriicksichtigung einer guten stadt-
raumlichen Gestaltung.

Ausdehnung «Fussverkehrsteppich» um
Hauptbahnhof.

Raumsicherung fiir einen Giter-City-Hub im
Gleiskorridor als Teil des stadtischen Versor-
gungssystems.
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6.4
Wissensquartier
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Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung
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Der Schwerpunkt «Wissensquartier» steht flir den
Stellenwert, den die hohere Bildung in Winterthur
hat (insbesondere die ZHAW und Sekundarstufe I1).
Mit der expliziten Benennung soll dieser Stellen-
wert nach Aussen getragen und als Marke etabliert
werden.

Angestrebt wird eine sehr gute stadtraumliche
Integration und Belebung des Gebiets zwischen
Technikum und Zeughaus (Technikumstrasse und
Unterer Deutweg sowie Tosstalstrasse und Langgas-
se). Dieses Gebiet beinhaltet einen grossen Anteil
von Zonen fur offentliche Bauten und viele Liegen-
schaften im Besitz der 6ffentlichen Hand. Vor allem
auch Bildungseinrichtungen, die in den nachsten
Jahren neu und/oder ausgebaut werden.

Stadtraumlich steht insbesondere die Platzierung
und Adressierung von Neubauten, sowie die

gute Gestaltung und Vernetzung der offentlichen
R3aume im Vordergrund. Das Technikum mit seinem
Vorbereich ist prominent an der Technikumstrasse
platziert und von der Altstadt aus wahrnehmbar.
Mit der Weiterentwicklung zum Campus T wird das
Technikum ausgebaut und erhalt einen attraktiven
Aussenraum. Nebst der verbesserten Durchwe-
gung des Areals wird damit auch der stdliche
Promenadenring mit einem weiteren wichtigen
Baustein ergdnzt. Zukinftig wird angestrebt, auch
die anderen Bildungseinrichtungen z.B. die Berufs-
fachschule (BFS), die Kantonsschule Bielrain oder
neu entstehende Einrichtungen besser untereinan-
der und mit der Innenstadt zu verbinden und zu ad-
ressieren. So entsteht ein Verbund aus unterschied-
lichen und hochwertigen Freirdumen, der die
offentlichen Bauten und Bildungseinrichtungen zu
einem selbstverstandlichen und lebendigen Teil
der Stadt und des Quartiers werden lasst. Sie bieten
dabei beste Bedingungen fir Schilerinnen und
Schiler, Auszubildende, Studierende und Lehrende,
auch ausserhalb der Unterrichts- und Lehrzeiten.
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Dariber hinaus konnen erganzende Angebote

zu einer ganztaglichen Belebung und hoheren
Nutzungsdichte beitragen. Dies kdnnen bildungs-
bezogene Dienstleistungen, Rdume fur Hochschul-
Spin-offs und Start-ups, Sport und Freizeitnutzun-
gen, Werkstatten, Co-Working Spaces, Gastronomie,
Kinderbetreuungseinrichtungen oder Wohnange-
bote (auch temporare) flr Studierende sein.

Stadtebauliches Entwicklungspotenzial besteht
insbesondere im Dreieck Reitweg-Zeughausstras-
se-Kehrackerstrasse sowie langerfristig auf dem
Zeughausareal selbst. Geprift werden soll auch
eine Teiliberbauung und Aufwertung des Teuchel-
weiherplatzes. Auch sollte vertieft werden, inwie-
weit hohere und stadtbildpragende Gebdude plat-
ziert werden konnen > Hohenentwicklungskonzept.
Flr den Quartierscharakter ist insbesondere die
Ausbildung der Erdgeschosse und deren Vorzonen
von Bedeutung, gerade wenn Bildungseinrichtun-
gen in Zukunft verstarkt mehrfach genutzt und auch
far Quartiersnutzungen eine Rolle spielen sollen.

Ein wichtiger Bestandteil von «Winterthur 2040» ist
das grin-grau-blaue Netz als innere Struktur der
Stadt » siehe Kapitel 5.1. Dazu gehoren die offent-
lichen Grinflachen, Strassen, Wege und Platze
sowie die Gewadsserrdume von Mattenbach und
Eulach mit den begleitenden Griinraumen. Die
gewasserbegleitenden Grinraume beinhalten ein
erhebliches Aufwertungspotenzial als Bewegungs-,
Aufenthalts- und Naturraum. Besonders der Bereich
entlang der Eulach am Schulhaus Schonengrund
sowie die Uferbereiche an der Ecke Mattenbach-
strasse/Zeughausstrasse bieten ein hohes Potenzial.
Ein weiteres Potenzial liegtin einem neuen Park
als Ubergang zum Quartier Breite/Heiligberg sowie
im Anschluss an die bestehenden Parkanlagen am
Promenadenring um die Altstadt.



Wissensquartier

VESYiERInER!

e Beschrieb und Verankerung kinftige Ausrich-
tung / Positionierung des Schwerpunktraumes
im kommunalen Richtplan.

e Sicherung und Weiterentwicklung der
Erkenntnisse aus dem Planungsprozess
«Gebietsentwicklung Erweiterung Hochschul-
standort und SEK II».

e \Weiterentwicklung des Promenadenrings
(Verbindung der offentlichen Raume / Aussen-
bereiche der Schulbauten).

e Zur Belebung der Erdgeschosszonen und
Vernetzung mit den angrenzenden Quartieren
werden erganzende Nutzungen angestrebt,
die auch fiir die angrenzenden Quartiere von
Bedeutung sind (Dienstleistungen, Gastrono-
mie, etc.).

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Prifung einer Teiliiberbauung und Aufwer-
tung des Teuchelweiherplatzes im Zusam-

menhang mit der Entwicklung des Wissens-
quartiers.

Renaturierung Eulach, Gestaltung des Zusam-
menflusses von Eulach und Mattenbach.

Begriinung der Strassenraume mit Alleen
(Alleenkonzept).

Durchgehender Fussverkehrsteppich vom
Wissensquartier bis zur Altstadt/Hauptbahn-
hof.

Verbesserung der OV- und Veloanbindung des
Wissensquartiers an die Altstadt/Hauptbahn-
hof.
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6.5
«Gruze Plus»
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Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung
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Nordlich der St. Gallerstrasse liegt das Entwick-
lungsgebiet Bahnhofumfeld Grlize, welches sich
in den kommenden Jahren stark entwickeln wird.
Dortist eine dichte und hohe Bebauung vorgese-
hen, mit dem Schwerpunkt auf Dienstleistungs- und
Wohnnutzungen (gem. Gestaltungsplan je ca. 50
%). Durch die neue Busquerung und den langer-
fristigen Ausbau des Bahnhof Griize (zusatzliche
Haltestelle Griize-Nord) entsteht eine erstklassige
Ov-Erschliessungsqualitdt. Diese Entwicklungen
werden auch Impulsgeber flir das Gebiet stidlich
der St.Gallerstrasse sein.

Das Gewerbegebiet zwischen der St. Gallerstrasse
und Industriestrasse ist sehr heterogen bebaut.
Dort sind sowohl kleine eingeschossige Hallen und
Schuppen in unterschiedlicher Qualitat und bauli-
chem Zustand, mehrgeschossige Blirogebaude als
auch grossere Hallen und Lagerplatze zu finden.
Solche Konglomerate sind in Winterthur sonst
selten. Das Gebiet ist fast vollstandig versiegelt und
ohne nennenswerte Baumbestande. Dementspre-
chend heizt es sich in heissen Perioden sehr stark
auf (Hitzeinsel).

Die zahlreichen Grundsticke sind bebaut und
befinden sich zu grossen Teilen in Privateigentum.
Transformation und Entwicklung werden daher ein
langerfristiger und in Stufen stattfindender Prozess
sein. Die Stadt kann auf ihren eigenen Grundstii-
cken wichtige Impulse setzen.

Die Perspektive fur dieses Gebiet baut zum einen
auf dem Gestaltungsplan Umfeld Grize, zum an-
deren auf den vorhandenen Strukturen und Qua-
litaten auf und berlcksichtigt die Entwicklungen

in den Ubergangsbereichen zu den angrenzenden
Quartieren. Der 6ffentliche Gestaltungsplan Um-
feld Grize setzt die Rahmenbedingungen fir die
Entwicklung des Bahnhof Grize zum kinftig zweit-
wichtigsten Bahnhof Winterthurs. Ein wesentliches
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Element des Gestaltungsplans ist eine Nutzungsmi-
schung, mitje 50% Wohnen und Arbeiten. Folgende
Eigenschaften beschreiben die Zukunftsperspektive
sudlich der St. Gallerstrasse als kreatives, buntes
und belebtes Gewerbequartier:

e hohe bauliche Diversitatin Hohe und Volu-
men;

¢ hohe Nutzungsvielfalt und -dichte;

e primar ein Arbeitsplatzgebiet, gegebenenfalls
in geringen Anteilen (Sonder-) Wohnformen
denkbar. Schwerpunkt auf Handwerk, urbane
Produktion, Kultur und Kreativwirtschaft,
City-Logistik, Recycling, Flachen fiir «gleisaffi-
nes Gewerbe»;

e ergdnzende Nutzungen zur Belebung des
Quartiers: Co-Working, Gastronomie, Hotelle-
rie, Soziale Infrastruktur (Kindertageseinrich-
tungen), Sport (auch auf Hallendachern);

e Entwicklung von offentlichen und baumbe-
standenen (Mikro-)Platzen;

e Verringerung des Versieglungsanteils und
Begriinung/Verschattung durch Bdume, griine
Fassaden und Ddcher;

e Belebung der Erdgeschosse durch publikumso-
rientierte Nutzungen an geeigneten Lagen;

e Fordern des Stapelns von Gewerbe, Pilotprojekt
auf stadtischen Flachen.



«Gruze Plus»

Zielsetzungen

Starke Impulse durch die Realisierung der
Querung Grize.

Attraktive Einbindung der zukiinftigen
Haltestelle Griize Nord ins Fuss-, Velo- und
Freiraumnetz.

Gestaltung des Bahnhofplatzes Siid inklusive
Fussgdnger- bzw. Velounterfihrung («Kom-
bilésung»); direkte Verbindung von der Perso-
nenunterfihrung entlang Umspannwerk zum
neuen Bahnhof Nord.

VESYELRInENR

Beschrieb und Verankerung kiinftige Ausrich-
tung / Positionierung des Schwerpunktraumes
«Griize Plus» im kommunalen Richtplan.

Masterplanung Umfeld Bahnhof Griize zu-
sammen mit SBB und weiteren Beteiligten:
Scharfung «Gesamtbild Grize» hinsichtlich
Infrastrukturen und Freiraum, Etappierungen
und Zwischennutzungen.

Gestaltung der Achse St. Galler- bis Griize-
feldstrasse bzw. Sportpark Deutweg in der
Verlangerung der Busquerung Griize (Be-
triebs- und Gestaltungskonzept St. Galler -/
Grizefeldstrasse).

Freiraumentwicklung in Gewerbequartieren,
Entsiegelung von versiegelten Flachen, Mikro-
platze, klimaangepasste Freiraume - Rahmen-
plan Stadtklima.

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Realisierung einer durchgehenden Velover-
bindung aus dem Gebiet Neuhegi iiber den
Bahnhof Griize in Richtung Zentrum.

Zukunftsgerichtete Losung fiir den Recycling-
betrieb bei einem sich entwickelnden Bahn-
hofsumfeld.

Verbesserung der Fuss- und Veloverbindungen
mit Begriinung und Beschattung.

Schaffung einer attraktiven Fuss- und Velover-
bindung zum Sportpark Deutweg.

Aufgleisen eines Prozess- und Projektmanage-
ments zur Initiierung einer Quartierentwick-
lung unter Einbezug der stadtischen Liegen-
schaften inkl. Zwischennutzungen.

Raumsicherung fiir einen Giiter-City-Hub als
Teil des stadtischen Versorgungssystems im
Schwerpunktraum oder im ndheren Umfeld.

Forderung von Zwischennutzungen auf den
Baustellen-Installationsflachen nach Fertig-
stellung der Querung.
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6.6
Umfeld Bahnhofh,rwil;nrth
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Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Mobilitatsdrehscheibe
mit lebendigem
Bahnhofumfeld
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Der Bahnhof Oberwinterthurist nach dem Haupt-
bahnhof und neben den Bahnhdfen Grize und
Seen einer der wichtigsten in Winterthur. Die
Direktverbindung nach Zirich, auch die moglichen
innerstadtischen Verbindungen und die Umsteige-
moglichkeiten auf den Bus, sowie die Lage an der
Frauenfelderstrasse und der Veloschnellroute ma-
chen das Bahnhofsumfeld in verschiedener Hinsicht
zu einem sehr gut erschlossenen und attraktiven
Standort:

e alsStadteingang und Adresse;
e alsTeil des Quartierzentrums Oberwinterthur;

e alsneuer Wohn-und Arbeitsort.

Mit der Zentrumserschliessung Neuhegi-Grize kann
die Frauenfelderstrasse entlastet werden.
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Der Bahnhof und sein unmittelbares Umfelds wei-
sen zahlreiche Defizite auf, die gleichzeitig aber ein
grosses Aufwertungs- und Verdichtungspotenzial
bieten:

e madssige Ausstattung des Bahnhofs bezlglich
Versorgungseinrichtungen (Kiosk, SBB-Contact-
Center);

e wenigdicht bebautes Umfeld;

e grossere unbebaute und wenig bzw. fur Parkie-
rung genutzte, stark versiegelte Freiflachen;

e unattraktiver und wenig ansprechender Bahn-
hofvorplatz;

e keine Adresse auf Seite Neuhegi;

e unattraktive Verbindung nach Neuhegi (dunk-
ler, schmaler Tunnel mit Treppen) und in der
Fortfihrung unglnstige Wegfiihrung (Verbin-
dung Eulachpark zum Hobelwerkweg);

e Barrierewirkung der Frauenfelderstrasse
bezlglich derVerbindung vom Bahnhof zum
Ortskern Oberwinterthur oder zum Zentrum
Romertor/Schiltwiesenplatz;

e derkanalisierte Riedbach ist kaum erlebbar.



Umfeld Bahnhof Oberwinterthur

Zielsetzungen

Vorstellbare Nutzungen: urbane Wohnformen
(inkl. Boardinghouse, Hotel), Dienstleistun-
gen, produzierendes Gewerbe, in begrenztem
Umfang auch Einzelhandel.

Bauliche Verdichtung auf den angrenzenden,
heute wenig intensiv genutzten Flachen und
Parkierungsanlagen.

Aufwertung des Bahnhofvorplatzes und Ad-
ressierung auf der Siidseite.

Mobilitdtsdrehscheibe: Verkniipfung OV
(Bahn-Bus) und OV mit Fuss- und Veloverkehr
(gegebenenfalls Leihvelos, Ladestationen fiir
Pedelecs) und Sharingangeboten, Ausstattung
mit Serviceangeboten (Paketbox, Bring- und
Abholdienste).

Auf eine stadtebaulich vertragliche Ausgestal-
tung der Bushaltestellen ist zu achten.

Bessere An- und Durchbindung nach Neuhegi
fur den Fuss- und Veloverkehr, insbesonde-
re durch die Verlangerung der bestehenden
Personenunterfiihrung in Richtung Hegifeld-
strasse.

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Nutzung des Potenzials des Riedbachs fiir die
Freiraumgestaltung.

Verminderung der Barrierewirkung der Frau-
enfelderstrasse.

Entlastung im Rahmen der flankierenden
Massnahmen zur Zentrumserschliessung Neu-
hegi-Grize.

Stadtebauliche Ausgestaltung als Stadtein-
gang und Prifung von Hochpunkten - siehe
Héhenentwicklungskonzept.

Abgleich mit den Immobilien- und Nutzungs-
entwickungen am Bahnhof Griize, um ein
Uberangebot und Nutzungskonkurrenzen zu
vermeiden.

Verbesserung der fusslaufigen Wegverbin-
dung zum historischen Ortskern und zum
Zentrum Romertor/Schiltwiesenplatz.
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Das zukiinftige «Zentrum Oberwinterthur» be-
steht aus drei Teilen, die sich atmospharisch und
funktional erganzen und Gber einen hochwertigen
offentlichen Raum gut miteinander verknupft sind:
Dem historischen Ortskern, dem Bereich Romer-
strasse/Stadlerstrasse mit zahlreichen Einkaufs-
und Dienstleistungsangeboten (Zentrum Romertor
und Schiltwiesenplatz) und dem Bahnhof Ober-
winterthur.

Heute sind diese drei Teilbereiche nicht als zusam-
mengehaorig lesbar und fur Fussgangerinnen und
Fussganger wenig attraktiv. Die 6ffentlichen Raume
haben bis auf den historischen Ortskern wenig
Aufenthaltsqualitat. Durch eine Erh6hung der
baulichen Dichte und der Nutzungsdichte um den
Bahnhof sowie eine gestalterische Aufwertung
der Frauenfelderstrasse und des Bahnhofvorplat-
zes kann dieser Verbund hergestellt werden. Dies
findet sich auch im Zielbild Fussverkehrin Form der
«Fussverkehrsteppiche» und der stadtraumlichen
Charakterisierung der stadtbildpragenden Achsen
wieder » siehe Kapitel 3.3.

Der Abschnitt der Frauenfelderstrasse zwischen
Stadlerstrasse und Dorfstrasse (mindestens jedoch
im Bereich vor dem Bahnhof) sollte stadtraumlich
und freiraumgestalterisch besonders hervorgeho-
ben werden (z.B. Temporegime, Querungshilfen,
eventuell durch Belagswechsel). Dies kann durch
die Positionierung von neuen Gebduden und durch
die Entlastungswirkung der Zentrumserschliessung
Neuhegi-Grize unterstitzt werden. Der Bahnhof-
bereich Oberwinterthur ist ein wichtiger Stadtein-
gang: Fur die Ankommenden aus Richtung Nord-0s-
ten von der Autobahn mit dem M1V, fir Velos auf
derVeloschnellroute und fir die Reisenden, die

mit dem OV nach Oberwinterthur kommen. Neben
der Ausgestaltung des Strassenraums und Bahn-
hofvorplatzes, kann dieser Bereich auch durch eine
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stadtebauliche Ausformulierung zu einer «Adresse»
von Winterthur werden (Hochpunkte).

Eine hohere Ausnutzung der Grundstiicke rund
um den Bahnhof tragt mit dazu bei, kiinftiges
Wachstum stadtvertraglich aufzunehmen und
einen Grossteil der neu entstehenden Mobilitats-
bediirfnisse iiber den OV und Fuss- und Velover-
kehr abzudecken. Das Potenzial der S-Bahn als
innerstadtisches Verkehrsmittel kann noch besser
genutzt werden.

Bei der Entwicklung ist darauf zu achten, den hohen
Anteil an versiegelten Flachen zu reduzieren und
stadtklimatische Aspekte zu beriicksichtigen (Ver-
schattung, Oberflachengestaltung).



Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Umfeld Bahnhof Oberwinterthur

VESYiERInER!

Beschrieb und Verankerung kinftige Ausrich-
tung / Positionierung des Schwerpunktraumes
im kommunalen Richtplan.

Masterplanung Umfeld Bahnhof Oberwinter-
thur zusammen mit SBB und weiteren Betei-
ligten.

Aufwertung des 6ffentlichen Raumes (Fuss-
verkehrsteppich im Bereich Bahnhof-R6-
mertor-Ortszentrum Oberwinterthur).
Abstimmung mit Zentrumserschliessung
Neuhegi-Griize (flankierende Massnahmen).

Aufwertung Schiltwiesenplatz und Zentrum
ROmertor, auch zur Starkung als Ort der Quar-
tierversorgung.

Fortfihrung und Lickenschluss der Allee Frau-
enfelderstrasse gemass Alleenkonzept.

Verbesserung der Fuss- und Veloverbindungen
mit Begriinung und Beschattung.

Starkung der Verbindung zum Eulachpark und
Weiterentwicklung des Griinrings Neuhegi.

Entwicklung des Bahnhofs / Verkehrsknotens
Oberwinterthur zusammen mit der SBB.

Sicherung von Raumen fir soziokulturelle
Beddrfnisse (z.B. Gleis 1 B, Raume Romertor).

Raumsicherung fiir einen Giter-City-Hub als
Teil des stadtischen Versorgungssystems.
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6.7
Stadtrandpark
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Der Stadtrandpark - ein griner Saums um das
Siedlungsgebiet von Winterthur - grenzt im Bereich
Reitplatz/Auwiesen, Allmend Grizefeld und Wiflin-
genimmer wieder an andere Schwerpunktraume.
Erwird aus seiner Gibergeordneten Bedeutung
heraus ebenfalls als Schwerpunktraum der Frei-
raumentwicklung definiert » siehe Kapitel 5.2.

Zielvorstellung

Die Erholungsraume im Stadtrandpark sind zu Fuss
und mit dem Velo ohne Umwege komfortabel
erreichbar. Es stehen ausreichend und vielfaltig
nutzbare Flachen fir eine aktive Naherholung zur
Verfigung. Diese zusatzlichen Naherholungsange-
bote mussen auf die Ausscheidung von «Naturvor-
rangflachen/-gebiete» abgestimmt werden

> siehe Kapitel 5.2.
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Stadtrandpark

VESYiERInER!

e Klarung der Ubergange zwischen Siedlungs-
rand und Kulturlandschaft.

e Starkung einer griinen Wegverbindung zwi-
schen Rosenberg und Wolfensberg.

e Starkung der Durchgangigkeit im Bereich
Auwiesen und Quartiersvernetzung mit
DEOE]TH

e Standortevaluation einer zusatzlichen Er-
schliessung und Briicke liber die Toss zum
Reitplatz sowie phasengerechte Umsetzung
des Gestaltungsplanes Reitplatz.

¢ Llandschaftsvertragliche Einordnung der Bau-
werke im Zusammenhang mit dem Britte-
nertunnel.

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Lenkung der Erholungssuchenden im na-
turrdaumlich sensiblen Raum und nationalen
Wildtierkorridor Leisental.

Sicherstellung von Wegeverbindungen
zwischen Naherholungsgebiet Weiertal und
Tossraum im Zusammenhang mit dem Spur-
ausbau Al.

Offnung und Durchwegung der Piintenareale
Waldegg und am Waldheimweg.

Sicherung und Weiterentwicklung der Frei-
raume und Nutzungsangebote im Bereich
Griizefeld.

Durchgdngige Wegfiihrung und ortliche Frei-
raum-Aufwertungen im Stadtrandpark.
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6.8
Zentrum Wulflingen

Mit der teilweisen Aufhebung der raumlichen Zasur
durch die Autobahn kann auf der zukiinftigen
Autobahniiberdeckung ein neuer Freiraum entste-
hen. Die Quartiere Langwiesen/Harti und Zentrum
Wilflingen konnen von dieser «Stadtreparatur»
gesamthaft profitieren.

Zielvorstellung

Wilflingen ist als zusammenhangender Sied-
lungskorper am westlichen Rand von Winterthur
wahrnehmbar. Die landschaftlichen Bezlige der
Weinberglandschaft und des Zusammenflusses von
Eulach und T6ss sind ohne Storungen erlebbar.

Im Rahmen der weiteren Entwicklung des Schwer-
punktraums sind folgende Massnahmen zu prifen
und umzusetzen:

e Stadt- und Freiraumentwicklung am Rande und
auf der zukinftigen Autobahniiberdeckung
sowie Forderung der Quartiersvernetzung;

e Aufwertung Toss und Eulach als Erholungs-
raum - Leitbild Naherholung T6ss;

¢ Aufwertung der 6ffentlichen Raume im Orts-
kern;

¢ Aufwertung Wiilflingerstrasse, Umsetzung
> Alleenkonzept.
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Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

6.9
Schutzenwiese und Bruelberg

Der Brielberg ist der einzige ganzlich von Sied-
lungsgebiet umgebene, bewaldete Higel im
Stadtgebiet von Winterthur. Mit seinem vielseitigen
Waldrand und spannenden Ausblicken auf Winter-
thur hat er eine herausragende Bedeutung flur die
Erholung der Bevolkerung.

Im Bereich der Schitzenwiese tritt die in der Altstadt
kanalisiert gefiihrte Eulach wieder zu Tage und
bildet einen markanten, zusammenhdngenden, in-
nerstadtischen Grinraum bis nach Walflingen. Das
Gewasser bietet hier ein vielseitiges Aufwertungs-
potenzial (z.B. beziglich Sichtbarkeit, Zuganglich-
keit etc.).

Zielvorstellung

Die Offenheit und Grosszlgigkeit der Flachen samt
ihrer hohen Durchlassigkeit gilt es zu erhalten und
weiterzuentwickeln. Die Erholungsangebote sind,
abgestimmt auf die stadtebaulichen Entwicklun-
gen, zeit- und inhaltsgerecht auszulegen.

Im Rahmen der weiteren Entwicklung des Schwer-
punktraums sind folgende Massnahmen zu prifen
und umzusetzen:

e Mehrfach nutzbare Freizeit-Allmend unter
anderem mit vielfaltigen Sportnutzungen;

e Forderung der Nutzungsmischung fir mog-
lichst viele Bewohnerinnen und Bewohner der
umliegenden Quartiere;

e Aufwertung Eulach als Erholungsraum und
Verbesserung der Zuganglichkeit;

e \Verbesserung der Durchwegung und gemein-
schaftlichen Nutzungsangebote.
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6.10
Allmend Gruzefeld

Die Allmend Griuzefeld - die zwischen Mattenbach,
Gutschick und Seen gelegene innerstadtische Frei-
flache - hat erhebliches, brachliegendes Potenzial
fir die Bevolkerung. Sie ist mit der Anbindung an
den Stadtrandpark zudem die grosste zusammen-
hangende innerstadtische Freiraumreserve, wel-
chein einem Ubergeordneten Verfahren und unter
phasengerechtem Einbezug der Anspruchsgruppen
zu beplanen ist.

Zielvorstellung

Esist eine planerische Haltung zu entwickeln. Die
zusammentreffenden Themenfelder (wie z.B. teil-
weise Bebauung an den Rdandern, der neue «innere
Stadtrand», die Nutzungsvielfalt, Teilhabe und
Aneignung oder die Zuweisung von Einzelanspru-
chen) gilt es zu ordnen und zu klaren.

Im Rahmen der weiteren Entwicklung des Schwer-
punktraums sind folgende Massnahmen zu prifen
und umzusetzen:

e Durchfihrung einer Testplanung zur zuktnf-
tigen Freiraumentwicklung mit folgenden
Zielen: Definition des Gebietscharakters, Defi-
nition der Allmend Griizefeld als strukturierte
Freiflache mit vielfdltigen, auch intensiveren
Nutzungen, wie z.B. Bewegung und Sport. Ver-
meidung von monofunktionalen, irreversiblen
Nutzungsbelegungen und Klarung der Rander
und benachbarter Nutzungen und deren Uber-
gange;

e Prifung einer teilweise Entwicklung der beste-
henden Siedlungsrander;

e Verbesserung der Fuss- und Veloverbindun-
gen mit Begriinung und Beschattung, sowie
Grunverbindung firund in umliegende Quar-
tiere;
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Renaturierung des Mattenbachs und Nutzung
als Erholungsraum;

Sicherung und Freihaltung der bedeutsamen
Kaltluftschneise » Rahmenplan Stadtklima.



6.11

Winterthur setzt Schwerpunkte bei der Entwicklung

Erholungsgebiet Rosenberg

Derim Stadtrandpark gelegene Hohenricken Ro-
senberg, zwischen Wolfensberg und Lindberg, bil-
det den Ubergang in Richtung Ohringen / Seuzach
und qilt fir die Stadt Winterthur als einer der
wichtigsten Erholungshotspots. Das Erholungs-
gebiet beinhaltet eine Vielzahl unterschiedlichster
Nutzungen, wie z.B. den Campingplatz, mehrere
Freizeit- und Vereinssportanlagen, Pinten oder das
Restaurant Schitzenweiher. In diesem Landschafts-
raum zeigen sich diverse «Storungen», wie z.B. die
Trennwirkung und der Verkehrslarm der Al oder der
Schaffhauserstrasse.

Die Campinginfrastruktur kommtin den Erneue-
rungszyklus und soll aufgewertet sowie erweitert
werden. Der Hochwasserschutz bedingt die Frei-
legung des Veltheimer Dorfbaches und die kom-
munalen Gewadsserraume mussen aufgrund von
tibergeordneten Vorgaben neu festgelegt werden.
Diese Treiber l0sen eine Gbergeordnete Planung
des gesamten Erholungsgebiets aus.

Zielvorstellung

Der Landschafts- und Erholungsraum Rosenberg
wird aufgrund seiner grossraumigen Potenziale
und der vielfaltigen Nutzungsansprlche weiter-
entwickelt. Der Hohenriicken wird durchgangig
erlebbar und zu einem Teil des Stadtrandparks mit
eigenem Gebietscharakter entwickelt. Dazu bleiben
grosse, zusammenhadngende Flachen naturnah
erhalten. Der Campingplatz, die Vereinsnutzungen
(u.a. Pfadi, Bogen- und Armbrustschitzen, Hunde-
training, Modellbootverein, Freizeitanlage) aber
auch der Abenteuerspielplatz figen sich in den
Gebietscharakter des Stadtrandparks ein.

Im Rahmen der weiteren Entwicklung des Schwer-
punktraums sind folgende Massnahmen zu prifen
und umzusetzen:

Planerische Vertiefung in Abstimmung mit
dem Gebietscharakter sowie Koordination und
Festlequng der Umsetzungsprioritaten der
Teilprojekte;

Entwicklungsspielraum fir die Erweiterung
des Campingplatzes sichern (u.a. Berick-
sichtigung Standplatz Fahrende, Klarung der
Parkierung und Zuganglichkeit sowie Umgang
mit den Naturschutzobjekten);

Umsetzung der Hochwasser- und Gewasser-
raumprojekte (u.a. naturnahe Offenlegung
Veltheimer Dorfbach, Verlequng Eichliwald-
strasse);

Sanierung und Aufwertung des Schiitzenwei-
hers (samt seinem unmittelbaren Umfeld);

Akzentuierung des Stadteingangs und des
Eingangsin das Erholungsgebiet » u.a. Alleen-
konzept;

Starkung einer griinen, durchlassigen Weg-
verbindung zwischen Rosenberg und Wol-
fensberg (u.a. Offnung und Durchwegung des
Plntenareals Rosenberg, durchlassige Gestal-
tung zwischen Schitzenweiher und Camping,
offenes Wiesland bis zum Wolfensberg);

Gezielte, raumlich strukturierte Forderung der
Vereinsnutzungen im Bereich Schitzenweiher
(z.B. durch ein Nutzungskonzept).
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7
Ausblick

«Winterthur 2040» ist der
Kompass fur die zukunftige
Stadtentwicklung

Mit der raumlichen Entwicklungsperspektive
«Winterthur 2040» werden die zentralen Stossrich-
tungen der kinftigen Entwicklung definiert: Das
Wachstum der Stadt soll zu einem Uberwiegenden
Teilinnerhalb des urbanen Rickgrats stattfinden,
die Mobilitat stadtvertraglich abgewickelt werden,
die Quartiere sollen gestarkt und die drei Land-
schaften qualitatsvoll entwickelt werden. Zudem
werden sechs Schwerpunktraume im urbanen
Rdckgrat und finf landschaftliche Schwerpunkt-
raume definiert, wo vielfaltige Herausforderungen
zusammenkommen und die prioritar angegangen
werden sollen.

«Winterthur 2040» schafft eine gemeinsame

Basis und bindelt die Krafte. Ziel war und ist es,

die bestehenden raumwirksamen Strategien und
Konzepte aufzugreifen, aufeinander abzustimmen
und weiterzuentwickeln. «Winterthur 2040» ist
damit die Grundlage und der Kompass fur alle nach-
folgenden raumlichen Planungen. Die klassische
Abfolge mit Erarbeitung einer raumlichen Strategie,
einer anschliessenden Gesamtrevision des kom-
munalen Richtplans und schliesslich einer grossen
Revision der Bau- und Zonenordnung gilt auch far
Winterthur, jedoch mit folgenden Prazisierungen:

Der behordenverbindliche kommunale Richtplan
soll kiinftig als dynamisches Instrument wirken. Im
Vordergrund steht weniger der «grosse Wurf» oder
das «fertige Resultat», sondern der eigentliche Pla-
nungsprozess und die Umsetzung von klar definier-
ten Massnahmen. «Winterthur 2040» dient dabei
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als konzeptioneller Uberbau. Der kiinftige Richtplan
soll Prioritaten setzen, aber auch Aufgaben fir
einen spateren Zeitpunkt benennen. Konsequenter-
weise wird die Gibernachste Revision des Richtplans
nicht erstim Jahre 2040 stattfinden, sondern es
werden Teilrevisionen in deutlich kiirzeren Zeitab-
standen angestrebt. In diesem Sinne werden bereits
viele Erkenntnisse und Resultate aus «Winterthur
2040» direkt in den Richtplan einfliessen, andere
mussen weiter vertieft und konkretisiert werden.

In einem Uberndchsten Schritt wird die grundei-
gentimerverbindliche Festlequng der Planungsre-
sultate in der Bau- und Zonenordnung folgen. Was
far den Richtplan gilt, gilt auch fir die BZO: Geplant
ist nicht die ganz grosse Revision, die sehr lange
dauert und nicht adaquat auf aktuelle Entwicklun-
gen reagieren kann, sondern es werden grossere
gebiets- und/oder themenspezifische Revisionspa-
kete erarbeitet. Dies kann bereits auch parallel zur
Erarbeitung des kommunalen Richtplans erfolgen
(beispielsweise fur Klimamassnahmen zur Hitze-
milderung).

«Winterthur 2040» gilt es auch auf der Ebene der
Region weiterzuentwickeln. Winterthur ist keine In-
sel, auch wenn es fir eine Stadt dieser Grossenord-
nung atypisch ist, mit den Nachbargemeinden so
wenig «Agglo» zu teilen. Auch in Zukunft muss die
Mobilitat funktionieren und die Erreichbarkeit der
Stadt sichergestellt sein. Die Idee des Regioparks ist
ein Angebot an die Region und Nachbargemeinden,
diesen Landschaftsraum gemeinsam zu planen und
in die Zukunft zu denken, Nutzungsschwerpunkte
zu setzen und Nutzungskonflikte zu vermeiden.
Schliesslich gilt es, die Arbeitsplatzgebiete auch
rund um Winterthur zu starken.



Fir die raumliche Entwicklung unserer Stadt braucht
es einen verldsslichen Kompass, an dem sich Politik
und Verwaltung, aber auch private Grundeigentu-
merinnen, Investoren und Projektentwicklerinnen
Uber einen langeren Zeitraum ausrichten kénnen.
Die raumliche Entwicklungsperspektive «Winterthur
2040» setzt die entsprechenden Leitplanken. Sie
baut auf bestehenden Qualitaten und Grundlagen
aufund schreibt diese mutig weiter, um die wach-
sende Stadt gut zu gestalten und Winterthur fit fur
die Zukunft zu machen.
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Glossar

2000-Watt-Gesellschaft

Gemass dem Modell der
2000-Watt-Gesellschaft sollte
dertdgliche Energiebedarf pro
Person in der Schweiz bis ins Jahr
2050 auf durchschnittlich 2000
Watt gesenkt werden. Um dieses
Ziel zu erreichen, sollten erneu-
erbare Energiequellen erschlos-
sen sowie eine grossere Unab-
hangigkeit von atomaren und
fossilen Brennstoffen angestrebt
werden.

ISOS

Das Bundesinventar der schit-
zenswerten Ortsbilder der
Schweiz von nationaler Bedeu-
tung (ISOS) ist ein Grundlagenin-
strument, das den Behorden hilft,
baukulturelle Werte zu erkennen
und langfristig zu sichern. Das
ISOS erfasst Siedlungsraume in
ihrer Gesamtheit, wie Quartiere,
Wohnsiedlungen und historische
Ortskerne und bertcksichtigt
Strassen, Platze, Garten und
Grunflachen sowie die Verbin-
dung des Gebauten zu seiner
Umgebung.

Mehrfachnutzung

Bei der Mehrfachnutzung geht
es um das Kombinieren und
Integrieren von mehreren, unter-
schiedlichen Funktionen. Dabei
gehtesin erster Linie darum,
dies bei stadtischen, offentlichen
Einrichtungen umzusetzen. Dies
hat den Vorteil, dass die Ein-
richtungen effizienter genutzt
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werden und gleichzeitig ein
grosseres Angebot abbilden und
entsprechend breiteren Teilen
der Bevolkerung zur Verfligung
stehen. Es gibt unterschiedliche
Formen der Mehrfachnutzung:

1. Mehrfachnutzung der Raume,
indem ein und derselbe Raum
fur unterschiedliche Nutzungen
und Anlasse zur Verfligung steht,
also mehrfach codiert ist (Bei-
spiel: Aula fur schulische Zwecke
tagstber und offentliche Veran-
staltungen abends) oder

2. durch das Schichten oder
Stapeln von unterschiedlichen
Nutzungen (Beispiel Sportfla-
chen auf Busdepot).

Quartiererhaltungszone

Die Quartiererhaltungszone ist
eine Bauzonenbezeichnungin
der Nutzungsplanung. Sie um-
fasstin sich geschlossene Ortstei-
le mit hoher Siedlungsqualitat,
dieinihrer Nutzungsstruktur
oder baulichen Gliederung erhal-
ten werden sollen.

Schwerpunktraume

Dies sind im Rahmen von
«Winterthur 2040» identifizierte
Teilraume, flr die eine beson-
ders hohe Entwicklungsdynamik
mit entsprechendem Koordi-
nations- und Handlungsbedarf
ausgemacht wurden. Sie sind
flr die weitere Entwicklung von
Winterthur von strategischer

Bedeutung und hinsichtlich Pla-
nung und Umsetzung priorisiert
zu behandeln.

Stadt der kurzen Wege

Die Stadt der kurzen Wege ist ein
planerisches Leitbild, bei dem
eine verkehrs- und flachenspa-
rende Entwicklung angestrebt
wird. Dafur mussen Voraus-
setzungen gegeben sein, die
alltaglichen Dinge wie, die Wege
zur Arbeit oder flr den taglichen
Einkauf, einfach und schnell
bewaltigen zu kbnnen, ohne auf
ein Auto angewiesen zu sein.
Wesentliche Elemente der Stadt
der kurzen Wege sind eine kom-
pakte Siedlungsstruktur, ein ho-
her Grad der Nutzungsmischung
sowie die attraktive Gestaltung
der offentlichen Raume, die zur
Begegnung und zum Aufenthalt
einladen.

Stadtradiale

Die Stadtradialen bildet das
Rickgrat der Stadtstruktur, denn
sie sind Haupterschliessungsach-
sen fiir OV und MIV. Neben der
reinen Erschliessungsfunktion
sollen aber auch Freiraumaquali-
taten geschaffen werden, sodass
man sich zu Fuss oder mit dem
Velo gut und gerne im offentli-
chen Raum bewegt. Baumreihen
bzw. Alleen sollen eine lesbare
Kontinuitat erzeugen und gend-
gend Raum fur Qualitaten und
Verschattung bieten.



Stadtradiale in
Zentralitatsgebieten

Die Stadtradialen in Zentralitats-
gebieten weisen aufgrund von
Zentralitatsfunktionen entlang
der Haupterschliessungsachsen
einen erhdhten Querungsbedartf,
zu Fuss und mit dem Velo auf.
Ausserdem gilt eine erhohte
Prdsenz publikumsorientierter
Nutzungenin den angrenzenden
Erdgeschossen, mit Fassaden

in direktem Kontakt zum 6f-
fentlichen Raum. Entsprechend
mussen in diesen Abschnitten
Mdglichkeiten der Querung, des
Aufenthalts und der Begegnung
geschaffen sowie die Geschwin-
digkeit des Verkehrs reduziert
werden.

Urbanes Riickgrat

Das urbane Rickgrat stellt einen
stadtraumlichen Zusammenhang
in Winterthur dar mit bedeuten-
den Zentralitdten und grossen
Entwicklungspotenzialen. Es
erstreckt sich von Toss, Gber die
Bereiche zircherstrasse, Gleiskor-
ridor, Kernstadt, Griize, Neuhegi
bis nach Oberwinterthur. Dieser
Raum istim Zielbild fir 2040
geprdgtvon urbanen Qualitaten,
Orten der Begegnung, grosser
Nutzungsvielfalt, attraktiven
Stadtraumen und hervorragen-
der Erreichbarkeit. Dem urbanen
Rickgrat wird ein grosses Poten-
zial beigemessen, um stadtver-
traglich dichter zu bauen und
stddtische Qualitaten zu fordern.

Innerhalb dieses Bereichs sollen
ca. 60 % des prognostizierten
Wachstums in den kommenden
beiden Jahrzehnten realisiert
werden.

«Wirbel» des urbanen Riickgrats

Die Wirbel entsprechen verschie-
denen Teilraumen, aus denen
sich das urbane Ruckgrat zusam-
mensetzt. Die Teilraume haben
unterschiedliche Charakteristika,
die sich durch vielerlei Merk-
male ausdricken konnen. So
unterscheiden sich die einzelnen
Wirbel beispielsweise in der
Ausformulierung der Stadt- und
Freiraumstruktur, der Dichte, den
Nutzungsschwerpunkten sowie
den jeweiligen Entwicklungs-
und Transformationspotenzialen.

Zentrumsfunktion

Publikumsorientierte Nutzungen
in den Erdgeschossen, Fassaden

in direktem Kontakt mit dem o6f-

fentlichen Raum, Strassenraum-

gestaltung von hoher Qualitat.
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Grundlagen fur «Winterthur 2040» und
weitere relevante Dokumente

Alleenkonzept Winterthur, Stadt-
grin, Mai 2017

Angebotsstrategie - Zukunft
gestalten, Stadtbus Winterthur,
Januar 2020

Baumkataster, Ubersichtplan,
Stadtgrin, Juni 2017

Bericht zu den Rickmeldungen
im Rahmen der Ausstellung
«Winterthur weiterbauen - ein
Blick in die Ideenwerkstatt», Okt.
2020

Bevolkerungsprognose 2019-
2040, Stadtentwicklung, Feb.
2019

Energie- und Klimakonzept 2050
(EKK2050), Fachstelle Nachhalti-
ge Entwicklung, 2021

Energiekonzept 2050 - Monito-
ring und Controlling 2012-2016
zum Massnahmenplan Ener-
giekonzept 2050, Umwelt- und
Gesundheitsschutz, April 2018

Energiekonzept 2050, Aktualisie-
rung der Ziele und Massnahmen
der Energiestadt Gold Winterthur,
Umwelt- und Gesundheitsschutz,
Marz 2011

Gartenstadt Winterthur -Ein
FGhrer durch Winterthurs Garten,
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Parke und Grinraume, Stiftung
Edition Winterthur, 2010

Genereller Wasserbauplan, Be-
richt und Plane, 2010

Handbuch Raum fir Bewegung
und Sport - Eine Antwort auf die
Verdichtung im urbanen Raum,
Sportamt, April 15/Mai 2017

Hohenentwicklungskonzept
Winterthur, Amt fir Stadtebau,
2021

ISOS Bundesinventar der schit-
zenswerten Ortsbilder der
Schweiz von nationaler Be-
deutung, Band 5 | Winterthur
und Umgebung, Bundesamt flr
Kultur, Herbst 2016

Kommunaler Energieplan Win-
terthur - Das Instrument zur Koor-
dination der Warmeversorgung /
Karte und Umsetzungsmassnah-
men / Zusatzliche Energiepoten-
ziale, Stadt Winterthur, Nov. 2011

Kulturleitbild 2015, Stadt Win-
terthur, Juli 2015

Leitbild Naherholung Tass, Stadt
Winterthur / Baudirektion Kanton
Zurich, April 2013

Leitbild Promenadenring, Plan,
Stadt Winterthur, Dez. 2012

Leitbild Stadtraum Zurcherstras-
se, Stadt Winterthur, Juni 2011

Leitfaden zur Weiterentwicklung
und Positionierung der Garten-
stadt Winterthur, (Schriftenreihe,
Band 5), Stadt Winterthur, April
2013

Massnahmenplan Luftreinhal-
tung 2010 der Stadt Wintert-
hur, aktualisierte Version unter
Berlcksichtigung des revidierten
Massnahmenplans Luftreinhal-
tung 2016 des Kantons Zdrich,
Mai 2016

Masterplan Pflegeversorgung,
Departement Soziales, Juni 2021

Nachhaltige Entwicklung in
Winterthur - Monitoring und
Handlungsfelder, Umwelt- und
Gesundheitsschutz, April 2014

Projekt Win3D - Winterthur
integriert Nachhaltigkeit in drei
Dimensionen, Umwelt- und Ge-
sundheitsschutz, April 2016

Rahmenplan Stadtklima Win-
terthur - Stadtebauliches Kli-
maanpassungskonzept zum
Handlungsfeld «Hitze», Amt fir
Stadtebau, April 2021

Raumliche Entwicklungsperspek-
tive Winterthur 2040, Synthese-
bericht Testplanung, Mai 2019



Regionale Verkehrssteuerung
Winterthur (RVS), Massnahmen
im Agglomerationsprogramm,
Amt fir Stadtebau, 2013

Regionales Gesamtverkehrskon-
zept Winterthur und Umgebung,
Schlussbericht, Mai 2019

Schulraumplanung Winterthur,
Prognose 2019 zum Schulraum-
bedarf, Abteilung Schulbauten,
Mdrz 2019; Prognose 2020, Jan.
2021

SGVK - stadtisches Gesamtver-
kehrskonzept, Stadt Winterthur,
Juli 2011

Siedlungsinventar - Schutzwidir-
dige Bauten der Stadt Winterthur,
Stadt Winterthur, Nov. 2017

Smart City Strategie, Stadtrat
Winterthur, Marz 2018

Sportplanet Winterthur - Gren-
zenlose Bewegungsfreiheit far
Alle, Sportamt, Juni 2017

Stadtevergleich Mobilitdt 2015,
Diverse Herausgeber, Nov. 2017

Stadtische Wohnpolitik: Zwi-
schenbilanz und kinftige Aus-
richtung, Stadt Winterthur, Okt.
2017

Stadtwerkstatte, Forum Archi-
tektur, Kurzdokumentationen zu
denvier Workshops, 2018

Standortbericht 2010: Regi-

on Winterthur - vielfaltig und
zentrumsnah, Standortforderung
Region Winterthur, Nov. 2010

Standortstrategie 2030, Projekt
«House of Winterthur», House of
Winterthur, 2018

Steuerungs- und Dosierungskon-
zept (OV-Hochleistungskorridor),
Amt flr Stadtebau, Aug. 2016

Studienauftrag Konkretisierung
Veloschnellrouten, Synthesebe-
richtund Uberarbeiteter Netz-
plan,Juni 2020

Testplanung Gleisraum Win-
terthur, Synthesebericht, Stadt
Winterthur, April 2018

Ubersicht Naturschutzinventar,
Stadtgrin, Nov. 2013

Ubersichtsplan Griinanlagen,
Stadtgrin, Mai 2017

Umweltbericht Winterthur 2017,
Stadt Winterthur, Jan. 2018

Waldvorrangnutzungsplan,
Stadtgrin, Dez. 2012

Wie gelingt eine soziale Stad-
tentwicklung? (Schriftenreihe,
Band 3), Stadt Winterthur, Marz
2012

Winterthur - Wachstum als He-
rausforderung (Schriftenreihe,
Band 6), Stadt Winterthur, Sept.
2014

Zielbild Temporegime der Stadt
Winterthur, Tiefbauamt, Mai 2021
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