Bahnhof Griize wird fir
28 Millionen Franken umgebaut

Winterthur Rampen und barrierefreie Perrons: Jetzt soll auch der
drittwichtigste Bahnhof der Stadt behindertengerecht ausgebaut werden.

Mirko Pliiss

Sehr lange lief nichts mehr rund
um den Bahnhof Griize: Die Inf-
rastruktur ist veraltet, das alte
Bahnhofshduschen verfillt. Nun
wird der Bahnhof, der nach dem
HB und der Station Seen die dritt-
Gchste Passagierfrequenz in der
Stadt aufweist, behindertenge-
recht umgebaut und erneuert.

Laut einer aktuellen Ausschrei-
bung der SBB soll beim Haupt-
zugang eine Wenderampe ge-
baut werden. Die Personenunter-
fithrung wird modernisiert, und
weitere Rampen werden zu den
Gleisen fithren. Das Mittelper-
ron wird barrierefrei umgestal-
tet. Zusdtzlich miissen laut der
Ausschreibung die Gleisentwis-
serung neu konzipiert und die

Dachentwisserung angepasst
werden. Die SBB sprechen auf
Anfrage von einem Bauvolumen
in Hohe von 28 Millionen Fran-
ken. Gebaut wird eventuell erst
im Jahr 2023, Wenig sichtbare
Arbeiten rund um den Bahnhof
finden aber bereits jetat statt. So
passen die SBB seit Februar im
Rahmen der «Leistungssteige-
rung Winterthur» den westlichen

Teil, den sogenannten Westkopf
des Bahnhofs Griize, baulich an.
Damit kénnen die Ziige schneller
in den Bahnhof Griize ein- und
ausfahren, was eine Stabilisie-
rung des Fahrplans zum Ziel hat.

Griize als Hub

Die Modernisierung haben die
SBB mit der Stadt Winterthur auf
die geplante Busquerung Griize

abgestimmt. Diese OV-und Velo-
briicke iiber die Gleise soll die Er-
schliessung des Stadtteils Neuhe-
gisicherstellen und den Bahnhof
Griize aufwerten, der neben dem
HB dereinst zur zweitwichtigsten
{OV-Drehscheibe der Stadt werden
soll. Die Volksabstimmung zur
Busquerung wurde erneut nach
hinten verschoben und ist nun
2020 geplant. Seite 3

Die Perronanlage des Griize-Bahnhofs steht unter Denkmalschutz, auch das zentrale Tragrohr des Perrondachs mit der (alten) Perronnummer an der Stirnseite. Foto: Madeleine Schoder




Eine Wiedergeburt im Osten der Stadt

0V Der schweizweit einmalige Bahnhof Griize wird rundum erneuert. Nach Jahren

der Stagnation soll er im Winterthurer Verkehrsnetz eine neue, wichtige Rolle einnehmen.

Mirko Pliiss

Die Schindeln sind verfirbt, die
Fensterldden blittern ab, das
Bahnhduschen ist schon lan-
ge nicht mehr in Betrieb. Durch
die verriegelte Eingangstiire
ein nostalgisches Bild: holzer-
ne SBB-Verkaufsschalter und
ein alter Flyer einer Schweizer
Reiseversicherung. Der Bahnhof
Griize scheint aus der Zeit ge-
fallen. Lange wurde hier nichts
mehr gebaut. Das Areal zwi-
schen der Kehrichtverbren-
nungsanlage und einem Ablade-
hof von Maag Recycling ist noch
immer nicht mit dem Stadtbus
erschlossen. Doch das soll sich
alles andern.

Die SBB machen den Anfang.
In den kommenden Jahren wird
die bestehende Treppe beim
Hauptzugang zuriickgebaut und
mit einer Wenderampe ersetzt.
Die Personenunterfithrung wird
modernisiert, die Perrons auch.
Behindertengerecht soll der
Bahnhof danach sein und parat
fiir grossere Passagierstrome.
Noch ist das Projekt nicht fertig
ausgearbeitet, die Bauarbeiten
finden aber wohl grasstenteils
2023 statt.

Noch nicht definitiv entschie-
den ist das Schicksal des alten
Bahnhiuschens, das seit der
Automatisierung vor einigen Jah-
ren nicht mehr gebraucht wird.
Die SBB hoffen, das Gebdude ab-
reissen zu kénnen, und priifen
dies derzeit. Dann wiirden der
Platz beim Hauptzugang und die
Veloabstellpldtze neu {iberdacht.
Die gesamte Modernisierung in-
klusive Arbeiten bei den Gleisen
und der Entwasserung kosten
circa 28 Millionen Franken.

2020 gilt es ernst

Das Projekt ist eng mit der Stadt
Winterthur abgestimmt, denn

diese plant gleichzeitig die OV-
und Veloquerung Griize, welche
iiber die Gleise fiihrt und einen
direkten Zugang zum Bahnhof
beinhalten soll. Die Querung
Griize befindet sich noch immer
in der Planung, eine Volksab-
stimmung wurde schon mehr-
mals angekiindigt. 2020 soll es,

nach der Beratung im Gemein-
derat, endlich so weit sein.
Stiddteplanerisch soll die Que-
rung den Anschluss an Neuhegi
sicherstellen. Die Briicke soll laut
den Planern «die Funktion eines
grossziigigen, urbanen Platzes»
einnehmen. Die Umsteigemdg-
lichkeiten zwischen S-Bahn und

-
Aus der Zeit gefallen und bald dem Erdboden gleich? Das Bahnhofhauschen Griize. Foto: Marc Dahinden

Bus sollen «eine zweite attrakti-
ve OV-Verkehrsdrehscheibe neben
dem Hauptbahnhof» bilden.

Tausende Passagiere mehr

Eine weitere grosse Anderung
diirfte noch etwas linger auf sich
warten lassen: Das Projekt «Grii-
ze Nord», das derzeit auf Bun-

desebene auf gutem Weg und
Teil des Bahnausbauschritts
2035 ist. Mit dieser Erweiterung
des Bahnhofs sollen dereinst
auch die Ziige nach Frauenfeld
und Stein am Rhein in der Grii-
ze halten, und nicht mehr nur
jene nach St. Gallen und ins Toss-
tal. Finden diese Mosaikteile zu-

sammen, wird der Bahnhof Grii-
ze in einigen Jahren die Station
Seen iiberholen und hinter dem
HB zum zweitwichtigsten Bahn-
hof der Stadt werden — mit gros-
sem Abstand zu den iibrigen
Quartierbahnhéfen.

Heute weist der Bahnhof Grii-
ze eine Frequenz von durch-
schnittlich 2200 ein- und aus-
steigenden Passagieren pro Tag
auf. Es konnten flinf- oder
sechsmal mehr werden. Zum
Vergleich: Der HB weist eine
Frequenz von liber 100 000 Pas-
sagieren auf, der Bahnhof Seen
3500. Wallriiti, Wiilflingen, Toss
und Hegi bewegen sich bei et-
was {iber oder unter 1000 Pas-
sagieren.

Geschiitztes Design

Seine erste hohe Zeit hatte der
Bahnhof Griize in der zweiten
Hilfte des 19. Jahrhunderts, bald
nach seiner Griindung 1855. Hier
endete die Strecke Wil-Winter-
thur und auch die Linie, die aus
dem Tosstal in die Stadt fiihrte.
Dieser Boom in den Anfangsjah-
ren fithrte zu einer regen Bauti-
tigkeit mit zahlreichen Gleisan-
lagen. Als die Zugstrecken bis
zum HB verldngert wurden,
schwand die Bedeutung.

Seit 1955 ist der Bahnhof iib-
rigens schweizweit einmalig.
Hier erstellte der Industriedesig-
ner Hans Hilfiker, der Erfinder
der Schweizer Bahnhofsuhr, zwei
seiner neuartigen Perrondécher.
In Serie ging die Produktion nie.
Das Besondere an den Dichern
sind die 90 Meter langen Rohr-
triger, die auf je drei Betonpfei-
lern ruhen. Flankiert sind sie von
Regenwasserrinnen. Auf beiden
Seiten prangen gut sichtbar die
Plattformnummern. Im Innern
der Rohre sind zahlreiche Kabel-
anschliisse untergebracht. Die
Dicher sind denkmalgeschiitzt.
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