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1. AUSGANGSLAGE

Durch die Stadt Winterthur fihren Staatsstrassen, deren Verkehrsaufkommen bei diversen an-
grenzenden Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte (IGW) und bei den expo-
niertesten Geb&auden sogar Uberschreitungen der Alarmwerte (AW) verursachen. Gemass Um-
weltschutzrecht des Bundes sind Verkehrsanlagen larmtechnisch zu sanieren, wenn sie ge-
stitzt auf Art. 16 des Umweltschutzgesetzes (USG), insbesondere Art. 13 ff der LArmschutz-
Verordnung (LSV), den Vorschriften nicht geniigen. Fir die Staatsstrassen der Stadt Winterthur
besteht diese Sanierungspflicht, so dass die Stadt Winterthur ein Larmsanierungsprojekt zu er-
stellen hat.

Gestitzt auf den RRB Nr. 1169/2008 des Kantons Zirich und auf die Ergebnisse, die aus dem
,Geografischen Informationssystem basierten Larmbelastungskataster” (GIS-LBK) resultieren,
wurde in der Stadt Winterthur die Planung fir den Bau von Larmschutzwénden (LSW) und den
Einbau von Schallschutzfenstern (SSF) entlang der Staatsstrassen eingeleitet. Als weitere
Grundlage fir das vorliegende Projekt gilt die Vorstudie ,Machbarkeit baulicher Larmschutz-
massnahmen® vom 17. Mai 2011. Im hier behandelten Abschnitt ,Breitestrasse” sind keine
Larmschutzwande vorgesehen.

Der Stadtrat von Winterthur hat in seinem Massnahmenentscheid vom 31.08.2011
(SR.10.1255-2) der Projektleitung (Federfiihrung Baupolizeiamt) die Rahmenbedingungen fur
die Gewichtung der jeweils moglichen Massnahmen vorgegeben. Als Grundlage dazu hat die
Projektsteuerung Strassenlarmsanierung® beim Stadtrat beantragt, der Gartenstadt und somit
der Stadtgestaltung gegentiber einzelnen Massnahmen ein sehr grosses Gewicht beizumessen
(z.B. moglichst wenig Larmschutzwande). Im Gegenzug ist damit auch der Auftrag verbunden,
kinftig vermehrt auf Temporeduktion und Forderung des Veloverkehrs als Massnahme an der
Quelle zu setzen. Der Stadtrat ist diesem Antrag gefolgt und tragt diese Entwicklung auch im
Rahmen des neuen sGVK mit. Diese planerischen Massnahmen erfolgen laufend auf dem gan-
zen Strassennetz und schliessen alle derzeit machbaren Méglichkeiten mit ein.

Die Stadt Winterthur nimmt die Strassenlarmsanierung auch als Chance, um den vorhandenen
Datenbestand (Verkehrszahlen und Emissionen) anhand von aktuellen Zahlungen und Mes-
sungen zu verifizieren und anschliessend alle Gebaude Uber das ganze Gemeindegebiet ein-
heitlich beurteilen zu kdnnen.

Dieser Bericht befasst sich ausschliesslich mit dem akustischen Projekt Schallschutzfenster.
Die vorliegende Untersuchung fasst den Umfang von Schallschutzmassnahmen an den Ge-
bauden mit IGW-Uberschreitungen — d.h. Kosten fur Sanierungen und Riickerstattungen von
Schallschutzfenstern und Schalldammliftern - zusammen. Zudem werden fur die Strassenab-
schnitte entlang der betroffenen Gebaude Erleichterungen nach Art. 14 LSV beantragt

! bestehend aus Stadtbaumeister (Michael Hauser), Stadtingenieur (Max Reifler), Leiter Stadtgartnerei (Christi-
an Wieland) und Bausekretér (Fridolin Stori)
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Auszug aus der Vorstudie vom 17.05.2011 — Stadt Winterthur
(Plan 3 und 4, Perimeter Breitestrasse)
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2.2

2.3

GRUNDLAGEN

Rechtliche Grundlagen

Bau- und Zonenordnung der Stadt Winterthur vom 3. Oktober 2000, letzte genehmigte Ande-
rung BDV Nr. ARE / 144 vom 14. Dezember 2011

Bundesgesetz Uber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz, RPG), vom 22. Juni 1979, in
Kraft seit 1. Januar 1980

Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG), vom 7. Oktober 1983, in
Kraft seit 1. Januar 1985

Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986, in Kraft seit 1. April 1987 (Stand
August 2010)

Planungs- und Baugesetz des Kantons Ziirich (PBG), vom 7. September 1975

Technische Grundlagen

BAFU/ASTRA (2006): Umwelt-Vollzug Nr. 0637 "Leitfaden Strassenlarm, Vollzugshilfe fur die
Sanierung®

BUWAL (1995): Mitteilungen zur LSV Nr. 6: ,Strassenlarm: Korrekturen zum Strassenlarm-
Berechnungsmodell*

Baudirektion Kanton Zurich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz: Lérmbelastungskatastgr
Sanierungshorizont 2027 (Stadt Winterthur - Larmbelastung Sanierungshorizont 2027, Uber-
sichtsplan 1:10'000)

Stadt Winterthur, Departement Bau, Baupolizeiamt, Fachstelle Energie und Technik / Suter
von Kéanel Wild AG (2011): Stadt Winterthur - Vorstudie zur Machbarkeit von baulichen Mas-
snahmen inkl. Stellungnahme Fachstelle Larmschutz

Baudirektion Kanton Zurich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz (2011): "Leitfaden: Projekt
Schallschutzfenster” und Beilagen (Stand Januar 2012)

Baudirektion Kanton Zurich, Tiefbauamt (2011): Normalie 725.00.01 fir den Vollzug von
Schallschutzmassnahmen an Gebauden entlang von Staatsstrassen (Stand 8. August 2011)

Larmberechnungs-Software CadnaA, Version 4.2.139

Regierungsratsbeschluss (RRB) Nr. 1169/2008: Finanzierungsmodell fir Schallschutzfenster
an Staatsstrassen vom 16. Juli 2008

Strassenlarmsanierung Stadt Winterthur, Grundsatzpapier zu Messkonzept, Mihlebach
Partner AG, 17. Juli 2012

Strassenlarmsanierung Stadt Winterthur, Grundsatzpapier Unterteilung Lose/Abschnitte,
Muihlebach Partner AG, 17. Juli 2012

Larmsanierung der Staatsstrassen, Stadt Winterthur, Fragenkatalog, Stand 10.04.2013

Geltende Empfindlichkeitsstufen und Belastungsgrenzwerte

Empfindlichkeitsstufen (Art. 37 Abs. 2, lit. e LSV)

Die Empfindlichkeitsstufen in der Stadt Winterthur wurden im Rahmen der Nutzungsplanung
rechtskréftig ausgeschieden. Die vorliegende Sanierungsplanung basiert deshalb auf diesen
Grundlagen.
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2.4

2.5

Belastungsgrenzwerte (Art. 13 bzw. Anhang 3 LSV)
Gemass Anhang 3 LSV gelten folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) bzw. Alarmwerte (AW) flr

Wohnraume;

Immissionsgrenzwert Alarmwert
Lrin dB(A) Lrin dB(A)
ES Nutzung Tag Nacht Tag Nacht
Il Wohnraume 60 50 70 65
Betriebsraume 65 - 70
Il Wohnraume 65 55 70 65
Betriebsraume 70 - 70
v Wohnraume 70 60 75 70
Betriebsraume 70 - 75
Legende
ES: Empfindlichkeitsstufe
Lr: Beurteilungspegel Sanierungshorizont (2033)

- Keine Nutzung im Zeitraum nachts

Fur Betriebsrdume in Gebieten mit ES Il und ES Ill gelten gemass Art. 42 LSV um 5 dB(A) er-
hohte Immissionsgrenzwerte. Die erhéhten Grenzwerte gelten nicht fur Schulen, Anstalten und
Heime. Fir Gebaude, in denen sich Personen in der Regel nur am Tag aufhalten (v.a. Betriebs-
raume), gelten keine Nacht-Belastungsgrenzwerte (Art. 41 Abs. 3 LSV). Wird auch in der Nacht
gearbeitet, so gelten fiir die Betriebsrdume dieselben Grenzwerte wie am Tag.

Abgrenzungen Untersuchungsperimeter

Der Untersuchungsperimeter beschrankt sich auf einen Korridor entlang der nachfolgend aufge-
fuhrten Staatsstrassen in der Stadt Winterthur:

Los WIS-7 230-Winterthur Breitestrasse

Er beinhaltet samtliche relevanten Staatsstrassen und alle betroffenen Gebaude, die im mass-
gebenden Zustand eine Uberschreitung der IGW aufweisen.

Sanierungspflicht

Ob der Kanton Zirich als Eigentiimer der Staatsstrassen resp. die Stadt Winterthur bei einem

Gebéaude sanierungspflichtig ist bzw. ob bei einem Gebaude eine Berechtigung fur Beitrage an
Schallschutzfenster bestehen, ist abhangig vom Datum der Baubewilligung und ob die Raume
mit IGW-Uberschreitungen als larmempfindlich gelten (nach Art. 2 Abs. 6 LSV).
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3.2

3.2a

3.2b

3.2¢c

3.2d

LARMBELASTUNG

Larmbelastungskataster (LBK) und massgebender Beurteilungszustand

Rechtsgrundlage fur die Larmsanierung bilden Art. 13 ff. LSV (Sanierung) und Art. 37 LSV
(Larmbelastungskataster). Der LBK gibt unter anderem Auskunft tiber die Larmbelastung einer
Anlage und dient in erster Linie der Ermittlung des Sanierungsbedarfs einer larmverursachen-
den Anlage. Die Katasterdaten dienen als Berechnungsgrundlage fur die massgebenden Emp-
fangspunkte.

Der von der FALS zur Verfigung gestellte LBK gilt als Referenzzustand und wurde im Rahmen
der vorliegenden Bearbeitung aktualisiert. Den Verkehrszahlen ist gemass Leitfaden Strassen-
larm (BAFU/ASTRA, Dezember 2006) ein Zeithorizont von 20 Jahren zu Grunde zu legen. Im
vorliegenden Projekt ist 2033 der massgebende Beurteilungszustand (Sanierungszustand).

Verkehrs- und Emissionsdaten

Emissionspegel

Verkehrszahlen und Emissionspegel fir die einzelnen Emissionsabschnitte wurden von der
Fachstelle Larmschutz zur Verfligung gestellt. Sie lagen aus unterschiedlichen Jahren (2003,
2004, 2006, 2007) vor und wurden zunachst mit einer Zunahme von +1%/Jahr auf das Jahr
2013 hochgerechnet. Basierend auf diesen Verkehrszahlen wurden mit dem Emissionsmodell
StL-86+ die Emissionspegel der Staatsstrassen fur den heutigen Zustand (2013) errechnet.

Prognose Sanierungshorizont 2033
Fur die kommenden 20 Jahre wurde ebenfalls von einer Zunahme um 1%/Jahr ausgegangen,

um die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Sanierungshorizont 2033 zu beriicksichtigen.
Dies entspricht einer Verkehrszunahme von ca. +30% im Zeitraum 2013 bis 2033.

Belagszuschlag

Alle Emissionsstrecken werden mit einem Belagszuschlag versehen. Dieser wird gemass Merk-
blatt ,Strassenlarm-Emissionsberechnung® der FALS vom 28.08.2007 auf 1 dB(A) bei Abschnit-
ten, die eine Geschwindigkeit von weniger als 60 km/h aufweisen und auf 2 dB(A) bei Abschnit-
ten, deren Geschwindigkeit 60 km/h und mehr betragt, festgelegt.

Geschwindigkeit

Auf der Breitestrasse ist seit etwa 20 Jahren die Hochstgeschwindigkeit mit 40 km/h festgelegt.
Die Emissionsdaten wurden mit dem Emissionsmodell StL-86+ und dieser signalisierten Ge-
schwindigkeit berechnet.
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Die Emissionsdaten fr die wichtigsten Strecken im heutigen Zustand (2013) kénnen der fol-
genden Tabelle enthommen werden.

Tages- Lret/ Nt / Nez / Vi / o Belr / _

SUEERS periode Lren Nn Nn2 Vn 1E) Bely VBT
Breitestrasse Teil 1 Tag 77.9 818 2.0 40 6.7 1 +1%/Jahr
Abschnitt 23000 / 201

Breitestrasse 156 - 166 Nacht 70.1 137 2.0 40 6.7 1 +1%/~Jahr
Breitestrasse Teil 2

Abschnitt 23050 / 201 Tag 77.9 818 2.0 40 6.7 1 +1%/Jahr
Jonas-Furrer-Strasse - |\, oy 70.1 137 2.0 40 6.7 1 |+1%/Jahr
Breitestrasse 155

Breitestrasse Teil 3

Abschnitt 23100 / 198 Tag 76.5 809 2.0 40 4.0 1 +1%/Jahr
Breitestrasse 92 -

Jonas.Furrer-Strasse | Nacht 67.8 109 2.0 40 4.0 1 | +1%/Jahr
Breitestrasse Teil 4 o
Abschnitt 23150 / 198 Tag 76.0 809 2.0 40 - 1 +1%/Jahr
Wylandstrasse -

Breitestrasse 91 Nacht 67.3 109 2.0 40 - 1 +1%/Jahr
Breitestrasse Teil 5 o
Abschnitt 23200 / 203 Tag 76.0 811 2.0 40 - 1 +1%/Jahr
Breitestrasse 30 -

Wylandstrasse Nacht 68.2 133 2.0 40 - 1 +1%/Jahr
Breitestrasse Teil 6

Abschnitt 23250 / 203 Tag 78.7 811 2.0 40 8.3 1 +1%/Jahr
Turmstrasse -

Breitestrasse 28 Nacht 70.8 133 2.0 40 8.3 1 +1%/Jahr
Breitestrasse Teil 7 0
Abschnitt 23300 / 202 Tag 78.6 862 2.0 40 7.7 1 +1%/Jahr
Gutstrasse -

Turmstrasse Nacht 70.8 144 2.0 40 7.7 1 +1%/Jahr
Breitestrasse Teil 8

Abschnitt 23300 / 202 Tag 77.4 862 2.0 40 53 1 +1%/Jahr
("Ba”ggasse ; Nacht 69.6 144 2.0 40 5.3 1 |+1%/Jahr

utstrasse

Zeughausstrasse — Tag 78.0 891 3.0 50 - 1 +1%/Jahr
Langgasse

Abschnitt 196 Nacht 69.6 131 3.0 50 - 1 | +1%/Jahr
Wylandstrasse — Tag 75.2 369 6.0 50 - 1 +1%/Jahr
Storchenbriicke

Abschnitt 199 Nacht 65.1 68 3.0 50 - 1 +1%/Jahr
Strochenbriicke — Tag 79.5 984 6.0 50 - 1 +1%/Jahr
Auwiesenstrasse

Abschnitt 155 Nacht 70.3 152 3.0 50 - 1 +1%/Jahr
Untere Vogelsangstras- | Tag 74.9 368 5.0 50 - 1 +1%/Jahr
se — Tossfeldstrasse

Abschnitt 200 Nacht 64.6 61 4.0 50 - 1 +1%/Jahr
Legende

Bel,/Bely [dB]: Belagszuschlag Tag bzw. Nacht in dB(A)

i [%]: Strassensteigung in Prozent (nur Abschnitte > 3%)

Lre/Lre, [dB(A)]: Emissionspegel auf der Strassenachse in dB(A) (inkl. Zuschlagen)

N [Fzg/h]: Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) in Fahrzeuge pro Stunde
N, [Fzg/h]: Durchschnittliche Verkehrsmenge in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeuge pro Stunde
Np/Npo [%6]: Schwerverkehrsanteil am Tag bzw. in der Nacht in Prozent des Nt bzw. Nn
VerkZu [%]: Verkehrszunahme bis zum Sanierungshorizont in %/Jahr
vi/v, [km/h]: Geschwindigkeit am Tag bzw. in der Nacht in km/h
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3.3 Larmermittlung

3.3a Messkonzept und Larmmessungen gemass Grundsatzpapier zum Messkonzept,
Muhlebach Partner AG, 17. Juli 2012

Im Rahmen der Strassenlarmsanierung der Stadt Winterthur wurden Larmimmissionsmessun-
gen gemass Larmschutz-Verordnung (LSV) durchgefihrt.

Mit den wahrend der Messungen erhobenen Verkehrsdaten wurden die Beurteilungspegel be-
rechnet und mit den Messwerten verglichen.

Die Durchfiihrung und Auswertung der Messungen richtete sich nach dem Grundsatzpapier
zum Messkonzept von Mihlebach Partner AG vom 17. Juli 2012.

Durch die Messungen sollten einerseits typische Strassenabschnitte flir den Vergleich mit dem
Modell untersucht werden, die z.B. folgende Eigenschaften aufweisen:

— langere Abschnitte ohne Veranderungen der Topographie
— Abschnitte mit ein- oder zweiseitig geschlossener Bebauung
— konstante Geschwindigkeiten (keine Beschleunigungsstrecken).

Andererseits sollten Standorte mit besonderer Charakteristik untersucht werden, die mit dem
Modell schwierig abzubilden sind, z.B. bei

Strassensteigungen > 3%

Unterfihrungen

— Geschwindigkeiten < 50 km/h

Kombinationen der oben beschriebenen Punkte.

Im Los 7 — Breitestrasse — wurden insgesamt 7 Kurzzeitmessungen durchgefihrt, um die Situa-
tionen in den einzelnen Abschnitten, die sich vor allem durch die Steigung unterscheiden, beur-
teilen zu kénnen:

Berechnung :
Adresse Datum Uhrzeit | Steigung |Messung 'l?:é S:;%‘;rz'gs leli/le_rBenz

schlag
Breitestrasse 142 | Dienstag, 14. August 2012 | 14:59 — 15:29 6.5% 62.1 64.6 -2.5
Breitestrasse 121 | Donnerstag, 12. Juli 2012 | 08:42 — 09:13 6.5% 66.0 66.7 -0.7
Breitestrasse 103 | Dienstag, 14. August 2012 | 14:08 — 14:38 4.0% 63.6 65.1 -1.5
Breitestrasse 31 | Donnerstag, 12. Juli 2012 | 15:06 — 15:36 0.0% 66.2 66.1 0.1
Breitestrasse 23 | Donnerstag, 12. Juli 2012 | 10:39 — 11:09 8.0% 65.1 67.3 -2.2
Breitestrasse 8 Donnerstag, 12. Juli 2012 | 16:06 — 16:36 5.3% 67.9 69.4 -1.5
Breitestrasse 5 Freitag, 13. Juli 2012 12:07 — 12:37 5.3% 66.3 67.2 -0.9

Die einzelnen Messprotokolle sind im Anhang beigefugt.
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3.3b

3.3c

Die Breitestrasse steigt von der Unteren Vogelsangstrasse aus teilweise steil an (Teil 1, 2 und
3, Breitestrasse 166 — Breitestrasse 92), weist dann ein Teilstiick praktisch ohne Steigung auf
(Teil 4 und 5, Breitestrasse 91 — Breitestrasse 30), um danach wieder bis zum Unteren Deutweg
abzufallen (Teil 6, 7 und 8, Breitestrasse 29 — Langgasse 23).

Im Abschnitt ohne Steigung stimmt der gemessene Wert gut mit dem berechneten Wert tber-
ein. Der Belagszuschlag von +1 dB(A) wird dadurch bestatigt, die Notwendigkeit fur weitere
Modellkorrekturen ist nicht gegeben.

An den Ubrigen Messstellen liegen die Messwerte zum Teil deutlich unter den berechneten
Werten. Es hat sich bereits an anderen Orten gezeigt, dass der rechnerische Steigungszu-
schlag geméass StL 86+ den tatsachlichen Einfluss der Steigung tendenziell iberschatzt. Dies
hat sich auch bei den an der Breitestrasse durchgeflihrten Messungen bestatigt, wobei die Er-
gebnisse bei den Liegenschaften Breitestrasse 121, 103, 8 und 5 im Bereich der Mess- und
Prognoseunsicherheit von +/- 1.5 dB(A) liegen.

Die Liegenschaften Breitestrasse 142 und 23 befinden sich auf der bergab flihrenden Strassen-
seite. Die grossen Abweichungen lassen sich dadurch erklaren, dass hier die bergauf be-
schleunigenden und dadurch lauteren Fahrzeuge weiter entfernt sind.

In Absprache mit der Stadt Winterthur werden, wie auch in den Ubrigen Losen, keine Modellkor-
rekturen vorgenommen (konservative Annahme zugunsten der Betroffenen).

Massgebende Beurteilungspunkte

Bei larmempfindlich genutzten Gebauden innerhalb des Untersuchungsgebietes wird grund-
satzlich der larmexponierteste Beurteilungspunkt ermittelt und ausgewiesen. Bei gemischt ge-
nutzten Gebauden (Wohnnutzung und larmempfindliche Betriebsnutzung, z.B. Biros) sind die
Larmbelastungen je Nutzung separat ausgewiesen. Bei uniiberbauten Grundstiicken wird die
Larmbelastung dort ermittelt, wo nach Bau- und Planungsrecht Geb&ude mit larmempfindlichen
Raumen erstellt werden dirfen. Bei teiliiberbauten Bauparzellen erfolgt die Ermittlung und Be-
urteilung unter Bertlicksichtigung der Bundesgerichtspraxis im Regelfall im exponiertesten Fens-
ter eines larmempfindlich genutzten Raums. Allfallig vorhandene Uberbauungsreserven bleiben
daher in solchen Gebieten unbertcksichtigt.

Massgebende Beurteilungszeitraume

Gemass Anhang 3 LSV wird ein Beurteilungspegel L, fur den Zeitraum tags (06:00 bis 22:00
Uhr) und den Zeitraum nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) ermittelt und dem Belastungsgrenzwert ge-
genibergestellt. Bei larmempfindlichen Betriebsnutzungen wird davon ausgegangen, dass sich
in der Regel im Zeitraum nachts keine Personen in den Betrieben aufhalten und somit gemass
Art. 41 Abs. 3 LSV fiur diesen Zeitraum auch keine Belastungsgrenzwerte gelten. Wird auch in
der Nacht gearbeitet, so gelten fiir die Betriebsraume dieselben Grenzwerte wie am Tag.
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3.3d

3.3e

3.3f

3.39

3.3h

3.4

Berechnungsmodell

Die Stadt Winterthur hat dem Projektierungsbiro ein digitales Gelandemodell des Untersu-
chungsperimeters zur Verfligung gestellt. In Bereichen mit Grenzwerttberschreitungen wurden
die im Modell enthaltenen Quellen, topographischen Elemente, Massnahmen, Gebaude und
Empfangspunkte mittels Begehungen und Aufnahmen vor Ort verfeinert und angepasst. Die
Larmberechnungen wurden mit der Larmberechnungs-Software CadnaA (Version 4.2.139,
Ausbreitungsdampfung nach StL-86+) durchgefiihrt, welche alle erforderlichen Einfliisse bei der
Ausbreitungsberechnung (Bodeneffekte, Reflexionen, etc.) berlcksichtigt. Die 2-spurigen
Strassen wurden mit einer Quelle modelliert.

Meteoeinflisse

Die Berechnungen mit dem akustischen Modell StL-86+ basieren auf trockenen Fahrbahnen
und windstillen Situationen. Bei Inversionslagen sowie bei Mitwindsituationen (Wind > 2m/s in
Richtung Schallausbreitung) kénnen bei grosseren Ausbreitungsdistanzen markant hohere
Larmbelastungen auftreten. Im vorliegenden Fall beschrénkt sich die Larmermittlung auf einen
relativ engen Korridor entlang den Staatsstrassen. Meteoeinfliisse in diesem Bereich sind daher
von untergeordneter Bedeutung und kénnen deshalb vernachlassigt werden.

Reflexionen

Larmreflexionen kdnnen zu markanten Beeinflussungen der Immissionspegel fihren. Im Be-
rechnungsmodell wurden Reflexionen 2. Ordnung beriicksichtigt.

Pegelkorrektur K1

Gemass Anhang 3 LSV wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels L, eine Pegelkorrektur
K1 bericksichtigt. Diese errechnet sich aufgrund des durchschnittlichen stiindlichen Motorfahr-
zeugverkehrs und betragt 0 bis -5 dB(A). Bei mehr als 100 Fahrzeugen pro Stunde betragt K1 =
0 dB(A). Im Larmbelastungsbereich mehrerer relevanter Emissionsstrecken wird die Pegelkor-
rektur nicht aufgrund der emissionsseitigen, sondern der immissionsseitigen Gerduschcharakte-
ristik festgelegt.

Prognoseunsicherheit

Die Genauigkeit der Modellrechnungen betragt bei ungehinderter Schallausbreitung bis ca.

100 m Entfernung zur Strasse ca. = 1.5 dB(A). Dieser Wert steigt weiter an, wenn die Entfer-
nung zur Quelle zunimmt und wenn Hindernisse die direkte Sichtlinie unterbrechen. Ausserdem
ist zu berticksichtigen, dass auch bei den Verkehrsprognosen Unsicherheiten bestehen.

Larmbelastung fir den Zustand 2033 ohne Massnahmen

Die Ergebnisse der Larmberechnung gehen aus der Ubersichtstabelle im Anhang 1 hervor. Fir
die Objekte mit vorgesehenen Ersatzmassnahmen sind die Belastungen auch in den Anhangen
-AKP AW-Gebaude* bzw. ,AkP IGW-Gebaude® enthalten.
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4.1

LARMSANIERUNGSPROJEKT

Die Abwicklung des larmrechtlichen Verfahrens, die Festlegung des ersatzweisen Einbaus von
Schallschutzfenstern (Pflichteinbau), die Festlegung von Beitragen an den freiwilligen Schall-
schutzfenstereinbau, die Uberpriifung von Larmschutzmassnahmen im Ausbreitungsbereich
und die Ermittlung der Kosten erfolgt auf der Basis einer Verkehrs- und Larmprognose fir das
Jahr 2033.

Massnahmen an der Quelle

Als Massnahmen an der Quelle kommen grundsatzlich alle verkehrslenkenden und / oder
-beschrankenden Massnahmen sowie der Einbau von larmtechnisch vorteilhaften Strassenbe-
lagen in Frage.

Geschwindigkeitsreduktion

Auf der Breitestrasse gilt bereits ein Durchfahrverbot fiir Schwerverkehr. Ausserdem ist die
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h begrenzt. Mit der Einfihrung von Tempo 30 kdnnte theore-
tisch eine Larmminderung von ca. 1 dB(A) gegenuber der heutigen Situation erwartet werden.
Da die Staatsstrassen in Winterthur praktisch in allen Fallen bis an die Alarmgrenzwerte belas-
tet sind, reichen Tempobeschrankungen als alleinige Massnahme in der Regel zur Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte nicht aus. Eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
wird deshalb im Rahmen dieses Larmsanierungsprojektes aus folgenden Griinden nicht vorge-
sehen:

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung als Larmsanierungsmassnahme kann nicht ohne bau-
liche Umgestaltung des Strassenraums verfugt werden. Das Aufstellen von Signalisations-
tafeln oder das Anbringen von Markierungen reichen nicht aus, um eine tiefere Geschwin-
digkeit — hauptsachlich auch nachts — wirkungsvoll durchzusetzen.

Da die Erstellung der entsprechenden Gutachten (z.B. Ermittlung der Verkehrskapazitat)
und die Umgestaltung des Strassenraums sehr zeitintensiv sind und zudem der Zeithori-
zont fir die Larmsanierung bis 2018 festgeschrieben ist, wird die Uberprufung der Einfiih-
rung von Tempo 30 fir die Staatsstrassen vorlaufig noch zuriickgestellt. Der Stadtrat von
Winterthur hat entschieden, Geschwindigkeitsreduktionen auch an Staatsstrassen im Rah-
men des sGVK laufend zu prifen (z.B. Leitbild Zircherstrasse) und wo zweckmassig und
moglich nach der Sanierung der einzelnen Geb&aude (Schallschutzfenster) zusatzlich einzu-
fuhren.

Obige Aussagen beziehen sich auf die Staatsstrassen in Winterthur. Momentan ist die
Stadt Winterthur daran, eine Studie T30 zu den Kommunalstrassen fertigzustellen. In dieser
Studie werden Temporeduktionen an diesen Strassen umfassend geprift (z.B. in Zusam-
menarbeit mit Stadtbus). Ein SR-Entscheid dazu wird im Winter 2013/2014 erwartet.
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Einbau von larmarmen Beldgen

Nicht nur auf Autobahnen sondern auch auf weniger schnell befahrenen Strecken tragen Rei-
fengerausche nicht unerheblich zur Gesamt-Larmemission bei. Offenporige Belage zur Emissi-
onsminderung wurden im Kanton Zilrich an Staatsstrassen bisher allerdings als eher ungeeig-
net beurteilt, weil ihre Lebensdauer zu kurz oder ihr Unterhalt zu aufwandig ist. Auch in Win-
terthur werden deshalb larmarme Beléage nicht oder nur sehr zuriickhaltend eingebaut. Werden
allerdings im Zuge eines Strassenbauprojektes grossflachig neue Deckbelage eingebaut, wird
diese Frage jeweils individuell geprtift. Bei einer positiven Beurteilung erfolgt dann der Einbau
entsprechender Belage (z.B. Schaffhauserstrasse — Zentrum Rosenberg oder ein langerer Ab-
schnitt an der Tosstalstrasse).
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4.2

4.2a

4.2b

4.3

Massnahmen im Ausbreitungsbereich (Larmschutzwénde)
Als Massnahmen im Schallausbreitungsbereich zwischen Quelle und Empfangspunkt kommen
grundsétzlich Larmschutzwénde und Larmschutzddmme in Frage. Im Rahmen der Machbar-

keitsstudie 2011 wurden alle Strassenziige im Stadtgebiet von Winterthur auf die Moglichkeit
von solchen Larmschutzmassnahmen auf dem Ausbreitungsweg hin untersucht.

Machbarkeitsbeurteilung (Studie) aus stadtebaulicher Beurteilung
Alle Staatsstrassen wurden in einer Machbarkeitsstudie aufgrund folgender Kriterien geprft:

— Schutzwirdige Ortsbilder / Heimat- bzw. Denkmalschutzobjekte
— Ortszentren mit publikumsorientierter Nutzung

— Erschliessung, Liegenschaftszufahrten

— Platzverhéltnisse

— Grobe Abschatzung der Larmschutzwirkung

— Verkehrssicherheit

— Wohnhygiene

Der Studie ging eine intensive Diskussion Uber die Giterabwagung Gartenstadt — Schallschutz
voraus. Letztendlich hat der Stadtrat von Winterthur auf Antrag der Projektsteuerung Strassen-
larmsanierung (bestehend aus den Amtsleitern AfS, Tiefbauamt, Stadtgartnerei und Baupolizei-
amt) entschieden, dass an insgesamt 7 Abschnitten auf innerstadtischen Staatsstrassen unter
Berlicksichtigung der oben genannten Griinde Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg grund-
satzlich denkbar sind.

In der Folge erhielt das Baupolizeiamt vom Stadtrat Winterthur den Auftrag, diese sieben Ab-
schnitte zusatzlich auf folgende Punkte naher zu prifen:

— Genaue Larmschutzwirkung
— Wirtschaftlichkeit (unter Berticksichtigung der reellen Kosten)

Fur die Breitestrasse sind — gesttitzt auf die oben genannten Kriterien — in der Machbarkeitsstu-
die keine Larmschutzwand vorgesehen.

Prifung der Rickerstattung von bestehenden Larmschutzwanden

Im Untersuchungsperimeter existieren keine bestehenden Larmschutzwande.

Erleichterungsantrage

Da entlang der Breitestrasse keine Larmschutzwande realisiert werden kénnen, werden fur die
Strassenabschnitte entlang der sanierungspflichtigen Geb&ude mit vorliegendem Bericht Er-
leichterungsantrage im Sinne von Art. 14 LSV flr den Anlagehalter gestellt.
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4.4

Gemass Art. 14 LSV kann die Vollzugsbehdrde bei Sanierungen Erleichterungen gewéhren,
falls unverhaltnisméassige Betriebseinschrénkungen oder Kosten entstehen oder wenn tberwie-
gende Interessen (Orts- und Landschaftsbild, Denkmalpflege, Platz- und Erschliessungsver-
haltnisse) der Sanierung entgegenstehen. Fir Strassenabschnitte entlang von Gebauden mit
verbleibenden IGW-Uberschreitungen werden in der Beilage die entsprechenden Erleichterun-
gen beantragt (siehe Beilage 1: Erleichterungsantrage).

Schallschutzmassnahmen

Konnen bei 6ffentlichen oder konzessionierten ortsfesten Anlagen wegen gewéhrten Erleichte-
rungen die AW nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Vollzugsbehoérde die Eigentiimer
der larmbelasteten bestehenden Gebaude, die Fenster larmempfindlicher Raume zu dammen
(Art. 15 LSV — Piflichtteil). Bei larmempfindlichen Raumen mit erreichtem Alarmwert (AW) ist al-
so der Strasseneigentiimer verpflichtet, die Kosten der Schallschutzmassnahmen vollstandig zu
Ubernehmen (Pflichteinbau).

Bei Raumen mit einer Larmbelastung zwischen IGW und AW werden Beitrage an die Schall-
schutzfenster ausgerichtet (Beitragsteil). Mit Beschluss Nr. 1169 vom 16. Juli 2008 hat der Re-
gierungsrat das Finanzierungsmodell fir Schallschutzfenster an Staatsstrassen festgelegt. Da-
nach wird fir Schallschutzfenster bei Gebauden mit Belastungen grosser IGW und kleiner
gleich AW-5 und mit gewahrten Erleichterungen ein kantonaler Beitrag von CHF 300.-, und bei
einer Belastung grésser AW-5 und kleiner AW ein solcher von 550.- ausgerichtet (Beitragsteil).
Fir Fenster mit einer Flache von iiber 2.5 m? wird der Beitrag verdoppelt; fir Fensterflachen
kleiner als 0.5 m? halbiert.

Falls bei Gebauden mit AW-Uberschreitungen bei Schlafraumen keine Mdglichkeit zur Luftung
Uber ein unter IGW belastetes Fenster besteht, wird den Eigentiimern der Einbau von Schall-
dammluftern fir die betroffenen R&ume angeboten.
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5.1a

5.1b

5.1c

5.1d

5.1e

5.1f

SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN BEI DEN BETROFFENEN GEBAUDEN

Allgemeines

Anspruchsberechtigte Raume

Die Ermittlung anspruchsberechtigter R&ume / Fenster richtet sich nach dem Leitfaden ,Projekt
Schallschutzfenster®.

Ermittlung Fensterbeitrage

Grundsatzlich werden die Fensterbeitrage aufgrund des vertikalen maximalen Larmpegels an
der jeweiligen Fassade bestimmt. In speziellen Situationen (Hanglagen, spezielle Geb&u-
degrundrisse etc.) wird die Belastung detailliert fiir jedes Fenster ermittelt (siehe auch Normalie
725.00.01 ,Vollzug von Schallschutzmassnahmen an Gebauden®).

Erhebung fir AW-Geb&aude

Fur Gebaude mit erreichtem bzw. Gberschrittenem AW erhebt das Projektierungsbtiro vor Ort
samtliche relevanten Daten und ermittelt die Fensterbeitrage.

Erhebung IGW-Gebaude

Der Eigentimer Gbermittelt dem Projektierungsbiro samtliche notwendigen Unterlagen zur Be-
stimmung der Fensterbeitrage.

Kostenrlckerstattung

Wurden bei bestehenden anspruchsberechtigten Gebauden auf freiwilliger Basis bereits schall-
technisch genligende Fensterkonstruktionen (R'w+Ctr = 32 dB, ev. inkl. - 3 dB Toleranz) einge-
baut, so besteht gemass Leitfaden ,Schallschutzfenster” unter bestimmten Voraussetzungen
ein Anspruch auf eine volle oder anteilsméssige Rickerstattung.

Alternativmassnahmen

Die Geb&udeeigentiimer konnen mit Zustimmung der Vollzugsbehdrde am Gebaude andere
bauliche Schallschutzmassnahmen treffen, wenn diese den Larm im Innern der Raume im glei-
chen Mass verringern.
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5.1g Ausnahmen

5.2

Schallschutzmassnahmen mussen nicht getroffen werden, wenn:

— keine Sanierungspflicht fir den Anlagenbetreiber besteht,

— keine wahrnehmbare Verringerung des Larms im Gebaude erwartet werden kann
(1 dB(A)),

— Uberwiegende Interessen des Ortshildschutzes oder der Denkmalpflege entgegenstehen,

— das Gebaude voraussichtlich innerhalb von drei Jahren nach Zustellung der Verfugung tber
die zu treffenden Schallschutzmassnahmen abgebrochen wird,

— die betroffenen R&ume innerhalb dieser Frist einer [armunempfindlichen Nutzung zugefuhrt
werden.

Ubersicht betroffene Liegenschaften

Die Erhebungen im Rahmen des akustischen Projektes haben zu folgenden Ergebnissen ge-
fuhrt:

Kategorie Anzahl
Total untersuchte Gebaude 184
davon: Gebaude ohne IGW-Uberschreitung 7
Gebaude mit IGW-Uberschreitung, 177
Erleichterungsantrag erforderlich
davon:
Gebaude mit IGW-Uberschreitung < AW 117
ohne Anspruch auf SSF-Beitrage*
Gebaude mit IGW-Uberschreitung < AW 58

mit Anspruch auf SSF-Beitrdge
Gebaude mit IGW-Uberschreitung < AW
mit Anspruch auf SSF-Beitrage 1
Mehrfachbelastung SBB / Strasse
Gebaude, bei denen der AW erreicht wird
ohne Anspruch auf SSF*

Gebaude, bei denen der AW erreicht wird
mit Anspruch auf SSF-Beitrdge
Gebaude, bei denen der AW erreicht wird
mit Anspruch auf SSF-Beitrage 1
Mehrfachbelastung SBB / Strasse

Legende

AW: Alarmwert

IGW: Immissionsgrenzwert
SSF: Schallschutzfenster

Kein Anspruch: Baugenehmigung nach 1.1.1985,
keine oder unzureichende Unterlagen eingereicht, bereits friiher Beitrdge erhalten

Adressen, Beurteilungspegel und Begrindung zu obiger Einteilung sind der Gebaudeliste (An-
hang 1) zu entnehmen.
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5.3 Zeitplan fur die Durchfihrung der Massnahmen

5.4

Es ist vorgesehen, den Bericht Schallschutzfenster im Jahr 2013 6ffentlich aufzulegen. Nach
der anschliessenden Projektfestsetzung (ebenfalls fir das Jahr 2013 geplant), wird bei Geb&u-
den mit erreichtem oder Uberschrittenem AW mit der Realisierung der Schallschutzmassnah-

men begonnen.

Bei Gebauden mit Uberschreitungen zwischen Immissionsgrenzwert und Alarmwert hat die Ei-
gentimerschaft ab Datum Projektfestsetzung zwei Jahre Zeit, Schallschutzfenster einzubauen
und die Belege dafir dem zustandigen Projektierungsbuiro einzureichen.

Kostenschatzung

Die objektspezifischen Kostenermittlungen kénnen den jeweiligen AkP-Formularen in den Bei-
lagen 2 und 3 entnommen werden. Gemass Kostenschatzung ist fir das vorliegende Schall-
schutzfensterprojekt mit folgenden Aufwendungen zu rechnen:

Anzahl Geb&ude Kosten Pflichtanteil Kosten freiwilliger Anteil
[Stk.] [Fr.] [Fr.]
AW-Gebaude 2 27'664.- —
IGW-Gebaude 58 — 201'258.-
Gesamtkosten Beitragsteil — 201258.-
Gesamtkosten Schallschutzfenster 228922.-
Legende
AW-Gebaude: Gebaude mit Erreichen der Alarmwerte

IGW-Gebaude: Gebaude mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte, nicht aber der Alarmwerte

Anhénge

Anhang 1: Gebaudeliste

Anhang 2: Protokolle Kurzzeitmessungen

Breitestrasse 142
Breitestrasse 121
Breitestrasse 103
Breitestrasse 31
Breitestrasse 23
Breitestrasse 8

Breitestrasse 5

Anhang 3: Plan ,Larmbelastungskataster Staatsstrassen Winterthur,
Sanierungshorizont 2033%, M 1:1000
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