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Ein hohes fligelartiges Gebilde steht leicht dezentral auf dem Bahnhofplatz Stid. Trotz der Giber-

raschenden Lage und stattlichen Grosse des Dachs ist die Ablesbarkeit des Platzes und der
daran angrenzenden Hauser aus jedem Blickwinkel moglich. Insbesondere der Abstand zu den
Altstadthdusern lasst diese direkt am Platz stehen und uns die Struktur der gewachsenen Stadt
in erwiinschter Weise lesen. Die raumhaltige Einzelstiitze des Dachs erlaubt, auf dem Bahnhof-
platz hindernisfrei zu sehen und zu gehen, das zukiinftige Gebdude des Arch-Areals wird visuell
Teil der Platzbegrenzung. Die Orientierung auf dem Platzistin allen Richtungen sehr gut gewahr-
leistet. Ausserdem bietet die Lage und langliche Form des Dachs eine willkommene Fortsetzung
des belebten Aufenthalts- und Treffpunktbereichs vor dem Stadttor.

Die Haltekante Seite Marktgasse ist nicht durch das grosse, sondern durch ein kleines Dach ge-
deckt. Geschickt wird der Abgang der Personenunterfiihrung mit einem kleinmassstablichen
Wartedach kombiniert, was durch die Mehrfachnutzung und Hierarchisierung beziiglich Grosse
und Lage denkbar ist. Es kann wegen der engen Situation und der grossen Fussgangerstrome in
Kauf genommen werden, dass die Buskante nicht auf der ganzen Lange wettergeschiitzt ist.

Dievorgeschlagene kraftige Dachformist eindricklich undinihrer Umgebung gut vertraglich. Die
transparente Konstruktion nimmt dem Gebilde seine Schwere. Die Reduktion auf eine einzige
Stitze ldsst den Raum wohltuend leer. Dies wird mit den konzentrierten «Multifunktions-M&b-
lierungseinheiten» unterstiitzt. Die Mobilitatszentrale ist geschickt in die Stlitze integriert und
steht an bester Lage. Die Ausgestaltung mit Lochblech, Scobalit und innerer Beleuchtung vermag
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neben den Materialisierungen der bestehenden Platzbegrenzungen wie z.B. des Stadttors zu
bestehen und ist denkbar. Das durch und aus dem Kérper voraussichtlich spannend und gemadss
dem Tagesablauf abwechslungsreich schimmernde Licht kénnte eine stimmungsvolle Warte-

situation bewirken.

Aus den zum Teil sehr grossen Auskragungen der Haupttrager resultieren grosse Einspannkréfte
an der Schnittstelle Trager-Stiitze, die nur durch sehr hohe und ausgesteifte Blechtrager aufzu-
nehmen sind. Durch die doppelt-asymmetrische Erscheinungsform des Dachkorpers in Bezug auf
den Stutzkorper entstehen zudem grosse Momente auf diesen, weswegen die darin integrierten
Stitzen ebenso wie das aussteifende und die Haupttrager verbindende Dachelement sehr mas-
sive Blechquerschnitte aufweisen missen. Aufgrund der fliigelahnlichen Form der Dachkonstruk-
tion missten Untersuchungen betreffend Wind (Druck- und Sogwirkung) zeigen, inwieweit die
ohnehin ambitidse Konstruktion durch diese Einwirkung zusatzlich belastet wird. Bei diesem
Projekt ist die statisch gute und gestalterisch befriedigende Befestigung der Fahrleitungen
sicherlich eine besondere Herausforderung.

Sowohl auf der Ebene des Stadtebaus als auch in betrieblicher Hinsicht bildet der Vorschlag
einen sehr wertvollen Beitrag. Es gelingt, trotz der Uberdachung die Platzwirkung zu erhalten
und die Bedrfnisse der Menschen, welche auf dem Platz warten und gehen, weitgehend zu be-
friedigen.
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Situationspline

Dachaufsicht 1:2000

Untergeschoss 1:1000
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Ansichten 1:1000
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