Stadtrat Stadt Winterthu I’\%\$\

Protokollauszug vom 28.05.2025

Departement Bau und Mobilitat / Tiefbauamt:

Projekt-Nr. 5007430, Breitestrasse, Breiteplatz — Untere Vogelsangstrasse, Sanierung und Neu-
gestaltung Strassenraum: Zustimmung zum Projekt, Auftrag zur Durchfuhrung der o6ffentlichen
Planauflagen

IDG-Status: teilweise 6ffentlich

Beschluss-Nr.: 2025/120

Der Stadtrat hat beschlossen:

1. Das Auflageprojekt Breitestrasse, Breiteplatz — Untere Vogelsangstrasse, Sanierung und Neu-

gestaltung Strassenraum, wird zur Kenntnis genommen.

2. Das Departement Bau und Mobilitat, Tiefbauamt, wird beauftragt, fir die geanderte Strassen-

oberflache das Mitwirkungsverfahren nach § 13 Strassengesetz durchzufihren.

3. Das Departement Bau und Mobilitat, Tiefbauamt, wird beauftragt, sofern das Mitwirkungsver-
fahren gemass Dispositivziffer 2 keine relevanten Projektanderungen hervorgerufen hat, das Auf-

lageprojekt gestutzt auf § 16 Strassengesetz wahrend 30 Tagen o6ffentlich aufzulegen.

4. Die Medienmitteilung gemass Beilage wird genehmigt.

5. Dieser Beschluss wird zusammen mit dem Start des 6ffentlichen Mitwirkungsverfahrens ge-

mass Dispositivziffer 2 am 6. Juni 2025 veréffentlicht.

6. Mitteilung an: Departement Bau und Mobilitat, Tiefbauamt, Planung und Koordination, Mobili-
tat, Projektierung und Realisierung, Entwasserung, Betrieb und Unterhalt; Geomatik- und Ver-
messungsamt; Departement Sicherheit und Umwelt, Feuerwehr, Verkehrspolizei; Departement
Technische Betriebe, Stadtgriin, Stadtwerk, Stadtbus.



Vor dem Stadtrat
Der Stadtschreiber:

A o

A. Simon



Begriindung:

1. Ausgangslage

1.1 Bedeutung der Strasse

Die Breitestrasse ist als kantonale Hauptverkehrsstrasse klassifiziert. Sie funktioniert heute als
sudliche Tangentialachse fir den Individualverkehr, um ohne Innenstadt-Durchfahrt die dusseren
Stadtquartiere zu erreichen. Die Achse weist eine hohe Verkehrsbelastung von taglich rund
13'000 Fahrzeugen auf und besitzt einen Durchgangsverkehrsanteil von rund 60 %. Sie knupft
zudem an die regional klassierte Verbindungsstrasse Untere Briggerstrasse (Storchenbriicke)
sowie an die Untere Vogelsangstrasse, welche eine bedeutende Ein- und Ausfallsachse von Win-

terthur ist. Auf der Breitestrasse besteht ein Lastwagen-Fahrverbot.

Die Breitestrasse liegt hangseitig am sudlichen Siedlungsrand von Winterthur. Entlang der nérd-
lichen Strassenseite pragt eine durchgehende Baumreihe das Strassenbild, welche Teil des Al-

leenkonzepts ist.

1.2 Stadtvertragliche Mobilitat

Am 7. September 2022 hat der Stadtrat sein Legislaturprogramm 2022 — 2026 beschlossen
(SR.21.373-4)". Im Schwerpunkt «Lebensqualitat & Stadtentwicklung» wurde unter anderen die
Stossrichtung «Stadtvertragliche Mobilitat erméglichen» festgelegt. Im stadtischen Strassenraum
sind verschiedene Bedurfnisse vorhanden, die es ausgewogen zu bericksichtigen gilt. Im Jahr
2021 hat der Stadtrat entschieden, dass er auf den Strassen der Stadt weitgehend flachende-
ckendes Tempo 30 einflihren will — um einen gleichmassigen Verkehrsfluss (weniger «Stop and
Go»), einen Dominanzausgleich und eine Verkehrskultur der gegenseitigen Ricksichtsname zu
schaffen sowie um dem Larmschutzinteresse von Anwohnenden zu entsprechen. Die Attraktivitat
und der Modal-Split-Anteil von Fuss-, Velo- und 6ffentlichem Verkehr sollen gesamthaft erhoht
werden, was der Entwicklungsperspektive «Winterthur 2040» sowie dem «Energie- und Klima-

konzept 2050» entspricht.

1.3 Fussverkehr

Die Breitestrasse ist eine grine Quartierverbindung und stellt die fusslaufige Erreichbarkeit der
umliegenden Wohnquartiere sicher. Das Gebiet liegt im grosseren Einzugsgebiet der Innenstadt.
Beim Breiteplatz befindet sich ein Quartiertreffpunkt. Das eigentliche Quartierzentrum befindet
sich weiter stdlich beim Unionsplatz. Die Bildungseinrichtungen sowie Geschéafte des taglichen

Bedarfs liegen in Fusswegdistanz und sind innerhalb von 5 - 10 Minuten erreichbar. Wichtige
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Verbindungen in Richtung Innenstadt sind die Jonas-Furrer-Strasse sowie die Wylandstrasse.
Daneben gibt es weitere quartierinterne Verbindungen. Aus Sicht der Schulwegsicherheit sind
die Langs- und Querverbindungen von grosser Wichtigkeit wie auch die sichere und behinderten-
gerechte Erreichbarkeit der Bushaltestellen. Auf dem 3.0 m breitem Trottoir auf der Nordseite wie

auch auf dem 1.5 m breitem Trottoir auf der Slidseite der Breitestrasse fuhren Schulwege.

Ausser dem Fuss- und Wanderweg von der Storchenbrucke zur Ircheltreppe sind keine weiteren

Verbindungen im kommunalen Richtplan festgehalten.

1.4 Veloverkehr

Die Breitestrasse ist eine innerstadtische kommunale Verbindung fur den Veloverkehr. Gemass
raumlicher Entwicklungsstrategie Winterthur 20402 ist die Breitestrasse als Velohauptroute klas-
sifiziert. Aufgrund der Steigung in West-Ost-Richtung blsst die Verbindung an Attraktivitat ein.
Die Vogelsangstrasse ist als kantonale Radroute im kommunalen Richtplan festgesetzt. Gemass
Gesamtverkehrskonzept (2010) war die Vogelsangstrasse urspriinglich als Veloroute in die In-
nenstadt vorgesehen. Im Uberarbeiteten Netzplan (2020) Velorouten wurde diese Verbindung in
Richtung Innenstadt gestrichen und fuhrt neu via Sulzer-Areal. Mit Ausnahme eines kurzen Ve-

lostreifens beim Knoten Vogelsangstrasse existiert entlang der Breitestrasse kein Veloangebot.

1.5 Offentlicher Verkehr
Heute fihrt die stadtische Buslinie 4 im Gegenuhrzeigersinn entlang der Breitestrasse. Beim Brei-
teplatz stosst die Buslinie 12 dazu, welche in beide Richtungen verkehrt. Den Knoten Vogelsang-

strasse quert zudem die regionale Buslinie 660 in Richtung Lindau.

1.6 Strassenzustand, Rohrbruch der Wasserleitung

Der allgemeine Strassenzustand der Breitestrasse im Abschnitt Breiteplatz bis Untere Vogel-
sangstrasse ist schlecht. Eine Gesamterneuerung des Strassenoberbaus inkl. der Werkleitungen
ist in den nachsten Jahren zwingend erforderlich. In den letzten zwei Jahren ist es in der Brei-
testrasse zweimal zu einem Rohrbruch der Wassertransportleitung gekommen. Bei beiden Ereig-
nissen musste die Breitestrasse fir den gesamten Durchgangsverkehr fir mehrere Tage bis Wo-

chen gesperrt werden.

2 SR.21.456-1 vom 16. Juni 2021



1.7 Temporegime
Auf den innerstadtischen Achsen in Winterthur soll flachendeckend Tempo 30 eingefiihrt werden.
Hierzu liegt ein Stadtratsbeschluss® vor. Im Rahmen eines ersten Etappierungsschritts soll die

Tempolimite in der Breitestrasse von heute 40 km/h auf 30 km/h reduziert werden®.

1.8 Baumallee
Die Baume entlang der Breitestrasse wurden, in Hinblick auf die anstehenden Werkleitungssa-
nierungen, durch einen unabhangigen Baumexperten auf ihre Vitalitat beurteilt. Im beschriebenen

Baumgutachten wurde der Fokus auf den Baumerhalt gelegt.

1.9 Betriebs- und Gestaltungsprojekt

Fir die Neugestaltung des Strassenraums der Breitestrasse im Abschnitt Breiteplatz bis Untere
Vogelsangstrasse wurde eine durchgehende Gestaltungsidee erarbeitet. Eine zentrale Rolle
spielt die 6kologische Aufwertung des Strassenraums, die den Anforderungen des Rahmenplans

Stadtklima® und zu den Gegenvorschlagen zu den Stadtklimainitiativen® Rechnung tragen soll.

1.10 Mangel an der bestehenden Anlage

Die Werkleitungen und der Strassenoberbau entlang der Breitestrasse sind sanierungsbedurftig.
Zudem ist die Sicherheit, insbesondere fir den Fussverkehr bei den Strassenquerungen zu er-
hdhen. Der Schulwegubergang im Einmundungsbereich der Irchelstrasse weist keine Schutzinsel
auf. Das sudliche Trottoir ist mit 1.5 m Breite und angrenzender Stlitzmauer zu schmal. Die Quer-

verbindungen der Breitestrasse dienen als Schulwegquerungen.

Die Veloverkehrsfilhrung im Knotenbereich Breite-/Untere Brigger-/Untere Vogelsangstrasse

weist Defizite auf (insbesondere aus Richtung Brilicke).

Die Bushaltestellen sind behindertengerecht auszubilden. Die Baume entlang der Breitestrasse

sind grundsatzlich in einem schlechten Zustand.

3 SR.21.457-2 vom 16. Juni 2021 (Zielbild Temporegime Stadt Winterthur)

4 Die Verkehrsanordnung des Stadtrats (SR.24.696-1 vom 23. Oktober 2024) ist aufgrund von Rekursen
noch nicht rechtskraftig.

5 SR.21.296 vom 14. April 2021

6 Verordnung tber die Umwandlung von Strassenflachen in Flachen fiir Fussverkehr, Veloverkehr und
offentlichen Verkehr und Verordnung tber die Umwandlung von Strassenflachen in Flachen fiir Baume
und in Grunflachen (beide Verordnungen sind nach der Volksabstimmung vom 9. Juni 2024 am 1. Januar
2025 in Kraft getreten)



2. Projektziele

— Langfristige Erneuerung und Sanierung der Strasseninfrastrukturanlagen inkl. Werkleitungen

— Sichere Fussverbindungen (Schulwege) im Quartier schaffen

— Behindertengerechte Strassenraume erstellen

— Sichere und intuitive Veloverkehrsfihrung ermdglichen

— Bushaltenischen in die Fahrbahnflachen integrieren

— Angepasstes Verkehrsverhalten mittels Strassenraumgestaltung férdern (Tempo 30)

— Neue Stadtraumflachen bieten Potenzial fir «Pocketplatze» mit klimaangepasster Gestaltung

— Die Aufenthaltsqualitat mit Sitzbanken sowie einem Trinkbrunnen unter einer neu angeordne-
ten Baum- und Unterbepflanzung starken

— Médgliche Standorte fur Entsorgungsflachen (Unterflurcontainern) definieren

— Baumallee starken und erhalten

— Médgliche Verkehrsflachen entsiegeln

— Die Larmimmissionen reduzieren

3. Projektbeschreibung

3.1 Strassenraum

Sanierung der Fahrbahn und der Bereiche fir Fussganger:innen. Der Strassenquerschnitt wird
nicht wesentlich angepasst. Die Fahrbahnbreite kann, infolge der geplanten Geschwindigkeitsre-
duktion, von 6.0 auf 5.8 m reduziert werden. Das sudliche Trottoir kann zur Verbesserung der
Sicherheit fir Fussganger:innen auf 1.70 m verbreitert werden. Abschnittsweise wird der Fahr-
bahnverlauf im Hinblick auf eine optimale Befahrbarkeit optimiert. Daneben werden die beiden
Randabschlisse Uberfahrbar, schrag (Fahrbahn +/- 0 cm, Randstein 15 cm breit, Trottoir + 4 cm)
und fuir Sehbehinderte taktil erkennbar, ausgebildet. Mit diesen Massnahmen werden die heute

vorhandenen Engstellen entscharft.

3.2 Fussverkehr

Das nordseitige, drei Meter breite Trottoir wird in der Breite belassen. Die versiegelte nordseitige
Trottoiroberflache wird auf dem gesamten Abschnitt unter Berlicksichtigung der Befahrbarkeit ftir
Behinderte entsiegelt. Bei der Querung Irchelstrasse fur Fussganger:innen wird das bestehende
Sicherheitsdefizit durch eine neu angeordnete markierte Mittelschutzinsel eliminiert. Bei den
eimindenden Seitenstrassen werden mit dem Projekt zur Erhéhung der Sicherheit fir Fussgan-

ger:innen Trottoirlberfahrten umgesetzt.



3.3 Veloverkehr

Fur Velos ist die Breitestrasse, aufgrund der starken Steigung und vorhandenen alternativen Rou-
ten, nicht attraktiv. Der Veloverkehr erfolgt heute im Mischverkehr. Es soll die Moéglichkeit ge-
schaffen werden, dass bergwarts fahrende Velos (keine E-Bikes 45 Km/h) im Schritt-Tempo auf
dem sudseitigen Trottoir fahren durfen. Im Bereich des Knotens Breite-/Jonas-Furrer-Strasse wird

fur Velofahrende das Queren im Schatten der Mittelschutzinsel méglich sein.

3.4 Offentlicher Verkehr
Die Buslinie vier fahrt heute in Einbahnregime durch die Breitestrasse. Die zwei Bushaltestellen
im Projektperimeter — Irchelstrasse und Jonas Furrer — werden mit dem Projekt behindertenge-

recht und als Fahrbahnhaltestellen ausgebaut.

3.5 Schwammstadt und Stadtékologie

Das bestehende Alleenkonzept entlang der Breitestrasse wird beibehalten und erganzt. Die prob-
lematischen/kranken Baume werden durch neue, zukunftsfahige Baumarten ersetzt. Zwischen
den Baumen sind moglichst durchgehende Grinrabatten vorgesehen. So wird die Vitalitat der
Baume durch ein optimierter Wurzelraum und eine verbesserte Wasserzufuhr zukunftsfahig ge-
staltet. Zudem wird durch eine vielfaltige Bepflanzung die Biodiversitat im Stadtraum weiter ge-
fordert. Durch die Offnung der Baumrabatten wird eine Verbesserung des Stadtklimas angestrebt.
Anfallendes Regenwasser im Trottoirbereich wird in den Grunbereichen gesammelt und der Be-
pflanzungen zugefihrt. Es kdbnnen von den 74 bestehenden Baumen rund 51 erhalten bleiben.
Im Projekt werden zusétzlich 38 Baume gepflanzt. Somit wird die Breitestrasse ab Breiteplatz bis

zur Unteren Vogelsangstrasse neu mit rund 90 strassenbegleitenden Baumen gestaltet.

In den Knoten Breite-/Untere Vogelsangstrasse, Irchel-/Breitestrasse und Jonas-Furrer-/Brei-
testrasse werden kleinrdumige «Pocketplatze» ausgestaltet. Diese neu geschaffenen Orte wer-
den gestalterisch und 6kologisch aufgewertet. An diesen Stellen werden Moglichkeiten zum Ver-
weilen geschaffen. Das anfallende Regen- und Oberflachenwasser wird in den Griinbereichen
mittels Oberflachenversickerung dem Untergrund zugefihrt. Die erhéhte Retention und Verduns-

tung leistet einen wesentlichen Beitrag zur Milderung des Stadtklimas.

3.6 Offentliche Beleuchtung

Mit dem Projekt wird die gesamte bestehende Strassenraum-Beleuchtung ersetzt.

3.7 Werkleitungen
Ersatz der bestehenden Schmutzabwasserleitungen, der bestehenden Wasserleitungen sowie

Erneuerung der elektrischen Leitungen.



4. Landerwerb
Fur die Umsetzung des Projektes wird kein zusatzliches Land benétigt. Der Werterhalt findet in-

nerhalb der bestehenden Grenzen statt.

5. Vernehmlassungen
Das Projekt wurde in Zusammenarbeit mit den beteiligten internen und externen Stellen erarbei-
tet. Nebst den beteiligten Stellen wurden auch andere interne Stellen zur Vernehmlassung ein-

geladen. Details kdnnen dem Bericht zur Vernehmlassung entnommen werden.

6. Offentliche Auflageverfahren

6.1 Mitwirkungsverfahren

Gemass § 13 des Strassengesetzes (StrG) sind Strassenprojekte vor der Kreditgenehmigung der
Bevdlkerung zur Stellungnahme zu unterbreiten; bei Projekten von untergeordneter Bedeutung
kann darauf verzichtet werden. Beim vorliegenden Projekt ist vorgesehen, dies mittels einer 6f-

fentlichen Auflage durchzufiihren.

6.2 Offentliche Planauflage
Gemass § 16 StrG sind Anderungen des Strassenraums vor der Festsetzung wahrend 30 Tagen
offentlich aufzulegen und soweit darstellbar auszustecken. Die angrenzenden Grundeigenti-

mer:innen sowie massgebende Verbande werden schriftlich Uber die Planauflage informiert.

7. Kosten und Finanzierung

Die Gesamtkosten belaufen sich inklusive Reserven und Mehrwertsteuer gemass der Grobkos-
tenschatzung auf rund Fr. 5.9 Mio. bis Fr. 8.8 Mio. Die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons
Zurich wird fur den Gberkommunalen Anteil eine Anrechenbarkeit an die Bau- und Unterhaltspau-
schale in Aussicht stellen. Fir die Aufwendungen an den kommunal klassierten Strassen werden
seitens Kanton keine Beitrage geleistet. Beim grossten Teil der projektierten Arbeiten handelt es

sich um Anpassungs-, Sanierungs- und Erneuerungsarbeiten und somit um gebundene Ausga-

ben.

8. Termine

Projektzustimmung durch den Stadtrat April 2025
Mitwirkungsverfahren nach § 13 StrG 9. Mai 2025
Offentliche Planauflage nach § 16 StrG Winter 2025/26
Projektfestsetzung durch den Stadtrat Frahling 2026
Arbeitsvergabe Sommer/Herbst 2026

Frihestmoglicher Baubeginn Winter 2026/2027



9. Externe und interne Kommunikation

Die Medienmitteilung ist geméass Beilage zu genehmigen.

10. Veroffentlichung
Dieser Beschluss wird mit der Publikation des Mitwirkungsverfahrens/der Planauflage am 6. Juni
2025 veréffentlicht.

Beilagen (o6ffentlich):
. Plane Auflageprojekt: Kurzbericht
. Plane Auflageprojekt: Kurz AKP (akustisches Projekt)
. Plane Auflageprojekt: Ubersicht
. Plane Auflageprojekt: Situation 1:500, Strassenbau Gesamt

1
2
3
4
5. Plane Auflageprojekt: Situation 1:250, Teil 1 Storchenbriicke bis Irchelstrasse
6. Plane Auflageprojekt: Situation 1:250, Teil 2 Irchel- bis Jonas-Furrer-Strasse
7. Plane Auflageprojekt: Situation 1:250, Teil 3 Jonas-Furrer-Strasse bis Breiteplatz
8. Plane Auflageprojekt: Normalprofile

9. Plane Auflageprojekt: Visualisierung

10. Plane Auflageprojekt: Visualisierung

11. Medienmitteilung

Beilage (nicht 6ffentlich):
12. Bericht zur Vernehmlassung vom 17.09.2024



