Stadtrat Stadt Winterthu I’\%\§\

Protokollauszug vom 12.08.2020

Departement / Tiefbauamt:

Bericht Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0: Kenntnisnahme und weiteres Vorgehen
IDG-Status: teilweise 6ffentlich

SR.20.482-1

Der Stadtrat hat beschlossen:

1. Der Bericht Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0 (Beilage) wird zustimmend zur Kenntnis genom-

men.

2. Der Begegnungszone zwischen Neuwiesenstrasse und Bahnhof beziehungsweise Ru-
dolfstrasse zusammen mit einer Fahrverbotszone fir die Rudolfstrasse, die Gertrudstrasse, die

Paulstrasse, die Wartstrasse und die dstliche Konradstrasse wird zugestimmt.

3. Das Departement Bau, Tiefbaumt, wird beauftragt, fir die Begegnungszone mit Fahrverbots-
zone gemass Ziffer 2 die entsprechende Verkehrsanordnung auszuarbeiten und dem Stadtrat zur

Beschlussfassung vorzulegen.

4. Der Verteilung der 1 050 oberirdischen Veloabstellplatzen entlang der Rudolfstrasse, der Eich-

gutstrasse und der Paulstrasse wird zugestimmt.

5. Der Aufhebung aller 6ffentlicher Parkfelder fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) inner-
halb der Fahrverbotszone gemass Ziffer 2 in Kombination mit einer Neuorganisation von 6ffentli-

chen Parkfeldern fur den MIV sowie Motorrader an der Salstrasse wird zugestimmt.

6. Das Departement Bau, Tiefbauamt, wird beauftragt, die Beschliisse gemass Ziffer 1 bis 4 zu-
sammen mit dem geplanten Mitwirkungsverfahren nach § 13 Strassengesetz zu den Strassen-
projekten Wartstrasse und 3. Etappe Rudolfstrasse inkl. Strickerstrasse, Gertrudstrasse, und
Paulstrasse mit einer gemeinsamen Medienmitteilung voraussichtlich im 3. Quartal 2020 zu kom-

munizieren.



7. Dieser Beschluss, die Begrindung und das Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0 gemass Ziffer 1
werden gemeinsam mit dem noch zu erfolgenden Beschluss des Stadtrates gemass Ziffer 6 flr
die Freigabe der Strassenprojekte Wartstrasse und 3. Etappe Rudolfstrasse inkl. Strickerstrasse,

Gertrudstrasse und Paulstrasse nach § 13 Strassengesetz veréffentlicht.

8. Das Departement Bau, Tiefbauamt, wird beauftragt, den Quartierverein Neuwiesen, die Eigen-
timerinnen und Eigentimer, die Anwohnenden sowie das Gewerbe im Quartier Uber diesen Be-

schluss vor der Veroéffentlichung gemass Ziffer 7 zu informieren.

9. Mitteilung an: Departement Kulturelles und Dienste, Stadtentwicklung; Departement Bau, Tief-
bauamt, Abteilung Verkehr, Abteilung Projekte, Abteilung Strasseninspektorat, Amt fiir Stadte-
bau, Abteilung Denkmalpflege, Abteilung Stadtraum und Architektur; Departement Sicherheit und
Umwelt, Stadtpolizei, Schutz und Intervention; Departement Schule und Sport; Departement
Technische Betriebe, Stadtbus, Stadtwerk, Stadtgriin; Stadtkanzlei (Auftrag gemass Ziffer 7).

Vor dem Stadtrat
Der Stadtschreiber:

A A o

A. Simon



Begriindung:

1. Ausgangslage
Das Neuwiesenquartier ist aufgrund der regen Bautatigkeiten und Planungen im Bahnhofsumfeld
durch eine intensive stadtebauliche Dynamik gepragt. Diese Dynamik muss auch bei der Bewal-

tigung des zuklnftigen Verkehrsberiicksichtigt werden.

Eine wesentliche Grundlage ist das Verkehrskonzept Neuwiesen aus dem Jahr 2008 bzw. 2012.
Dieses Konzept war ein Teilprojekt des Masterplans Stadtraum Bahnhof. Der Rahmenkredit von
Fr. 84 Millionen fir den Masterplan Stadtraum Bahnhof wurde in der Volksabstimmung vom
17. Mai 2009 bewilligt. Die Etappe 1 des Konzeptes ist umgesetzt und die Etappe 2 nahezu um-
gesetzt. In der Antwort auf die Schriftliche Anfrage betreffend Umsetzung des «Verkehrskonzepts
Neuwiesen» hat der Stadtrat zu den umgesetzten und noch offenen Massnahmen detailliert Stel-
lung genommen (GGR-Nr. 2015.100 vom 16. Marz 2016). Eine andere wesentliche Grundlage
ist das Richtprojekt Neuwiesenquartier von 2014, welches das Verkehrssystem festlegt. Dieses
Richtprojekt war unter anderem Grundlage fiir die Kreditbewilligung des Teilprojekts Masterplan
Stadtraum Bahnhof fur die Neugestaltung Rudolfstrasse und Erstellung Velostation Nord (GGR-
NR. 2015.91 vom 11. November 2015). Auf Seite 4 des GGR-Antrages heisst es zum Verkehrs-
regime: «Die vom Langsamverkehr intensiv genutzte Rudolfstrasse wird in Einklang mit der
neuen Strassenraumgestaltung zur Begegnungszone (Tempo-20, Vortritt flir Fussgangerinnen

und Fussganger).»

Heute gibt es im Neuwiesenquartier verschiedene Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime. Fur
das westliche Gebiet zwischen Neuwiesen- und Schiitzenstrasse ist eine Tempo-30-Zone umge-
setzt. Fir das dstliche Gebiet zwischen Neuwiesen- und Rudolfstrasse besteht keine entspre-
chende Zonierung. Im Richtprojekt Neuwiesenquartier ist fir dieses Gebiet, mit Ausnahme der
Neuwiesenstrasse, eine flachendeckende Tempo-30-Zone vorgesehen und fir die Rudolfstrasse
wird eine Begegnungszone festgelegt (siehe oben). Das Richtprojekt weicht mit dieser Festle-
gung vom Verkehrskonzept Neuwiesen (Stand 2008) ab, weil das Verkehrskonzept fir das ge-

samte ostliche Gebiet und die Wartstrasse eine flachendeckende Begegnungszone vorsieht.

In einem dicht bebauten Zentrumsgebiet hat der Fussverkehr eine prioritare Bedeutung. Fast die
Halfte aller Wege werden in dichten nutzungsdurchmischten Quartieren zu Fuss zurlickgelegt.

Entsprechend der grossen Bedeutung soll ein adaquates Fusswegsystem festgelegt werden, das



bei der Umsetzung baulicher Massnahmen berlcksichtigt werden kann.' Heute fehlt im Neuwie-
senquartier ein adaquates und durchgehendes Angebot fir den Fussverkehr im Spannungsfeld

von Anlieferung, Erdgeschossnutzung und seitlichen Einmindungen.

Aufgrund dieser Ausgangslage ist das Verkehrskonzept Neuwiesen fur den Bereich zwischen der
Rudolfstrasse und der Neuwiesenstrasse zu Uberarbeiten. Das Tiefbauamt hat damit die Schnei-
ter Verkehrsplanung AG, Zurich beauftragt. Mit dem Bericht «Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0»

vom 11. November 2019 (Beilage) liegt nun ein aktualisiertes Verkehrskonzept vor.

2. Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0

2.1 Auftrag

Mit dem Auftrag wurden folgende Ziele festgelegt:

— bestehende Verkehrskonzepte analysieren

— aktualisiertes Verkehrskonzept fir das Neuwiesenquartier erstellen

— betriebliche Anforderungen sowie Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime definieren

— Parkierung fir Velos, Spezialvelos, Veloanhanger, Mofas, Motorrader und Autos sowie Anlie-

ferung reglementieren und organisieren

2.2 Konzept

Das Konzept basiert auf den Grundlagen und den laufenden Projekten, wie zum Beispiel der
Neugestaltung der Rudolfstrasse, dem Sanierungskonzept Wartstrasse, dem Konzept der Velo-
schnellrouten und den Arbeiten zur Verkehrsberuhigung der Quartiere Neuwiesen und Oberfeld.
Weiter gibt das Konzept Auskunft tiber die Bestandesaufnahme der aktuellen Situation, die Rah-
menbedingungen und die Ziele. Der Bericht deckt Liicken und Widerspriiche auf und entwickelt
ein differenziertes Konzept mit entsprechenden Massnahmen. Das Produkt ist somit letztlich ein

integrales Verkehrskonzept Neuwiesen.

2.3 Massnahmen

Die Fahrverbotszone soll sich ab der Neuwiesenstrasse uber die Rudolfstrasse, Gertrudstrasse,
Paulstrasse, Wartstrasse und 6stliche Konradstrasse erstrecken. Es soll eine einheitliche Regle-
mentierung als Fahrverbotszone mit dem zweiteiligen Verbot fir Motorwagen und Motorrader
festgelegt werden (Sig. 2.13). Mit einem Zusatzsignal werden bewusst der Guterumschlag, die
Ladetatigkeit fur Hotelgaste des Hotels Wartmann sowie weitere Berechtigte wie beispielsweise

Anwohnerinnen und Anwohner und Besucherinnen und Besucher erlaubt.

" Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0 vom 11. November 2019, Seite 17 «Hierarchische Fusswegsysteme»



Neu soll sich die Begegnungszone Uber alle Strassen ab Bahnhof beziehungsweise Ru-
dolfstrasse bis an die Neuwiesenstrasse erstrecken. Das Geschwindigkeitsregime soll neu ein-
heitlich als Begegnungszone (Héchstgeschwindigkeit 20 km/h definiert werden (Sig. 2.59.5). In
der Begegnungszone hat der Fussverkehr Vortritt gegentiber den Fahrzeugfiihrenden und Velo-
fahrenden. Der Fussverkehr darf die Fahrzeuge und die Velofahrenden jedoch nicht unnétig be-
hindern (vgl. SSV Art. 22b Abs. 1). Eine Ausnahme bildet die Strickerstrasse. Durch die Zu- und
Wegfahrt ins Parkhaus flr das Zentrum Neuwiesen sowie die Anlieferung zum Zentrum Neuwie-

sen ist eine Tempo-30-Zone gerechtfertigt (Sig. 2.59.1).

Fur eine besser geordnete oberirdische Veloparkierung wird mit Ausnahme der Strickerstrasse

das Parkieren in den Abstellanlagen einheitlich fir max. 48 Stunden gestattet (Sig. 4.17).

Das Ziel von 1’050 oberirdischen Veloabstellplatzen kann im Rahmen der aktuellen Bauprojekte
realisiert werden. Diese 1 050 Platze werden auf die Rudolfstrasse, die Eichgutstrasse und die
Paulstrasse verteilt. Die Wartstrasse soll von Velo-Dauer-Parkierung kunftig freigehalten werden.
Stellplatze fur Spezialvelos und Cargo-Bikes sind in der neuen Velostation Rudolfstrasse und im
Bereich «Lea» vorgesehen. Der Kredit von 500 000 Franken fir die Projektierung von Velopark-
platzen auf dem Esse-Areal (heute «Lea»), anstelle einer neuen Velostation «Rudolf- /
Paulstrasse» gemass indirektem Gegenvorschlag zur kommunalen Volksinitiative «Endlich ge-
nigend Veloparkplatze am Hauptbahnhof» wurde vom Grossen Gemeinderat am 5. November
2018 bewilligt (GGR-Nr. 2018.89 vom 5. September 2018).

Innerhalb der erwahnten Fahrverbotszone werden alle 6ffentlichen Parkfelder fir den MIV aufge-
hoben. An der Bahnhofszufahrt fiir «Kiss+Rail» Gber das Parkdeck wird hingegen festgehalten.
Fir Personenwagen bleiben an der Salstrasse offentliche Parkfelder bestehen. Diese Parkfelder

werden zusammen mit einem Angebot fir Motorrader neu organisiert.

3. Projektorganisation

Das Projekt wurde durch das Tiefbauamt, Abteilung Verkehr, geleitet. Die Begleitgruppe setzte
sich aus dem Tiefbauamt (Abteilung Projekte), dem Amt fur Stadtebau (Abteilung Stadtraum und
Architektur; Abteilung Denkmalpflege), sowie Stadtgriin zusammen. Die Projekterarbeitung er-

folgt durch die Schneiter Verkehrsplanung AG, Zurich.

Das Konzept und die Massnahmen wurden am 14. November 2019 in der AG Verkehrsraume
prasentiert und am 4. Dezember 2019 in der Kommission Verkehrsraume vorgestellt. Die Kom-

mission hat das Konzept beflirwortet und gutgeheissen.



4. Kommunikation

Zum vorliegenden Geschéaft beziehungsweise zum Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0 soll mit einer
Medienmitteilung zusammen mit den Mitwirkungsverfahren nach § 13 Strassengesetz zu den
Strassenprojekten Wartstrasse und 3. Etappe Rudolfstrasse inkl. Strickerstrasse, Gertrudstrasse
und Paulstrasse voraussichtlich im 3. Quartal 2020 kommuniziert werden. Vorab erfolgt eine In-
formation des Quartiervereins Neuwiesen, der Eigentimerinnen und Eigentimer und der Anwoh-

nenden sowie des Gewerbes im Quartier.

5. Veroffentlichung

Dieser Beschluss, die Begriindung und das Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0 werden gemeinsam
mit dem Beschluss des Stadtrates flir die Freigabe der Strassenprojekte Wartstrasse und
3. Etappe Rudolfstrasse inkl. Strickerstrasse, Gertrudstrasse und Paulstrasse nach § 13 Stras-
sengesetz veroffentlicht. Das Tiefbauamt informiert die Stadtkanzlei entsprechend Uber den Zeit-

punkt der Veroéffentlichung.

Beilage (6ffentlich):

1. Bericht Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0, Schneiter Verkehrsplanung AG, 11.11.2019

Beilage (nicht 6ffentlich):

2. Protokoll Kommission Verkehrsraume, 4.12.2019
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Zurich | Glarus

Verkehrskonzept Neuwiesen 4.0

Tiefbauamt Stadt Winterthur

11. November 2019
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Titelbild: Visualisierung Studienauftrag Rudolfstrasse (Quelle: Richtprojekt, Team manoa)
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1 Ausgangslage

Das Neuwiesenquartier liegt westlich der Altstadt und wird von der Wiilflingerstrasse, dem Bahnhof
und der Ziircherstrasse begrenzt. Das Stadtquartier basiert auf einem Bebauungsplan aus dem Jahre
1862 mit rechtwinkligem Strassenraster. Wichtige Wahrzeichen sind die Kirche Peter und Paul (1866
—1868), das Schulhaus Neuwiesen (1898) sowie am Perimeter-Rand das Sulzer-Hochhaus (heute
Wintower; 1966) zusammen mit den Sportanlagen und Messen (Fussballstadion/Eulachhallen).

Heute ist im Neuwiesenquartier die Zentrums- und Bahnhofnahe gut spiir- und erlebbar. Ein
Grossteil der Bevolkerung bewegt sich innerhalb des Gebietes zu Fuss oder mit dem Velo.
Einkaufsmoglichkeiten, Raum fiir sportliche Aktivitaten und Erholung, das breite kulturelle Angebot
und die Moglichkeit der sozialen Vernetzung wird von vielen Quartierbewohnern besonders
hervorgehoben. (Quelle: Quartierverein Neuwiesen, http://www.winterthur-neuwiesen.ch)

Das Neuwiesenquartier ist durch die regen Bautatigkeiten im Bahnhofsumfeld einer speziellen
stadtebaulichen Dynamik ausgesetzt. Diese Dynamik soll auch bei der Planung des langerfristigen
Verkehrsregimes beriicksichtigt werden. Die aktuelle Ausgangslage bilden einerseits das
Verkehrskonzept Neuwiesen und andererseits der Masterplan Bahnhof. Bestandteile des Masterplans
ist unter anderem das Richtprojekt Neuwiesenquartier sowie die Neugestaltung der Rudolfstrasse.
Weitere Projekte sind die Neugestaltung der Wartstrasse und die neue Veloschnellroute.

1.1 Fragestellungen

Es gibt Fragestellungen zum Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime:

e Das aktuelle Verkehrsregime wirkt heterogen und lasst aktuell keine Gesamtkonzeption
erkennen. Fir die laufenden Planungen ist ein bereinigtes Planungsinstrument gewi{inscht.

e Das Geschwindigkeitsregime soll geklart werden. Fiir das westliche Gebiet zwischen Neuwiesen-
und Schiitzenstrasse ist eine Tempo-30-Zone umgesetzt. Fiir das 6stliche Gebiet zwischen
Neuwiesen- und Rudolfstrasse besteht keine entsprechende Zonierung. Im Richtprojekt
Neuwiesenquartier ist dazu, mit Ausnahme der Neuwiesenstrasse, eine flichendeckende Tempo-
30-Zone vorgesehen und fiir die Rudolfstrasse zusatzlich die Begegnungszone definiert. Das
Richtprojekt weicht mit dieser Festlegung von der Konzeption aus dem Verkehrskonzept
Neuwiesen (Stand 2008) ab. In diesem Verkehrskonzept wurde fiir das dstliche Gebiet und die
Wartstrasse eine flaichendeckende Begegnungszone empfohlen.

Bezliglich Parkierung gibt es folgende Fragen:

e Die effektive Nachfrage nach Parkplatzen ist unklar. Die Nachfrage soll abgeschatzt werden.

e Der Bedarf fir die Veloparkierung soll abgeschatzt werden. Fir den Hauptbahnhof besteht die
konsolidierte Zielvorgabe von 1050 oberirdischen Platzen (West), die zu bericksichtigen ist. Flr
das Neuwiesenquartier ist ein zweckmassiges Angebot zu konzipieren, inkl. Moto-Parkfeldern und
Parkfelder fiir Cargo-Bikes.

Weitere Fragestellungen sind:

e Ein fiir das Quartier addquates und durchgehendes Fussverkehrsangebot soll aufgezeigt werden.
Das Neuwiesenquartier geniesst durch die Zentrums- und Bahnhofsndhe einen hohen Stellenwert
fiir den Fussverkehr (Stadt der kurzen Wege). Eine sensible Betrachtung und hohe Gewichtung
der Fussverkehrsanliegen ist angezeigt, im speziellen fiir die Anliegen der schwéacheren
Verkehrsteilnehmenden (Kinder / Schulweg / Kinderwagen sowie Betagte / Rollator Seh- und
Gehbehinderte) und fir die hohen Fussverkehrsmengen in das Stadion Schiitzenwiese oder zu
den Veranstaltungen und Messen in den Eulachhallen, im Spannungsfeld zu Anlieferungen, EG-
Nutzungen und seitliche Einmindungen).

e Veloschnellroute: Das aktualisierte Verkehrskonzept soll die laufende Planung zur
Veloschnellroute beriicksichtigen.


http://www.winterthur-neuwiesen.ch/
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Weitere Fragen sind:

e gestalterische Details

e der Kontext der Fragen in einer gesamtheitlichen Sicht
e die Etappierung

1.2 Perimeter

Der Projektperimeter erstreckt sich tiber das Ostliche Neuwiesenquartier; ab der Wiilflingerstrasse
bis Zircherstrasse sowie Neuwiesen-/Schiitzen-/Bleichestrasse bis Hauptbahnhof.

Projektperimeter (rot) - Quelle stadtplan.winterthur.ch

1.3 Grundlagen

Zu beriicksichtigende Grundlagen sind:

e Kommunale Richtplanung

e Stddtisches Gesamtverkehrskonzept

e Agglomerationsprogramm

e Veloschnellrouten (Studie Velobahnen Winterthur)
e Alleenkonzept

o Verkehrskonzept Neuwiesen, 2008

e Verkehrskonzept Neuwiesen, Umsetzungskonzept 2012
e Richtprojekt Neuwiesen, 2014

e Neugestaltung Wartstrasse, in Bearbeitung

e Neugestaltung Rudolfstrasse, in Ausfiihrung

e Stadtraum Bahnhof / Masterplan Bahnhof
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1.4 Ziele des Auftrages

Das vorhandene Verkehrskonzept soll aktualisiert, konkretisiert und von Widerspriichen moglichst
bereinigt werden. Weiter sind folgende Ziele zu beriicksichtigen:

e Schleichverkehr durch die Quartierstrassen soll vermieden werden

e Die Bahnhofsvorfahrt soll ausschliesslich tGber das Parkhaus Bahnhof (SBB) erfolgen.

e Das Quartier soll fir Kunden, Besucher, Anwohner und Giterverkehr zuganglich sein.

1.5 Auftrag

Es ist ein aktualisiertes Verkehrskonzept flir das Neuwiesenquartier fiir den erwahnten Perimeter zu
erstellen. Die bestehenden Verkehrskonzepte und Planungen sind dabei zu analysieren und zu
konsolidieren.

In diesem integralen Verkehrskonzept Neuwiesen sind schwergewichtig die betrieblichen
Anforderungen zu Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime, Strassenquerschnitten, Parkierung (Velo,
Spezialvelo, Veloanhdnger, Mofa, Auto), Hinweise zu der Reglementierung sowie Anlieferung
aufzuzeigen. Es ist eine geeignete Reglementierung und Signalisation zu definieren (bspw. System
Altstadt «Glterumschlag und Berechtigte gestattet» sowie Veloparkierung am Bahnhof «max. 48
Std.»).

Zusatzlich sind strassenrdumliche gestalterische Konzeptionen bzw. Skizzen fir den Strassenraum
darzustellen (z.B. Ausgestaltung Trottoirs, Trottoir-Uberfahrten, Anschlige, Strassenabschnitte mit
dem Ziel der Schaffung von Baumreihen, Beleuchtung, UFC, M&blierung usw.; in Abstimmung zu den
bereits laufenden und vorgesehenen Projekten).

In der Aufgabenstellung sind alle Verkehrsteilnehmenden zu beriicksichtigen. Ein besonderes
Augenmerk liegt auf der Verkehrssicherheit fiir die Schulanlagen, Kitas und den zwei Alters-
/Pflegeheimen sowie einer restriktiven Verkehrsfiihrung fiir den motorisierten Individualverkehr an
den Hauptbahnhof.

Neben diesen verkehrlichen Themen sind die potenziellen Siedlungsentwicklungen sowie die

heutigen Nutzungen stufengerecht zu bericksichtigen und in einem etappierten Umsetzungskonzept

darzulegen. Folgende Etappen sind vorgesehen:

e Etappe 1a) — Umsetzung Rudolfstr. Teil 1 (Konrad-/Wartstrasse)

e Etappe 1b) — Umsetzung Rudolfstr. Teil 2 (Wart-/Gertrud- und Strickerstrasse), Wartstrasse Teil 1
(Rudolf- bis Neuwiesenstrasse)

e Etappe 1c) — Uberginge entlang der Neuwiesen- und Wiilflingerstrasse

e Etappe 2) Wartstrasse Teil 2 (Neuwiesen- bis Tellstrasse)

e Gegebenenfalls spater weitere Etappen
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2 Vorgehen

Der Bericht wurde in folgenden Arbeitsschritten erarbeitet:
1. Bestandserfassung;
— Sichtung der vorhandenen Grundlagen
— Bestandsaufnahme der aktuellen Situation
Festhalten von Rahmenbedingungen und Zielen
— Aufzeigen von Liicken und Widerspriichen
Besprechung der Ausgangslage, der Rahmenbedingungen, der Ziele und der Fragestellungen
2. Entwurf
— Fdir die Fragestellungen werden Entwiirfe in Varianten skizziert
— Die Entwiirfe werden an einer Besprechung diskutiert
3. Bereinigung und Abschluss
— Aus den Besprechungen wird das aktualisierte und erganzte Verkehrskonzept Neuwiesen
resultieren
— Das aktualisierte Verkehrskonzept wird festgehalten in einem Bericht, mit Konzeptplan und
Skizzen zum Gestaltungskonzept. (Bestandesplan als Option)
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3 Sichtung der vorhandenen Grundlagen

3.1 Verkehrskonzept Neuwiesen (2008)

Im Rahmen des Masterplans Bahnhof wurde die Rudolfstrasse im kommunalen Verkehrsnetz
abklassiert (Behordlicher Beschluss). Im «Verkehrskonzept Neuwiesen» wird dazu aufgezeigt, wie
durch den Unterbruch der Rudolfstrasse der Verkehr auf das tibrige Netz vertraglich umgelegt
werden kann.

Wesentliche Massnahmen, die im Verkehrskonzept Neuwiesen definiert werden, sind:

e Anpassungen der Knoten Neuwiesenstrasse/Wiilflingerstrasse und
Neuwiesenstrasse/Schiitzenstrasse, um die geforderte Leistungsfahigkeit aufrecht zu erhalten
(Massnahmen sind umgesetzt).

Umgestaltung der Rudolfstrasse (in Umsetzung)

Einbahnregime

Begegnungszone zwischen Neuwiesenstrasse und Bahnhof

Fussgangerzone Einkaufszentrum Neuwiesen und entlang der 6stlichen Gertrudstrasse

e Bahnhofvorfahrt primar Gber Wiilflingerstrasse, sekundar aber nach wie vor durch das Quartier.

Abbildung: Vorgesehene Begegnungszone gemass «Verkehrskonzept Neuwiesenquartier» (2008).



schneiter
verkehrsplanung

3.2 Verkehrskonzept Neuwiesen, Umsetzungskonzept 2012

Abbildung: Ausschnitt aus dem «Verkehrskonzept Neuwiesen, Umsetzungskonzept» (2012).

Im «Verkehrskonzept Neuwiesen, Umsetzungskonzept ,,Massnahmen zur Reduktion des

Durchgangsverkehrs“» von 2012 werden verschiedene Massnahmen prazisiert; im Bereich zwischen

Schiitzenstrasse und Bahnhof sind dies:

e Ausbau Leistungsfahigkeit Knoten Wiilflingerstrasse/Neuwiesenstrasse (umgesetzt)

e Ausbau Leistungsfahigkeit Knoten Schitzenstrasse/Neuwiesenstrasse (umgesetzt)

e Parkplatzbewirtschaftung «Fliieli» (umgesetzt)

e Tempo-30- und Parkraumzone «Fliieli-/Wartstrasse» (umgesetzt)

Tempo-30-Zone Schiitzenstrasse und Lastwagenfahrverbot Schiitzenstrasse (umgesetzt)

e Trottoirliberfahrten entlang der Neuwiesenstrasse (teilweise umgesetzt)

e Links-Abbiege-Verbot Tellstrasse (umgesetzt)

e «Begegnungs- und Fussgdngerzone Rudolfstrasse» (Teil Rudolfstrasse in Umsetzung)

e Durchgangsverkehr Schiitzenstrasse reduzieren (teilweise umgesetzt (T-30-Zone und
Lastwagenfahrverbot))

e Sperrung Schitzenstrasse nordlich Wiilflingerstrasse (umgesetzt)

e LSA-Steuerung Quartierausfahrten (Neuwiesenstrasse/Schitzenstrasse: umgesetzt, bzw.
Wartezeiten fiir den Fussverkehr werden aktuell noch optimiert

e Begegnungszonen in Wohnquartieren im Bereich Schiitzenstrasse-Rudolfstrasse: wird in diesem
Auftrag zu Verkehrskonzept Neuwiesenquartier behandelt

e Verkehrsberuhigende Massnahmen im Umfeld des Schulhauses Neuwiesen: Wird in diesem
Auftrag zum Verkehrskonzept Neuwiesenquartier behandelt

10
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Aktuell wird der Massnahmenkatalog aus dem Jahr 2012 aktualisiert und in einen abschliessenden
Massnahmenplan "Verkehrsberuhigung Quartiere Neuwiesen und Oberfeld" liberfiihrt.

3.3 Richtprojekt Neuwiesen (2014)

Das Richtprojekt Neuwiesen wurde durch das Tiefbauamt im Nachgang des Studienauftrags
Rudolfstrasse/ Neuwiesenquartier erarbeitet. Gegentiber dem behérdlich definierten
Verkehrskonzept Neuwiesen von 2008 ist im Richtprojekt die Begegnungszone nur noch liber die
Rudolfstrasse gelegt, die Ubrigen Strassen sind einer T-30-Zone zugeteilt. Vorgeschlagen wird zudem,
das Quartier nur noch fiir den Zubringerverkehr offen zu halten.
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Abbildungen aus dem Richtprojekt Neuwiesen, 2014.

3.4 Stadtraum Bahnhof / Masterplan Bahnhof

Im Masterplan Bahnhof werden die verschiedene 6ffentlichen und privaten Bauvorhaben rund um
den Bahnhof koordiniert. Das Stimmvolk hat am 17. Mai 2009 eine Kreditvorlage von 84 Mio.
Franken klar zugestimmt. Durch diese Annahme hat das Volk die Ausgabenkompetenz fiir die

einzelnen Projekte an den Grossen Gemeinderat delegiert.

Bestandteile des Rahmenkredits sind folgende sechs Teilprojekte:

¢ Gleisquerung Stadtmitte (2.Etappe) (umgesetzt)
e Rudolfstrasse (in Umsetzung)

e Verkehrskonzept Neuwiesen (grosstenteils umgesetzt, weitere Teile in Umsetzung)

e Bahnhofplatz Sid (Busbahnhof) (umgesetzt)
e Personenunterfiihrung Nord (in Umsetzung)
e Veloquerung Nord (in Umsetzung)

3.5 Richtplanung und iibergeordnete Planungen und Konzepte

Die Gibergeordneten planerischen Instrumente sind:
e Stadtisches Gesamtverkehrskonzept
e Kommunale, regionale und kantonale Richtplanung

e Agglomerationsprogramm Winterthur und Umgebung, 3. Generation, 2016.

12
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4 Relevante aktuelle Projekte

4.1 Neugestaltung Rudolfstrasse (in Ausfiihrung)

Das Umfeld des Bahnhofzugangs Rudolfstrasse soll als Bahnhofszubringer, Verkehrsraum und
Aufenthaltsraum dienen. Die Herausforderung bei der Neugestaltung besteht darin, einen
Strassenraum zu gestalten, der den vielseitigen Bediirfnissen und Nutzungsinteressen unterliegt.
Gestaltung und Funktionalitat sind miteinander in Einklang zu bringen. Die Bahnhofriickseite soll sich
zu einer «Adresse» mit einer klar erkennbaren Identitdt entwickeln. Das begrenzte Raumangebot
erfordert eine sorgfaltige Abwagung zwischen den Nutzungsanspriichen und ein gesamtheitliches
Nutzungskonzept.

Die Rudolfstrasse als Verkehrsraum hat insbesondere den Bediirfnissen von Fuss- und Veloverkehr
Rechnung zu tragen. Mit dem Erschliessungs- und Anlieferungsverkehr ist jedoch auch der
motorisierte Verkehr mitzudenken. Beabsichtigt ist mittels einer Begegnungszone ein hohes Mass an
Koexistenz.

Die Aufgabe bewegt sich im Spannungsfeld zwischen Rdumen fir den Aufenthalt, (Velo-)Abstell-
platzen und Verkehrsrdumen, zwischen den Anforderungen einer Begegnungszone und
«Veloschnellrouten», sowie zwischen den Bediirfnissen von Bahnkundinnen und -kunden,
Gewerbetreibenden und Anwohnenden.

4.2 Sanierungskonzept Wartstrasse (in Bearbeitung)

Die Wartstrasse — die ,Bahnhofstrasse auf der Riickseite des Bahnhofs“ — soll neu gestaltet werden.
Die Planung ausgel6st wurde in der Folge der dynamischen Entwicklung im Umfeld des Bahnhofes
mit neuer Erschliessung des Neuwiesenquartiers und der Rudolfstrasse, gleich am Hauptbahnhof.

Die Wartstrasse wird neu zum Zubringer zur Veloquerung unter dem Bahnhof und zur
Veloschnellroute. Im Nutzungsplan liegen die angrenzenden Liegenschaften in der «Kernzone
Wartstrasse», was mit zusatzlichen Nutzungsanspriichen an den 6ffentlichen Raum einhergeht.

Mit dem Potenzial des Bahnhofparkhauses ist es moglich, die 6ffentlichen Parkplatze in der
Wartstrasse stark zu reduzieren. Dadurch ergibt sich ein grosses Aufwertungspotenzial fiir diesen
Strassenzug.

4.3 Veloschnellrouten (Studie Velobahnen Winterthur)

Der Anteil des Veloverkehrs am Modalsplit soll durch direkte, schnelle und maéglichst konfliktarme
Velobahnen erhoht werden, welche den Stadtraum Bahnhof mit dem neuen Zentrum Neuhegi sowie
mit den gewachsenen Ortsteilen Oberwinterthur, Wilflingen, Téss und Seen und mit der Region
verbinden.

Damit soll die Zielvorgabe, einen Grossteil des Mehrverkehrs aus der Siedlungsentwicklung mit dem
0V und dem LV aufzunehmen, erfiillt werden. Die Velobahnen sollen ein zligiges und sicheres
Vorwartskommen erméglichen und auf die Bediirfnisse des Alltagsverkehrs («8 bis 80 Jahre»)
ausgerichtet sein. Das Zielpublikum sind insbesondere Pendlerinnen und Pendler, die Routen kénnen
sich aber stellenweise auch mit dem Alltags- und Freizeitnetz Gberlagern. Mit den Velobahnen sollen
zudem zuséitzliche Kapazitaten im zu Spitzenzeiten stark ausgelasteten Verkehrssystem (MIV/OV)
geschaffen werden.

13
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4.4 Verkehrsberuhigung Quartier Neuwiesen und Oberfeld

Unter oben angegebenem Titel lduft die Aktualisierung des Massnahmenkatalogs aus dem Jahr 2012
fir das Verkehrskonzept Neuwiesen (vgl. Kap. 3.2 Verkehrskonzept Neuwiesen). Parallel wird mit der
erwdhnten Aktualisierung die regionale Verkehrssteuerungsanlage (RVS) im Bereich Schloss
Wiilflingen koordiniert. In diesem Projekt Verkehrsberuhigung Neuwiesen und Oberfeld werden
aktuell folgende Massnahmen vorgesehen:

1. Sperre Hessengiitlistrasse MIV

2. Sperre Rennweg MIV

3. Sperre Wartstrasse MIV in Kombination mit Rechtsabbiegeverboten von der Flielistrasse in die
Aeckerwiesen- und Birglistrasse

4. Einbahnregime auf der Schiitzenstrasse zwischen Ackeret- und Wartstrasse

Diese Massnahmen werden aktuell vertieft geprift und nach Maoglichkeit per 2020 umgesetzt.

&
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Vorgesehene Sperre am Rennweg, bei der Bleichestrasse.
5 Bestandsaufnahme der aktuellen Situation

Eine Liste mit der bestehenden Signalisation im Neuwiesenquartier gibt es im Anhang. Die Liste zeigt
den Zustand mit den friiher verfligten Signalisationen (vor 2019) und wird mit den neuen Projekten
bereinigt werden missen.

6 Rahmenbedingungen und Ziele
Als Ziele des Auftrags sind im Pflichtenheft formuliert:
e Schleichverkehr durch die Quartierstrassen soll vermieden werden

¢ Die Bahnhofsvorfahrt soll ausschliesslich tiber das Parkhaus Bahnhof (SBB) erfolgen.
e Das Quartier soll fiir Kunden, Besucher, Anwohner und Giterverkehr zuganglich sein.

14
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Masterplan Bahnhof: Instrument, um die verschiedenen Teilprojekte im Umfeld des Hauptbahnhofes

zu koordinieren; Ziele und Rahmenbedingungen aus dem Masterplan:

e Die grosse Dynamik im Umfeld des Bahnhofes soll koordiniert, koharent gelenkt und umgesetzt
werden

e Im Umfeld des Bahnhofes soll die Raumentwicklung und die Entwicklung der Mobilitat
entsprechend libergeordneten Zielsetzungen gesteuert werden (mehr Fussverkehr, mehr 6V, Velo
vertraglich, MIV zuganglich)

Ziele aus der Projektierung Rudolfstrasse® waren:

e Schaffung einer klar erkennbaren ldentitat, die die Bahnhofriickseite zur «Adresse» macht

e (ibersichtliche Gestaltung des Strassenraums mit hoher Aufenthaltsqualitat und Benutzbarkeit fiir
alle Benutzergruppen

e Verbesserung der Auffindbarkeit der Zugédnge zum Bahnhof und zum Bahnhofparkhaus,
einladende Gestaltung der Zugédnge

e attraktiver und sicherer Zugang zum Bahnhof fiir den Fuss- und Veloverkehr

e Verbesserung der Qualitdat und Erhéhung der Anzahl Veloabstellpladtze

Weitere Ziele sind:

e Eine sensible Betrachtung und hohe Gewichtung der Fussverkehrsanliegen.

e Die Veloinfrastruktur soll weiter verbessert werden.

e Die Qualitat der 6ffentlichen Rdume soll gesteigert werden.

e Die einzelnen Quartiere sollen eigene Identitdten behalten.

e Begegnungsorte im 6ffentlichen Raum sollen nach Moglichkeit geschaffen oder wieder hergestellt
werden.

7 Liicken und Widerspriiche
7.1 Erschliessung Bahnhofsvorfahrt

Im Verkehrskonzept Neuwiesen 2008 ist eine Zufahrtsmoglichkeit ab T6ss auch liber die Gertrud-
/Wart-/Rudolfstrasse vorgeschlagen. Entsprechend dem Ziel des Schutzes der Quartierbevélkerung
soll Schleichverkehr durch die Quartierstrassen vermieden werden. Die Bahnhofsvorfahrt soll
ausschliesslich (iber das Parkhaus Bahnhof (SBB) erfolgen.

7.2 Definiertes Fusswegesystem

Das Fusswegesystem ist llickenhaft definiert. Im kommunalen Richtplan gibt es keine logische
Hierarchie zwischen unterschiedlich bedeutsamen Fusswege-Arten.

1 Jurybericht Rudolfstrasse/Neuwiesenquartier April 2013.
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Abbildung: Ausschnitt aus dem kommunalen Richtplan Fuss- und Wanderwege.
7.3 Wunsch nach Begegnungsorten
Im «Verkehrskonzept Neuwiesen, Umsetzungskonzept» (2012) ist als Massnahme festgehalten:
Begegnungszonen in Wohnquartieren. Die Umsetzung dieser Massnahme ist noch nicht erfolgt und
soll dementsprechend angegangen werden.
Mit Begegnungsorten werden in diesem Bericht Orte mit einer gewissen Aufenhaltsqualitat und

einer Eignung als Treffpunkt verstanden. Begegnungszonen sind verkehrsberuhigte Bereiche, wo der
Fussverkehr vortrittsberechtigt ist und Parkierung nur an ausgewiesenen Standorten zugelassen ist.

7.4 Definition von Zuganglichkeit
Das Quartier soll fiir Kunden, Besucher, Anwohner und Giterverkehr zuganglich sein.

Die Zuganglichkeit muss gewichtet oder priorisiert werden, weil im beschrankten Raum nicht alle
Anspriiche jederzeit fiir alle moglich sind.

16
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8 Konzept

8.1 Bahnhofszufahrt

Die Bahnhofszufahrt ist definiert und in Betrieb. Es gibt 145 Kiss+Rail-Parkfelder. Die erste
Viertelstunde kann gratis parkiert werden. Die Kommunikation tber dieses Angebot kann noch
intensiviert werden.

8.2 Hierarchisches Fusswegesystem

In einem dicht bebauten Zentrumsgebiet hat der Fussverkehr eine herausragende Bedeutung: Fast
die Halfte aller Wege werden in dichten nutzungsdurchmischten Quartieren zu Fuss zurlickgelegt.
Entsprechend der grossen Bedeutung soll ein addquates Fusswegesystem definiert werden, das bei
der Umsetzung baulicher Massnahmen berticksichtigt werden kann.

Ziel- und Quellorte missen attraktiv, sicher, zusammenhangend und hindernisfrei untereinander
verbunden sein. Es sollen Haupt- und Nebenrouten definiert werden.

Die wichtigsten Ziel- und Quellorte im Neuwiesenquartier sind:

e Der Bahnhof

e Das Einkaufszentrum Neuwiesen

e Zahlreiche weitere Gaststatten, Liden und Gewerbebetriebe

e Das Schulhaus Neuwiesen, die Berufsbildungsschule, Klubschule und verschiedene weitere
Bildungseinrichtungen

e Kindergarten an der Schiitzenstrasse und Kitas

e Konradhof, Seniorenzentrum Wiesengrund

e Verschiedene regional bedeutende Arbeitgeber wie axa, sanitas, u.a.

e Verschiedene Kultus- und Kulturorte (Kirchen, Neuwiesenhof, Esse, ...)

e Diverse Praxen, Kanzleien, Fitness- und Yogastudios

e Schitzenwiese und Eulachhalle sind periodisch bedeutende Zielorte

Hauptfusswegachsen im Neuwiesenquartier sind :
¢ Die Rudolf- und die Wartstrasse (Zentrums-, respektive Kernzonen)

Weitere bedeutende Achsen sind:

e Tell- und Schitzenstrasse (mit der Feldstrasse als Verbindung nach Veltheim)
e Paulstrasse (als Zugang zur Schitzenwiese und zur Eulach)

e Konrad- und Salstrasse, als Zugang ins Wohnquartier Neuwiesen

Sensible Bereiche, die im Fusswegesystem eine besondere Stellung erhalten sollen, sind:
e Das Schulhaus Neuwiesen mit Wartstrasse und Tellstrasse

e Tellstrasse als Verbindung zur Bushaltestelle und nach Veltheim (ber die Feldstrasse
e Konradhof mit Konradstrasse und Seniorenzentrum Wiesengrund

e Kreuzung Schiitzenstrasse/Wartstrasse mit Kindergarten

e Salstrasse (als Zugang ins Neuwiesenquartier)

8.3 Begegnungsorte

Begegnungsorte im Quartier sind:

e Zentrum Neuwiesen und Zugdnge zu den Unterfiihrungen in der Rudolfstrasse
e Schulhaus Neuwiesen

e Kirche St. Peter und Paul
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e Kreuzung Schiitzenstrasse/Wartstrasse (Wildkarte (1850): «Schiitzenhaus», «Mihle»)
e Konradhof

8.4 Zuganglichkeit

Die verschiedenen Nutzungs-Anspriiche an den 6ffentlichen Raum miissen miteinander abgewogen
und priorisiert werden. Das Quartier zwischen Rudolfstrasse und Neuwiesenstrasse ist heute schon
sehr dicht bebaut und wird eine weitere bauliche Verdichtung erhalten. Um die zusatzlichen
Mobilitatsanspriiche bewaltigen zu konnen, sollen die beziiglich Raumeffizienz vorteilhaften
Verkehrsmittel bevorzugt werden:

e Das prognostizierte Wachstum im 6ffentlichen Verkehr soll bewaltigt werden; Die aktuelle
Prognose der SBB fiir den Hauptbahnhof Bahnhof Winterthur geht davon aus, dass es dort bis
2050 ca. 180’000 Um-/Ein-/Aussteigende pro Tag gibt. Dies bedeutet eine Steigerung um ca. 50%.

e Die Flachen fir den Fussverkehr sollen bei den Zugdangen zum Bahnhof entsprechend vergrossert
werden.

e Im Zentrumsgebiet im Umfeld des Bahnhofes soll der Fussverkehr priorisiert werden. Ca. 20 -
30000 Personen sind heute bereits zu Fuss im Umfeld der Rudolfstrasse unterwegs (und
dementsprechend in den zufiihrenden Strassen je einige Tausend pro Tag);

e Auch die Zugdnge zum Stadtbus sollen verbessert werden (Haltestellen Tellstrasse, Sulzer)

e Die Zuganglichkeit des Veloverkehrs soll verbessert werden; Die Wartstrasse soll als Verbindung
zwischen Veloschnellroute und Bahnquerung die erwarteten Veloverkehrsstrome aufnehmen
konnen (5-10°000 Velofahrer im Bereich der neuen Velorampe in der Rudolfstrasse)

e Die Zuganglichkeit fur den MIV soll auf das notwendige beschrankt werden: Anlieferung /
Guterumschlag, Zubringer zu privaten Parkplatzen, Hotelzufahrt zum Ein und Auslad.

8.5 Konzept Fussverkehr

Hauptverbindungswege sind:

e Rudolfstrasse, als Zugang zum Bahnhof und in Richtung Sulzer-Areal und Téss, sowie in Richtung
Schaffhauserstrasse

e Wartstrasse, als «Haupt-Achse» des Neuwiesenquartiers

e Tellstrasse, als Verbindung zwischen Neuwiesenquartier und Bus-Haltestelle Tellstrasse sowie
Feldstrasse-Veltheim

Weitere wichtige Fusswegachsen sind:

e Neben der Wartstrasse die Salstrasse, als Hauptzugang ins Neuwiesenquartier (Blumenau)
e Paulstrasse als Zugang zur Schiitzenwiese

o Neuwiesenstrasse und Schiitzenstrasse als Tangenten
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Abbildung: Entwurf Konzept Fussverkehr
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Das Konzept Fussverkehr beinhaltet folgende Elemente:

Wichtige Begegnungsorte (sind oben bereits aufgefiihrt) sollen qualitativ aufgewertet werden.
Im Richtprojekt Neuwiesen (2014) ist die Idee eines Bereiches «Verbot fir Motorwagen und
Motorrader» («ausgenommen Zubringerdienst») festgehalten.

Bereits im Verkehrskonzept 2008 ist tiber das Quartier zwischen Rudolf- und Neuwiesenstrasse
eine Begegnungszone vorgeschlagen worden.

Die Rudolfstrasse wird als Begegnungszone umgestaltet (Projekt in Ausfiihrung)

Die Wartstrasse erhalt zwei breite Trottoire als Haupt-Achse im Quartier (Projekt in Planung); die
Wartstrasse kann schrittweise bis zur Schiitzenstrasse in eine Begegnungszone einbezogen
werden;

Die Tellstrasse und die Salstrasse sollen als weitere wichtige Fusswegverbindungen aufgewertet
werden (breitere Trottoirs im Sinne von Promenaden oder Begegnungszonen)

Die Zugdnge zur Zircherstrasse (Bushaltestellen nach Toss, und Richtung Sulzer-Areal) sollen
verbessert werden

Die Bediirfnisse aus dem Schulwegplan, bzw. Anliegen zu den Ubergéngen mit erhéhten
Anforderungen, sind insbesondere im Umfeld des Schulhaus Neuwiesen (Wart-, Tell- und
Schiitzenstrasse) zu berlicksichtigen.
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8.6 Konzept Veloverkehr

Die wesentlichsten Inhalte des Konzepts Veloverkehr fiir das Neuwiesenquartier sind:
Die geplante Veloschnellroute ab dem Rennweg (Schiitzenstrasse) Richtung Wilflingen-Embrach

Die neue Veloquerung unter dem Hauptbahnhof mit Anschluss an die Wartstrasse
Die Wartstrasse als Verbindung zwischen Veloschnellroute und neuer Gleisquerung

Die Veloparkierung in der Rudolfstrasse, in der Eichgut- und Paulstrasse (vgl. Kap. 8.9 Parkierung)
ung in der Gertrud-, Paul-, Konrad- und Salstrasse
>, N(TE seeneun GEPLANT
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Abbildung: Entwurf Konzept Veloverkehr
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8.7 Konzept offentlicher Verkehr

Der 6ffentliche Verkehr im Zentrum Winterthur ist weitgehend definiert und diirfte in den
kommenden Jahren strukturell wenige Anderungen erfahren. Aus Sicht des Neuwiesenquartiers
kénnen folgende Feststellungen festgehalten werden:

e Die Zugdnge zu den Gleisquerungen sollen weiter verbessert werden (qualitativ und quantitativ)
e Die Zugdnge zu den Bushaltestellen Tellstrasse und Sulzer sollen verbessert werden.

¢ Die Veloparkierung als Zubringer zum 6V soll verbessert werden (siehe oben)
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1utz/(énw:sen J =l
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~/8
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&

7
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Abbildung: Entwurf Konzept 6V
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8.8 Konzept motorisierter Individualverkehr

Ubergeordnete Festlegungen sind:
e Ziircherstrasse, Wiilflinger-, Neuwiesenstrasse als kantonale Hauptverkehrsstrassen
e Bestehende Parkierungsanlage auf dem Bahnhof

Weitere kommunale Festlegungen sind:

e Die Schiitzenstrasse als kommunale Strasse (und weitere wie Rennweg, Feldstrasse,
Schaffhauserstrasse)

e Parkierungsanlagen Neuwiesenzentrum und Schiitzenwiese

Weitere relevante Festlegungen sind:

e Bestehende T-30-Zone

e Bestehende Parkraumzonen «F» und «O» westlich der Neuwiesenstrasse; die blaue Zone wird, wo
noch nicht bestehend, zwischen Neuwiesen- und Flielistrasse flichendeckend umgesetzt.

e Verschiedene (private) Parkierungsanlagen

Im aktualisierten Verkehrskonzept Neuwiesen werden weitere Massnahmen definiert:

e Neue Zone «Fahrverbot fir Motorwagen und Motorrader», «ausgenommen Giiterumschlag,
Ladetatigkeit Hotelgaste, weitere Berechtigte” (dhnlich dem Regime in der Altstadt)
Gertrudstrasse, Paulstrasse, Wartstrasse, Rudolfstrasse (Abschnitt Konrad- bis Paulstrasse). (Die
Sal- und Eichgutstrasse, sowie die Konradstrasse zwischen Neuwiesenstrasse und Eichgutstrasse
sind ausgenommen)

e Neue Begegnungszone zwischen Neuwiesenstrasse, Wiilflingerstrasse, Gleisraum und

Strickerstrasse (ausgenommen)

Mogliche weitere Begegnungszonen in der Wartstrasse westlich der Neuwiesenstrasse und in der

Tellstrasse, bei Bedarf (als Anliegen der Anwohnerschaft, beziehungsweise Quartierverein)

Die Gertrudstrasse wird der neuen Begegnungszone zugewiesen.

Die Strickerstrasse wird neu als Tempo-30-Zone definiert.
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ZONE
ZONE
e bt o
Borechtigte
ZONE
A
ausgenommen Gilterumschiag, kﬁf‘
g, Z .20
Sig. 2.13 Sig. 2.13 Sig. 2.59.5 Sig. 2.59.3
Verbot fir Motorwa-  Verbot fiir Motorwa-  Begegnungszone Fussgangerzone

gen und Motorrader
mit Zusatzsignal
«ausgenommen G-
terumschlag,
Ladetatigkeit Hotel-
gaste, weitere Be-
rechtigte»

Integriert in

Sig. 2.58.1

lisation R

gen und Motorrader
mit Zusatzsignal
«ausgenommen G-
terumschlag, Ladeta-
tigkeit Hotelgaste,
weitere Berechtigte»
Integriert in

Sig. 2.59.5
Begegnungszone
Integriert in

Sig. 2.59.1

sig
HUS 19.09.2019

ppe 2 (Vorbereitung Endausbau)
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I

max. 48 Std.
Montag bis Freitag
Liinger oder susserhalb der
‘Stander abgestelle Fahrzeuge
warden kostanpfilchtlg

wnw.easyfind.ch

Sig. 4.17 Parkieren
gestattet mit dem Zu-
satz «Velo»

und dem Zusatz
«max. 48 Std.
Montag bis Freitag
Langer oder aus-
serhalb der Stander
abgestellte Fahrzeuge
werden kostenpflich-
tig abtransportiert
www.easyfind.ch

Konzeptvorschlag fiir die Signalisation der Zonenibergange.

Signalisationskonzept.
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Flr Besucher des Neuwiesenquartiers gibt es folgende bestehende Parkierungsanlagen
(Einzugsbereich 300 Meter, Quelle: parking.ch):

Ort Anzahl Parkfelder
Bahnhof-Parking 480
Bahnhof, Park+Rail 145
Zentrum Neuwiesen 520
Kesselhaus 100
Parking Schitzenstrasse 45
Parking Schitzenwiese 145
Parkhaus Coop/Manor 450
Parkhaus Theater 180
Archhofe 191
Parking Vogelsangstrasse 90
Total 2346

EY

P

Abbildung: Ubersicht éffentlich zugénglicher Parkierungsanlagen (Quelle: parking.ch).
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Innerhalb des Quartiers gibt es folgende private Parkierungsanlagen:

Berufsbildungsschule
Seniorenzentrum Wiesengrund
Uberbauungen entlang der Eichgutstrasse
Konradhof

Sanitas (Salstrasse/Konradstrasse)
Axa

Gertrudstrasse 17

Konradstrasse 15
Neuwiesenstrasse 37 und 45
Wartstrasse 6

Wartstrasse 31

Die oben aufgefiihrten Uberbauungen sind grosstenteils seit 1980 realisiert worden; es kann davon
ausgegangen werden, dass der Bedarf fir die betreffenden Bauten mit den Anlagen gedeckt ist,
insbesondere auch angesichts der hervorragenden 6V-Erreichbarkeit. Geprift werden kénnte die
Auslastung einzelner oben aufgefiihrter Anlagen.

Fiir die weiteren Bauten mit Baujahr in der Regel vor 1960 gibt es ein Unterangebot.

Bedarf flir die Veloparkierung: Fir den Hauptbahnhof besteht die konsolidierte Zielvorgabe von 1050
oberirdischen Platzen (West), die zu beriicksichtigen ist. Fir das Neuwiesenquartier ist ein
zweckmassiges Angebot zu konzipieren, inkl. Moto-Parkfeldern und Parkfelder fiir Cargo-Bikes.

Konzept:

Die Wartstrasse wird von Velo-Dauer-Parkierung kiinftig freigehalten. Die Strasse wird mit breiten
Trottoirs ohne Veloabstellplatze neu gestaltet und mit der Zonensignalisation («Abstellen nur
innerhalb von Abstellanlagen») signalisiert. Bei Defiziten wird die Signalisation spater angepasst.
Die 1050 Platze werden auf Rudolfstrasse, Eichgut-, und Paulstrasse verteilt. Die Veloparkierung
rund um den Bahnhof wird wie bereits heute einheitlich auf maximal 48 Stunden definiert und
neu als Zone ab der Wiilflinger-/ Neuwiesen-/ Strickerstrasse signalisiert.

Abstellplatze fir Motorrader sind moglich in der Salstrassestrasse.

Stellplatze fir Spezialvelos und Cargo-Bikes sind vorgesehen in der neuen Velostation, und im
Bereich «Lea».
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Abbildung: Konzept Veloparkierung
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9 Massnahmen

9.1 Kurzfristige Massnahmen

Die kurzfristigen Massnahmen sollen im Zusammenhang mit den Projekten Rudolfstrasse,
Veloquerung und Erneuerung Wartstrasse umgesetzt werden:
e Neues Zonenregime:
— Fahrverbotszone Rudolfstrasse inkl. Gertrud-, Paul- und Wartstrasse, sowie ostlicher Teil der
Konradstrasse «ausgenommen Gliterumschlag, Ladetatigkeit Hotelgaste, weitere Berechtigte»
— Begegnungszone Rudolfstrasse, inkl. Gertrud-, Paul-, Wart-, Konrad-, Sal- und Eichgutstrasse
e Neue Trottoirliberfahrten; als Eingangstore in die neuen Zonen:
— Neuwiesen-/Gertrudstrasse
— Neuwiesen-/Paulstrasse
— Neuwiesen-/Konradstrasse
— Neuwiesen-/Salstrasse
— Waiilflinger-/Eichgutstrasse
e Knotenanpassungen / Umgestaltungen
— Stricker-/Gertrudstrasse (als Zonenlbergang)
— Konrad-/Eichgutstrasse (als Zonenubergang)
— Salstrasse/Eichgutstrasse (Fussgangervortritt)
e Umgestaltung einzelner Strassenabschnitte;
— Erneuerungen einzelner Strassenabschnitte im Rahmen von anstehenden separaten Projekten,
wie bspw. entlang der Wartstrasse, Gertrudstrasse sowie Strickerstrasse (inkl. Tempo-30-Zone)
— einzelne Strassenabschnitte sollen punktuell umgestaltet werden, damit der einheitliche
Zonencharakter erkennbar wird: Paulstrasse, Konradstrasse, Salstrasse (siehe Ideenskizzen);
Die Umgestaltung kann in einer ersten Phase mit provisorischen Elementen erfolgen.
e Aufhebung aller 6ffentlicher Parkfelder fiir den MIV innerhalb der Fahrverbotszone
e Neuordnung von Parkfeldern fiir den MIV, inkl. Motorradern in der Salstrasse entsprechend dem
neuen Zonenregime
e Anpassung der Veloabstellplatze im Rahmen der Bauprojekte Rudolfstrasse.

9.2 Mittel- und langerfristige Massnahmen

Mittel- und langerfristige Massnahmen kénnen im Rahmen weiterer Projekte umgesetzt werden:

e Begegnungszone Schulhaus Neuwiesen (im Umfeld des Schulhauses, Bereich Wartstrasse, evtl.
inkl. einem Bereich der Schiitzenstrasse, evtl. inkl. einem Bereich der Tellstrasse

e Fussgangerschutzinsel Schiitzenstrasse bei der Strickerstrasse (als Zugang aus dem Quartier zu
Bushaltestelle Sulzer

e Erweiterte Tempo-30-Zone Schiitzenstrasse (Abschnitt Tell- bis Neuwiesenstrasse)

e Massnahme an Knoten Schiitzen-/Tellstrasse bzgl. Neugestaltung als Begegnungsort
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Anhang

Kommunaler Richtplan, Teilplan Fuss- und Wanderwege
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Abbildung: Ausschnitt aus dem kommunalen Richtplan, Teil Fuss- und Wanderwege (Quelle: stadtplan.winterthur.ch)

Legende:

e Blaue Linien:

e Rote Linien:

e Blaue Schraffur: Zentrumsgebiet

e Dunklere Farbe Siedlungsgebiet im Bereich Wartstrasse und Altstadt: Schutzwiirdiges Ortsbild
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Kommunaler Richtplan, Teilplan Radrouten
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Abbildung: Ausschnitt aus dem kommunalen Richtplan, Teilplan Radrouten (Quelle: stadtplan.winterthur.ch)

Legende:

e Blaue Linien: ibergeordnete Festlegungen bestehende Radroute

Blaue Punkte: Gibergeordnete Festlegungen geplante Radroute

Grine Punkte: ibergeordnete Festlegungen geplante Veloschnellroute

Blaue Schraffur: Zentrumsgebiet

Dunklere Farbe Siedlungsgebiet im Bereich Wartstrasse und Altstadt: Schutzwiirdiges Ortsbild
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Kommunaler Richtplan, 6ffentlicher Verkehr

Abbildung: Ausschnitt aus dem kommunalen Richtplan, Teil 6ffentlicher Verkehr (Quelle: stadtplan.winterthur.ch)

Legende:
e Blaue Schraffur: Zentrumsgebiet
e Dunklere Farbe Siedlungsgebiet im Bereich Wartstrasse und Altstadt: Schutzwiirdiges Ortsbild
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Kommunaler Richtplan, Teilplan Strassen

RS
YA T ar s P

/ 44\’
T

ey

; ;'." 2 ~ )
4 ! S%ege ] ),'(V
v, / e g E -
; / \ \ N
‘ l : fm e~
; ’ see® J
V-4 ‘,I ) LR ) ‘ e '

i~ al

Abbildung: Ausschnitt aus dem kommunalen Richtplan, Teil Fuss- und Wanderwege (Quelle: stadtplan.winterthur.ch)

Legende:

e Blaue Linien: (ibergeordnete Festlegungen bestehende kantonale Hauptverkehrsstrasse
e Rote Linien: kommunale Inhalte bestehende kommunale Strasse

e Blaue Schraffur: Zentrumsgebiet
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Kommunaler Richtplan, Siedlung und Landschaft
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Abbildung: Ausschnitt aus dem kommunalen Richtplan, Teil Siedlung und Landschaft (Quelle: stadtplan.winterthur.ch)

Legende:

e Senkrechte lilafarbige Schraffur: Baugebiet fiir Wohnen und Arbeiten

e Graue Schraffur: Zentrumsgebiet

e Dunklere Farbe Siedlungsgebiet im Bereich Wartstrasse und Altstadt: Schutzwiirdiges Ortsbild

e Dicke graue Linie bei der Eulach: Gewdsserabstandslinie
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Nutzungsplan

Abbildung: Ausschnitt aus dem Nutzungsplan (Quelle: stadtplan.winterthur.ch)

Legende:

e Braune Flache bei der Wartstrasse: Kll: Kernzone Wartstrasse

Lila Flache: Zentrumszone Z6

Senkrechte rot-hellblaue Schraffur: W4G: Wohnzone 4-geschossig mit Gewerbeerleichterung
Graue Flachen: Oe: Zone fiir 6ffentliche Bauten

Blaue Bander: Baulinien
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Netzbeschluss Veloschnellrouten Stadt Winterthur

S

Lagende

=Q=0= \/clobahn (mit Nummer und E{"ppenpunkt)
——— Strassenbegleitende Hauptroute (beidseitig)
s City-Ring (nicht Velobahn-Standard)

esscooo  Ausserer Ring (nicht durchg. Velobahn-Standard)

——- Wichtige Anschltsse ans Ubrige Velowegnetz ‘ Keby S
m== Schraffiert: langfristig realisierbare Optionen
| Querung einer vortrittsberechtigten Strasse Effretikon

(Quelle: Agglomerationsprogramm 3. Generation)
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«Stadtplan mit interessanten Orten»
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Abbildung : Ausschnitt aus dem «Stadtplan mit interessanten Orten»; (Quelle: stadtplan.winterthur.ch).
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Schulwegplan
e "y \ "'. : g

2
o :

-
F
'." -

Abbildung: Ausschnitt aus dem Schulwegplan (Quelle: stadtplan.winterthur.ch)
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Veloplan
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Abbildung: Ausschnitt aus dem Veloplan (Quelle: stadtplan.winterthur.ch)
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Liste der bestehenden Signalisationen

Strasse

Eichgutstrasse
Eichgutstrasse
Eichgutstrasse

Eichgutstrasse

Eichgutstrasse

Eichgutstrasse

Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Gertrudstrasse
Konradstrasse

Konradstrasse

Konradstrasse

Konradstrasse

Konradstrasse

Neuwiesenstr.

Neuwiesenstr.

Neuwiesenstr.

Neuwiesenstr.

Neuwiesenstr.

Neuwiesenstr.

Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.

Nr.

15
16

00 00 00 00 0 00O O

10
10
10
10
10
10
10
10
10
14
14
20
20
31
33
37
37
40
40
40
40
42

genauer Standort

gegeniiber
gegeniiber
gegeniiber

links
links

gegeniiber
gegeniiber
gegeniiber

gegenliber
gegenliber
gegenliber
gegeniiber
gegeniiber

bei Wartstrasse 32
bei Wartstrasse 32
bei Wartstrasse 32
bei Wartstrasse 32
bei Wartstrasse 34

gegenliber
gegenliber

gegeniiber

Signal Name

Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Parkieren gegen Gebihr

Parkieren fiir Gehbehinderte

Stop

Rechtsabbiegen

Einfahrt verboten

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren mit Parkscheibe (mit Vermerk)
Parkieren mit Parkscheibe (mit Vermerk)
Einbahnstrasse

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Einfahrt verboten

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Abbiegen nach links verboten

Kein Vortritt

Kein Vortritt

Standort eines Fussgangerstreifens
Standort eines Fussgangerstreifens
Hindernis links umfahren

Kein Vortritt

Abbiegen nach rechts verboten
Hindernis rechts umfahren
Hindernis rechts umfahren
Standort eines Fussgangerstreifens
Hauptstrasse

Hauptstrasse

Standort eines Fussgangerstreifens
Standort eines Fussgangerstreifens
Standort eines Fussgangerstreifens
Hindernis rechts umfahren
Hindernis rechts umfahren
Hindernis rechts umfahren
Standort eines Fussgangerstreifens
Standort eines Fussgangerstreifens
Hindernis rechts umfahren
Parkieren verboten

Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Lichtsignale

Parkieren verboten

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Hochstgewicht

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Standort eines Fussgangerstreifens
Hauptstrasse

Standort eines Fussgangerstreifens
Kein Vortritt
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SSV Nr.

4.20
4.20
4.20
4.17 mit
Zusatz
3.01
2.37
2.02
2.50
4.18
4.18
4.08
2.50
2.02
2.50
2.43
3.02
3.02
411
411
2.35
3.02
2.42
2.34
2.34
411
3.03
3.03
4.11
4.11
4.11
2.34
2.34
2.34
411
4.11
2.34
2.50
4.20
4.20
2.50
2.50
1.27
2.50
2.50
2.16
2.50
411
3.03
411
3.02
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Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.
Neuwiesenstr.

Paulstrasse
Paulstrasse
Paulstrasse
Paulstrasse
Paulstrasse
Paulstrasse
Paulstrasse
Paulstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Rudolfstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse

42
45
45
53
55
59
61
61
79

12
12
12
13
13
19

[V T Uo I Vo I I Vo IRV I (o}

11
11
11
11
11
11
11
11
11
13
13
13
13
13
13
17
17
17
19
19
21
21
21
21
21
37
37

gegeniiber

gegeniiber

rechts
gegeniiber
gegeniiber
gegenliiber rechts
gegenliiber rechts
gegenliiber rechts
gegeniiber rechts
gegeniiber rechts
gegeniiber
gegeniiber
gegeniiber

gegenliber
gegeniiber
gegeniiber
gegeniiber
gegeniiber
gegenliber
seitlich

bei Wartstrasse 2
bei Wartstrasse 2
gegeniiber
gegeniiber
gegeniiber
gegeniiber
gegenliber
gegenliber
gegenliber
gegenliber
gegeniiber

bei Eichgutstr. 7
bei Eichgutstr. 7
bei Konradstr. 14
bei Konradstr. 14

Kein Vortritt

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)

Kein Vortritt

Kein Vortritt

Kein Vortritt (mit Vermerk)

Kein Vortritt

Kein Vortritt

Parkieren gegen Gebihr

Parkieren gegen Gebihr

Kein Vortritt

Parkieren gegen Gebihr

Parkieren gegen Geblihr

Kein Vortritt

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Fussweg

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Fussganger Unterfiihrung

Fussganger Unterfiihrung

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Fussganger Unterfiihrung

Fussganger Unterfiihrung

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Allgemeines Fahrverbot in beiden Richtungen
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Halten Verboten (mit Vermerk)
Parkieren gestattet (mit Vermerk)
Parkieren gestattet (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)

Kein Vortritt

Andere Gefahren (mit Vermerk)
Einfahrt verboten

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Allgemeines Fahrverbot in beiden Richtungen
Kein Vortritt

Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
(

b/Neuwiesenstr. 20 Parkieren gegen Gebuhr (mit Vermerk)

“hneite

verkehrsplanung

3

3.02
2.50
2.50
2.50
2.50
2.50
3.02
3.02
3.02
3.02
3.02
4.20
4.20
3.02
4.20
4.20
3.02
2.50
2.50
2.61
2.50
2.50
2.50
2.50
4.12
4.13
2.50
2.50
2.50
2.50
2.50
4.12
4.13
2.50
2.50
2.50
2.02
2.50
2.50
2.49
4.17
4.17
2.50
2.50
3.02
1.30
2.02
2.50
2.50
2.01
3.02
4.20
4.20
4.20
4.20
4.20

41



Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Salstrasse
Strickerstrasse
Strickerstrasse
Strickerstrasse
Strickerstrasse
Strickerstrasse
Strickerstrasse
Tellstrasse
Tellstrasse
Tellstrasse
Tellstrasse
Tellstrasse
Tellstrasse
Tellstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse

Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse
Wartstrasse

N NDNNNDNPR
= O O OO0OOoOWwm

N R R R R RRR R

w w w w
N NNN

NN PP DDNNMNMNDNMNNDN

NINNR R R R R
U1 O Ll L1 VN

29
29
30
32
32
38
38
46
46
46

b/Neuwiesenstr. 20 Parkieren gegen Gebuhr (mit Vermerk)
b/Neuwiesenstr. 40 Kein Vortritt

rechts
gegeniiber

gegeniiber

Seite Gertrudstr.

gegeniiber
gegeniiber

rechts
rechts
gegeniiber
gegeniiber

gegeniiber
gegeniiber
gegeniiber

Kein Vortritt

Kein Vortritt

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren mit Parkscheibe
Zonensignal (z.B. tempo-30-Zone)
Einfahrt verboten

Einbahnstrasse

Stop

Fussgdngerstreifen
Fussgdngerstreifen

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Parkieren verboten (mit Vermerk)
Kein Vortritt

Abbiegen nach rechts verboten (mit Vermerk)

Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Kein Vortritt

Abbiegen nach links verboten
Zonensignal (z.B. tempo-30-Zone)
Parkieren mit Parkscheibe

Einfahrt verboten

Parkieren verboten (mit Vermerk)
Einfahrt verboten

Kein Vortritt

Parkieren mit Parkscheibe

Parkieren mit Parkscheibe

Parkieren mit Parkscheibe

Parkieren mit Parkscheibe

Einfahrt verboten

Einfahrt verboten

Einfahrt verboten

Einfahrt verboten

Parkieren gegen Gebihr

Parkieren gegen Gebihr

Parkieren verboten

Parkieren verboten

Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Einbahnstrasse mit Gegenverkehr von
Radfahrern

Hindernis rechts umfahren

Parkieren verboten

Parkieren verboten

Kein Vortritt

Zonensignal (z.B. tempo-30-Zone)
Parkieren gegen Gebihr (mit Vermerk)
Kinder

Kinder

Parkieren verboten (mit Vermerk)

“hneite

verkehrsplanung

3

4.20
3.02
3.02
3.02
2.50
2.50
4.18
2.59.1
2.02
4.08
3.01
1.22
1.22
2.50
2.50
3.02
2.42
4.20
3.02
243
2.59.1
4.18
2.02
2.50
2.02
3.02
4.18
4.18
4.18
4.18
2.02
2.02
2.02
2.02
4.20
4.20
2.50
2.50
4.20
4.20

4.08.1
2.34
2.50
2.50
3.02

2.59.1
4.20
1.23
1.23
2.50
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