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Winterthur, Schlosstalstrasse (Autobahn A1 bis Aldi), Kanalersatz und Strasseninstandstellung
AKkP Auflageprojekt (Planauflage §16 Strassengesetz (StrG))

1 Situation

Das Projekt «Schlosstalstrasse (Autobahn A1 bis Aldi), Kanalersatz und
Strasseninstandstellung» wird gemdss § 16 Strassengesetz (StrG) 6ffentlich
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Nach Umweltschutzrecht miissen in einem Akustischen Projekt (AkP) die
larmrechtlichen und -technischen Belange abgedeckt werden.

2 Larmrechtliche Beurteilung

Das vorliegende AKP richtet sich nach den Bestimmungen des Umweltschutz-
gesetzes (USG) und der Larmschutz-Verordnung (LSV).

2.1  Umweltschutzgesetz (USG)

Das USG soll Menschen und Umwelt vor schddlichen oder lastigen Einwir-
kungen schiitzen. Es gelten dabei das Vorsorgeprinzip (schadliche oder
lastige Einwirkungen sind friihzeitig so weit zu begrenzen, als dies technisch
und betrieblich méglich und wirtschaftlich tragbar ist (Art. 1 Abs. 2 USG und
Art. 11 Abs. 2 USG)) und das Verursacherprinzip (wer Massnahmen verursacht,
tragt die Kosten dafiir (Art. 2 USG)).

Anlagen, die den geltenden Umweltschutzvorschriften nicht geniigen,
miissen saniert werden (Art. 16 Abs. 1 USG). Dabei sind Massnahmen gegen
die Larmentstehung und gegen die Larmausbreitung zu treffen, sofern diese
technisch und betrieblich moglich und wirtschaftlich tragbar sind. Ist dies
nicht der Fall oder geniigen diese nicht, um die massgebenden Grenzwerte
einzuhalten, miissen Erleichterungen beantragt werden. Mit diesen Ausnah-
mebewilligungen diirfen die Grenzwerte auf einem bestimmten Strassenab-
schnitt in einem festgelegten Umfang iliberschritten werden. Als Ersatzmass-
nahme sind die betroffenen Gebdude — unter gewissen Voraussetzungen

— mit Schallschutzfenstern (SSF) auszuriisten.
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2.2 Larmschutz-Verordnung (LSV)

Grundlagen

In der LSV sind die Bestimmungen aus dem USG im Bereich Ldarm
konkretisiert.

Ll o T AW Die Belastungs-Grenzwerte werden mit steigen-
Empfindlich-

_ S R [ R [ R — der Larmempfindlichkeit der zu schiitzenden Ge-
A e RN LB BCLl  biete restriktiver. Die Zuordnung der Lirm-Emp-

| 50 40 55 45 65 s0 | findlichkeitsstufen (ES) erfolgt parzellenscharf
" - e - = - e in der_ Bau- und Zonenordnung der jeweiligen
Gemeinde.
1 60 50 65 55 70 65
W 65 55 70 60 75 70 Die Planungswerte (PW) gelten fiir neue Anlagen,
Belastungsgrenzwerte (Tag 6-22 Uhr, Nacht 226 Uhr) die Immissionsgrenzwerte (IGW) als Schwelle zur

Sanierungspflicht bei bestehenden Anlagen und
die Alarmwerte (AW) als Massgabe fiir die Dringlichkeit der Sanierung.

Die Grenzwerte gelten als liberschritten, wenn der auf eine Stelle nach dem
Komma gerundete Beurteilungspegel grosser ist als der Grenzwert.

Massnahmenkonzept

In erster Prioritat werden Massnahmen an der Quel-

le gepriift, in zweiter Prioritdt Massnahmen auf dem
Ausbreitungsweg. Falls diese Massnahmen unverhalt-
nismassige Betriebseinschrankungen respektive Kosten
verursachen oder falls ihnen liberwiegende Interessen
des Ortsbild-, Natur- und Landschaftsschutzes be-
ziehungsweise der Verkehrs- und Betriebssicherheit
entgegenstehen, miissen sie nicht getroffen werden. Bei
neuen und bestehenden Anlagen werden dann Erleich-
terungen gewahrt.

In dritter Prioritat konnen Schallschutzmassnahmen
beim Empfanger realisiert werden.

Dreistufiges Massnahmenkonzept . . .
,Mass,’,‘fhmen an der Quelle g Anspriiche auf Massnahmen beim Empfanger entfallen,

2 Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg wenn es sich bei den entsprechenden Objekten um

3 Ersatzmassnahmen beim Empfinger

nach dem 1. Januar 1985 (Inkrafttreten USG) bewilligte

Neu- und/oder Umbauten handelt und diese bereits
zum Zeitpunkt der Baubewilligung IGW-Uberschreitungen aufgewiesen
haben.

Die verschiedenen Arten von ortsfesten Anlagen

Eine Strasse ist eine ortsfeste Anlage. Dabei wird zwischen neuen, geander-
ten und bestehenden Anlagen unterschieden:

— Fiir neue ortsfeste Anlagen gilt die Bestimmung von Art. 7 LSV.

— Fiir gednderte ortsfeste Anlagen gelten die Bestimmungen von Art. 8 ff.
LSV, wobei zwischen wesentlichen und unwesentlichen Anderungen un-
terschieden wird.

— Fir bestehende ortsfeste Anlagen gelten die Bestimmungen von Art. 13 ff,
LSV.
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Wesentlich vs. unwesentlich

Umbauten, Erweiterungen und Anderungen des Betriebs von Anlagen gel-
ten als wesentlich, wenn zu erwarten ist, dass die Anlage selbst oder die
Mehrbeanspruchung bestehender Verkehrsanlagen wahrnehmbar starkere
Larmimmissionen erzeugen (Art. 8 Abs 3 LSV).

Nach bundesgerichtlicher Rechtsprechung muss aufgrund einer gesamthaf-
ten Betrachtung entschieden werden, ob eine Anderung gewichtig genug
sei, um als «wesentlich» qualifiziert zu werden (BGE 141 Il 483). So kdnnen
sowohl die Larmrelevanz, der Umfang der Massnahmen und die Kosten
eines Strassenprojektes — fiir sich allein — eine Einstufung als wesentliche
Anderung bewirken.

2.3 Schlosstalstrasse Winterthur

Beurteilung

Das Projekt «Schlosstalstrasse (Autobahn A1 bis Aldi), Kanalersatz und Stra-
sseninstandstellung» wird durch den Neubau der bestehenden Mischab-
wasserkanalisation ausgeldst. Zum Neubauvorhaben des Kanals sind diverse
Werkleitungsprojekte fiir Gas, Wasser und Elektrizitdat auszufiihren. Die
Erneuerung des Strassenkdrpers (alle Belagsschichten) ist aufgrund des Zu-
standes und den umfangreichen Grabarbeiten fiir Kanal und Werkleitungen
zwingend erforderlich. Im Zuge der Erneuerung werden die Bushaltestellen,
Randabschliisse, Einfahrten und Fussgangeriibergange liberpriift und teil-
weise angepasst.

Das Strassenbauprojekt fiihrt zu keiner Veranderung der Verkehrsbelastung
und auch nicht zu wahrnehmbar starkeren Larmimmissionen.

Gesamthaft gesehen hat die Eingriffstiefe des Bauprojekts den Umfang einer
wesentlichen Anderung der Strassenanlage geméss Art. 8 Abs 3 LSV.

Wird eine bestehende ortsfeste Anlage gedndert, so miissen die Larmemis-
sionen so weit begrenzt werden, als dies technisch und betrieblich maglich
sowie wirtschaftlich tragbar ist. Zudem sind bei einer wesentlichen Ande-
rung die IGW einzuhalten (Art. 8 Abs. 1 und Art. 8 Abs. 2 LSV).

Konnen bei IGW nicht eingehalten werden, so miissen die Fenster larmemp-
findlicher Rdume gegen Schall geddmmt werden, wobei die Kosten zu Lasten
der Stadt Winterthur als Anlagehalterin gehen (Art. 10 Abs. 1 und Art. 11 Abs. 1
LSV).

Stand Ldrmsanierung

Jede bestehende Anlage, die zu IGW-Uberschreitungen fiihrt, muss saniert
werden (Art. 13 ff LSV). Zudem darf eine sanierungsbediirftige Anlage nur
dann gedndert werden, wenn sie gleichzeitig saniert wird (Art. 18 USG).

Die Schlosstalstrasse war Bestandteil des folgenden Sanierungsverfahrens:

— Ldrmsanierung der Staatsstrassen Stadt Winterthur, Los WIS-6
(Genehmigung LSP 2008, Vorstudie Machbarkeit 2011, Projektfestsetzung
2014, Einbau von SSF 2014-2018).

Es wurden keine Massnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungs-
weg getroffen.
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Bei einigen Objekten wurden SSF eingebaut oder bereits durch den Ge-
baudeeigentiimer eingebaute SSF riickerstattet.

Fiir die von IGW-Uberschreitungen betroffenen Objekte wurden Erleich-
terungen gesprochen.

Die Schlosstalstrasse gilt damit larmrechtlich als saniert. Beim vorliegenden
Projekt handelt es sich um die wesentliche Anderung einer bereits sanierten
Anlage.

2.4 Zone, Empfindlichkeitsstufen und Grenzwerte

Der Perimeter befindet sich gemass aktueller Nutzungsplanung der Stadt
Winterthur in verschiedenen Zonen.

ey (Lt S
Jberfel =gty Oberfel

e

Zonenplan (Quelle: Geoportal Kanton Ziirich) ES-Zuteilung (Quelle: Geoportal Kanton Ziirich)

In den betroffenen Zonen gelten die folgenden Grenzwerte:

P 1aw AW

[[] Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[aB(A)]  [dB(A)] [aB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Wohnzonen W2/1.2 (gelb), W2/2.0 (orange), W3/2.6 (rot), Zone fiir Il | Wohnen 55 45 60 50 70 65
dffentliche Bauten Oe (grau) p— i T o T - T
Erholungszone E2 (griin) Il | Wohnen 60 50 65 55 70 65

Betrieb 65 * = 70 * = 70 = B

*  Bej ldrmempfindlichen Betriebsriumen in Gebieten der ES I, Il oder Il gelten gemdiss Art. 42 LSV um 5 dB(A) héhere PW und IGW.
**  Fiir Objekte, in denen sich Personen in der Regel nur am Tag aufhalten (zum Beispiel Biiros oder Schulen), gelten keine Nacht-Belastungsgrenzwerte
(Art. 41 Abs. 3 LSV).
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3 Grundlagen

3.1 Objekt

- Projekt «Schlosstalstrasse (Autobahn A1 bis Aldi), Kanalersatz und Stra-
sseninstandstellung» (Bauprojekt, Planauflage §16 Strassengesetz (StrG),
Tiefbauamt Stadt Winterthur / Fliitsch Ingenieure)

— «Verhdltnismadssigkeitspriifung und Massnahmenentscheid fiir das
akustische Projekt» vom 6. August 2025 (Auflageprojekt, Planauflage §16
Strassengesetz (StrG), Tiefbauamt Stadt Winterthur)

3.2 Emissionen

' .w g LT, H| A] ! L] -. '\ ™~ . . . _
\” ettgn ﬂ \%\ Die Emissionen der massgebenden Strassenab

8

N

Wulflmgen

7 Ob _f I schnitte im Planungshorizont wurden dem Stra-
r ssenlarmkataster des Kantons Ziirich entnommen
. (Download GIS-Browser Kt. ZH am 26. Mdrz 2025).

4

Die zur Ermittlung der Emissionen massgebenden
Attribute sind im Anhang 1 dargestellt.

3.3 Berechnungsmodell

Die Berechnungen wurden mit CadnaA (Versi-
on 2025) mit den folgenden Berechnungsmodellen
durchgefiihrt:

Ldrmart T eIl Sowohl die
Strassenverkehr | sonR0AD18 | Is09613-2 | EMIissions- als
auch die Im-
2\ missionsberech-

nungen wurden gemadss den Vorgaben von www.
bauen-im-laerm.ch vorgenommen.

Die fiir die Berechnung massgebenden Elemente

Zonenplan (Quelle: Geoportal Kanton Ziirich) (Digitales Terrainmodell, bestehende Bebauung,

ingenieurbiiro andreas suter

Emissionsachsen, Bodenabsorptionen) wurden
direkt ins Berechnungsmodell importiert.

Fiir alle Objekte wurden Hausbeurteilungen gerechnet (EG: 1.5 m, Stock-
werkshohe: 2.8 m). Die fiir die Auswertung massgebenden Angaben aller
Objekte (Eidgendssischer Gebdudeidentifikator (EGID), Grundstiicksnummer,
Amtliche Gebdudenummer, Baujahr, Anzahl Wohnungen) wurden dem Eid-
genossischen Gebdude- und Wohnungsregister des Bundesamtes fiir Statis-
tik (BFS) entnommen.

L Larmsituation ohne Massnahmen

4.1 Grundsatz

Der Projektperimeter wird durch das Projekt «Schlosstalstrasse (Autobahn A1
bis Aldi), Kanalersatz und Strasseninstandstellung» bestimmt. Larmrecht-
lich sind in die Beurteilung alle Objekte miteinzubeziehen, die eine larm-
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empfindliche Wohn- oder Betriebsnutzung aufweisen, bei denen die IGW
iberschritten sind und bei denen die Hauptlarmbelastung von der Schloss-
talstrasse (Abschnitt Autobahn A1 bis Aldi) kommt.

Da fiir die Beurteilung der getroffenen Massnahmen neben den «geschiitz-
ten Personen»' auch die «Personen mit Nutzen»? erfasst werden miissen
und da fiir Letztere der PW massgebend ist, umfasst der Perimeter alle
Objekte, die eine larmempfindliche Nutzung aufweisen, bei denen die PW
liberschritten sind und bei denen die Hauptlarmbelastung von der Schloss-
talstrasse (Abschnitt Autobahn A1 bis Aldi) kommt.

4.2 Spezialfall Nationalstrasse

Aufgrund der sehr nahe liegenden parallel zur Schlosstalstrasse verlaufenden
Nationalstrasse ist die Perimeterabgrenzung schwierig. Werden wie vorgese-
hen die Gesamtlarm-Belastungen beigezogen, ergeben sich bis weit in den
Briielberg hinauf Grenzwert-Uberschreitungen, die klar ausschliesslich von
den Emissionen der Nationalstrasse kommen.

Das konkrete Vorgehen weicht deshalb bei der Perimeterabgrenzung vorlie-
gend leicht ab:

- Der Projektperimeter wird durch diejenigen Objekte definiert, bei denen
die Emissionen der Schlosstalstrasse alleine zu Uberschreitungen der PW
fiihrt.

- Die Beurteilung der verschiedenen Varianten erfolgt immer mit den
Emissionen aller Achsen im Perimeter.

— Zur Bestimmung des Umfangs von Schallschutzmassnahmen beim Emp-
fanger werden ebenfalls die Emissionen aller Achsen im Perimeter mit-
einbezogen, wobei nur diejenigen Objekte berechtigt sind, bei denen die
Hauptlarmbelastung von der Schlosstalstrasse kommt.

4.3 Analyse

Unter Beriicksichtigung aller Emissionen weisen 62 Objekte einen liberschrit-
tenen IGW auf, darunter sind keine Objekte mit iiberschrittenem AW. Ge-
samthaft sind 253 Wohnungen oder 759 Personen (Annahme: 3 Personen pro
Wohnung) von iiber dem IGW liegenden Larmbelastungen betroffen (Werte-
tabelle Anhang 2, Situationsplan Anhang 3).

Werden nur die Emissionen der Schlosstalstrasse beriicksichtigt weisen

38 Objekte einen liberschrittenen IGW auf, darunter sind keine Objekte mit
liberschrittenem AW. Gesamthaft sind 169 Wohnungen oder 507 Personen
(Annahme: 3 Personen pro Wohnung) von iiber dem IGW liegenden Larmbe-
lastungen betroffen (Wertetabelle Anhang 4, Situationsplan Anhang 5).

Von Grenzwert-Uberschreitungen betroffen sind die in den Anhdngen 3 (Ge-
samtlarm) und 5 (nur Schlosstalstrasse) rot (AW), orange (IGW) und gelb (PW)
dargestellten Gebdude. Die blau dargestellten Gebdude weisen entweder
keine Iarmempfindliche Nutzung oder keine PW-Uberschreitung auf.

1 Bei geschiitzten Personen sind die IGW dank der getroffenen Massnahmen eingehalten.

2 Bei Personen mit Nutzen fiihren die getroffenen Massnahmen zu einer Reduktion von min-
destens 1 dB.
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5 Larmsituation Massnahmenszenarien

5.1 Ubersicht

Im Projektperimeter wurden die folgenden Szenarien modelliert und
berechnet:

- 0Ohne Massnahmen
— Einbau larmmindernder Belag SDA8
- Einfiihrung von Tempo 30

- Einbau larmmindernder Belag SDA8 und Einfiihrung von Tempo 30

Die zugehorigen Emissionswerte der Achsen im Projektperimeter sind wie

folgt:
Abschnitt IST SDA8 T30 SDA8 + T30
Tag Nacht Tag Nacht Diff Tag Nacht Diff Tag Nacht Diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Schlosstalstrasse / 441 80.0 73.1 79.4 72.5 -0.6 76.1 68.9 4.2 75.6 68.4 4.7
Schlosstalstrasse / 68 79.4 72.5 78.7 71.9 -0.6 75.5 68.3 -4.2 75.0 67.8 ~4.7
Schlosstalstrasse / 247 79.4 72.6 78.8 71.9 -0.7 75.5 68.3 -4.3 75.1 67.9 -4.7

Der Einbau des larmmindernden Belags SDA8 fiihrt zu einer Reduktion der
Emissionswerte um 0.6/0.7 dB, die Einflihrung von Tempo 30 zu einer Re-
duktion um g4.2/4.3 dB. Die kombinierte Massnahme hat eine Reduktion von
4.7 dB zur Folge.

5.2 Auswertung

Die Kennwerte der vier Szenarien sind wie folgt (Details im Anhang 2):

Szenario mittl.Wirkung Anzahl Objekte Personen

[dB(A)] AW Gw P <PW >IGW mit Nutzen geschiitzt
IST - 0 62 0 0 759 - -
SDA8 0.3 0 61 1 0 759 0 0
T30 1.8 0 58 4 0 732 561 27
SDA8 + T30 1.9 0 58 4 0 732 564 27

ingenieurbiiro andreas suter

Obschon die Reduktionen der Emissionen der Schlosstalstrasse durch die
Massnahmen bis zu 4.7 dB betragen, zeigt die Auswertung der Varianten,
dass die Reduktionen der Immissionen nur bei maximal 1.9 dB liegen. Es
zeigt sich, dass die durchaus positiven Wirkungen der Massnahmen an der
Schlosstalstrasse durch die gleichbleibend hohen Immissionen durch die
Nationalstrasse verwadssert werden.

Bei der Maximalvariante «SDA8 + T30» liegen zwar 564 Personen mit Nutzen
vor, aber nur gerade 27 geschiitzte Personen.

Die Auswertung der Schlosstalstrasse alleine zeigt zudem, dass die geschatz-
ten Kosten fiir SSF nur um ca. 25% reduziert werden kdnnen.
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5.3 Szenarienentscheid

Die Stadt Winterthur hat nach Abwdgung aller relevanten Kriterien ent-
schieden, das bestehende Temporegime von 50 km/h beizubehalten, einen
konventionellen Strassenbelag einzusetzen und keine Larmschutzwdnde
vorzusehen. SSF werden eingebaut, wenn die entsprechenden Kriterien er-
fiillt sind («Verhdltnismassigkeitspriifung und Massnahmenentscheid fiir das
akustische Projekt», Beilage 1).

6 Larmsituation mit Massnahmen

6.1 Ubersicht

Gemass «Verhadltnismassigkeitspriifung und Massnahmenentscheid fiir das
akustische Projekt» werden im Projekt keine Massnahmen umgesetzt.

6.2 Erleichterungsantrag

Fiir diejenigen Objekte, die liber dem IGW belastet bleiben, kann die Voll-
zugsbehorde Erleichterungen gewdhren, wenn die Sanierung unverhaltnis-
massige Betriebseinschrankungen oder Kosten verursachen wiirde und/oder
wenn der Sanierung liberwiegende Interessen des Ortsbild-, Natur- und
Landschaftsschutzes, der Verkehrs- und Betriebssicherheit sowie der Ge-
samtverteidigung entgegenstehen.

Im Projekt «Schlosstalstrasse (Autobahn A1 bis Aldi), Kanalersatz und Stra-
sseninstandstellung» weisen 62 Objekte liberschrittene IGW auf (Anhang 2,
Spalten «0hne Massnahmen>», IGW).

Bei 37 Objekten kommt die Hauptlarmbelastung von der Schlosstalstrasse
(Anhang 2, Spalte «HLB»).

Bei Objekten, die bereits in einem friiheren Sanierungsprojekt erleichtert
worden sind, werden die Erleichterungspegel angepasst und mit der Fest-
setzung des Projektes «Schlosstalstrasse, Verschiebung Bushaltestellen,
Anpassung Strassenrdander und Einfahrten (Abschnitt Autobahn A1 bis Aldi)»
neu verfiigt.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt alle von Erleichterungen betroffenen Objekte:

Erleichte- Erleichte-
_ 1Gw rungspegel  rungspegel
krit. gy~ Anz BISHER NEU
Adresse EGID Kat. Nr Gebv.Nr. Nut- ) ©ES SSF?
jahr  Whg o . -
ZEng > 5 = S 9= S
S S S S S S
= = =
Lettenstrasse 50a 3000765 | WU7061 | WUO2447 w 1998 1 Il | 60| 50 * * 59.3 | 52.4 | NEIN
Lettenstrasse 50d 3000768 | WU7058 | WUO2444 w 1998 1 Il | 60 | 50 * * 61.0 | 54.1 | NEIN
Lettenstrasse 50e 3000769 | WU7057 | WU02422 w 1998 1 Il | 60| 50 * * 63.0 | 56.1 | NEIN
Lettenstrasse 50f 3000770 | WU7065 | WU02449 w 1998 1 I | 60| 50 * * 62.4 | 55.5 | NEIN
Lettenstrasse 50g 3000771 Wuro64 | WU02448 w 1998 1 Il | 60 | 50 * * 63.2 | 56.3 | NEIN
Lettenstrasse 50h 3000772 | WU7063 | WU02423 w 1998 1 Il | 60| 50 * * 65.1 | 58.2 | NEIN
Lettenstrasse 52 1160735 | WU6451 | WU00600 w 1880 3 Il | 60| 50 63 54 | 63.4 | 56.5| JA
Lettenstrasse 54 1160737 | WU6452 | WU00601 w 1859 1 Il | 60 | 50 68 59 | 68.4 | 61.5| JA
Lettenstrasse 55 1160738 | WU2938 | WU01295 w 1946 1 Il | 60| 50 * * 61.4 | 54.5| JA
Lettenstrasse 57 1160739 | WU2939 | WU01296 w 1946 1 I | 60| 50 60 52 | 62.5| 556 | JA
Schlossbergstrasse 1 1160764 Wwu7365 | Wuo2278 w 1984 8 I | 60| 50 64 55 | 64.2 | 57.4 | JA
Schlossbergstrasse 2 1160562 | WU7366 | WU02260 w 1984 | 16 Il | 60| 50 63 55 | 63.9 | 57.0| JA
Schlossbergstrasse 3 1160763 | WU7365 | WU02278 w 1984 6 Il | 60| 50 65 56 | 64.9 | 58.0| JA
Schlossbergstrasse 4 1160563 Wwu7366 | WU02260 w 1984 8 I | 60| 50 63 55 | 63.8|56.9| JA
Schlossbergstrasse 5 1160762 | WU7365 | WU02278 w 1984 8 Il | 60| 50 64 56 | 65.1|58.2| JA
Schlossbergstrasse 6 1160564 | WU7366 | WU02262 w 1984 4 Il | 60| 50 64 56 | 64.4 | 57.5| JA
Schlossmiihlestrasse 1 1160748 Wu5903 | WuU02271 w 1985 | 12 Il | 60| 50 * * 62.7 | 55.8 | NEIN
Schlossmiihlestrasse 2 1160757 | WU7364 | WU02302 w 1987 8 Il | 60| 50 * * 63.4 | 56.5 | NEIN
Schlossmiihlestrasse 3 1160749 | WU5903 | WU02271 w 1985 8 Il | 60| 50 64 55 | 64.3 | 57.4 | NEIN
Schlossmiihlestrasse 4 1160758 Wur364 | WU02302 w 1987 | 16 Il | 60| 50 * * 63.6 | 56.7 | NEIN
Schlossmiihlestrasse 5 1160750 | WU5902 | WU02270 w 1985 | 12 Il | 60| 50 65 56 | 64.8 | 57.9 | NEIN
Schlossmiihlestrasse 6 1160759 | WU7364 | WU02301 w 1987 8 Il | 60| 50 * * 63.9 | 57.0 | NEIN
Schlossmiihlestrasse 8 1160760 Wur3e4 | WU02301 w 1987 8 Il | 60| 50 * * 64.3 | 57.4 | NEIN
Schlossmiihlestrasse 10 1160761 Wu7364 | WU02301 w 1987 8 Il | 60| 50 * * 64.3 | 57.4 | NEIN
Schlosstalstrasse 95 201041585 | WU7135 | WU02721 B 2011 0 1| 65| - 64 56 | 65.1 JA
Schlosstalstrasse
139/139.1/139.3 201033601 | WU7134 | WU00762 S 1961 0 Il | 60 66 65.5 JA
Schlosstalstrasse 166 2321799 | WU5731 | WU00627 w 1897 1 Il | 60| 50 69 60 | 69.0 | 62.1 | JA
Schlosstalstrasse 168 1160743 | WU4642 | WU01946 w 1968 1 I | 60| 50 65 56 | 65.4 | 58.5| JA
Schlosstalstrasse 170 1160742 | WU4641 | WUO1947 w 1968 1 Il | 60 | 50 65 56 | 65.3| 58.4 | JA
Schlosstalstrasse 172 192010272 | WU4640 | WU03052 w 2024 1 Il | 60| 50 62 53 | 63.8 | 56.9 | NEIN
Schlosstalstrasse 174 3001345 | WU4793 | WU00620 w 1943 1 I | 60| 50 61 52 | 62.9 | 56.0| JA
Schlosstalstrasse 200 1160933 | WU5046 | WU01844 w 1994 7 Il | 60| 50 62 50 | 64.0 | 57.1 | NEIN
Schlosstalstrasse 206 3001350 | WU5046 | WU01843 w 1994 6 Il | 60| 50 63 51 ** ** -
Wolfbiihlstrasse 35 3001739 | WU5047 | WU01845 w 1994 1 Il | 60| 50 * * 59.8 | 52.8 | NEIN
Wolfbiihlstrasse 76 3001738 | WU5047 | WU01845 w 1994 1 Il | 60| 50 * * 61.4 | 54.5 | NEIN
Wolfbiihlstrasse 78 3001739 | WU5047 | WU01845 w 1994 1 Il | 60| 50 62 50 | 63.2 | 56.3 | NEIN
Wolfbiihlstrasse 80 9003453 | WU5047 | WU01845 w 1994 1 I | 60| 50 63 52 | 63.9 | 57.0 | NEIN
Wolfbiihlstrasse 82 3001740 | WU5047 | WU01845 w 1994 1 Il | 60| 50 64 52 | 64.2 | 57.3 | NEIN
EGID Eidgendssischen Gebdudeidentifikator (schweizweit eindeutiger Identifikator fiir jedes Gebdude)
W/S/B Wohnnutzung /Schulnutzung / Betriebsnutzung
Kat Kategorie aufgrund der Grenzwert-Beurteilung: AW AW iiberschritten
aw IGW iiberschritten
P PW iiberschritten
<PW PW eingehalten
* Bisher nicht erleichterte Objekte
** Erleichterungen kénnen aufgehoben werden (Hauptldrmbelastung N1)
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Die Erleichterungsgriinde fiir den vorliegenden Projektperimeter sind im Do-
kument «Verhadltnismassigkeitspriifung und Massnahmenentscheid fiir das
akustische Projekt» (Beilage 1) ausfiihrlich dargestellt.

Von Erleichterungen betroffene Objekte bleiben larmbelastet. Baubewilli-

gungen diirfen nur erteilt werden, wenn die in USG/LSV gestellten Anforde-
rungen an die Baubewilligung in larmbelasteten Gebieten erfiillt sind. Die
Baubewilligungsbehdrde muss diesen Sachverhalt sorgfdltig abklaren.

6.3 Schallschutzmassnahmen an den Gebauden

Grundsatz

Konnen die IGW nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Vollzugsbe-
horde die Eigentiimer der bestehenden Gebdude, alle Fenster von ldrmemp-
findlichen Rdumen, deren Belastung die IGW liberschreitet, zu ddmmen.

Larmempfindliche Rdume sind Raume in Wohnungen, ausgenommen
Kiichen ohne Wohnanteil, Sanitarraume und Abstellraume sowie Raume
in Betrieben, in denen sich Personen regelmadssig wahrend langerer Zeit
aufhalten, ausgenommen Raume fiir die Nutztierhaltung und Raume mit
erheblichem Betriebslarm.

Die Kosten fiir SSF inklusive zugehdriger Bauteile wie Rollladenkdsten und in
Ausnahmefdllen auch fiir Schallddmmliifter gehen zu Lasten des Projektes,

wobei bereits erfolgte SSF-Einbauten im Rahmen des Projektes «Ldrmsanie-
rung der Staatsstrassen Stadt Winterthur, Los WIS-6» beriicksichtigt werden.

Die Anspriiche auf Massahmen am Gebdude entfallen, wenn es sich bei
den entsprechenden Objekten um nach dem 1.1.1985 (Inkrafttreten USG)
bewilligte Neu- und/oder Umbauten handelt. Seither sind Bauherrschaften
verpflichtet, bei der Erstellung eines Gebdudes dem Larmschutz gebiihrend
Rechnung zu tragen, weshalb in diesem Fall weder eine Pflicht noch ein
Anspruch auf den Einbau von SSF besteht.

Abschdtzung Umfang

Gesamthaft sind bei 15 Objekten SSF einzubauen oder riickzuerstetten. Der
Umfang und die Kosten wurden aufgrund von Erfahrungswerten abgeschatzt
(15 Fenster pro Objekt, CHF 2500 pro Fenster).

Die Gesamtkosten werden auf ca. CHF 562 500 geschdtzt, wobei dieser Betrag
unverbindlich ist und insbesondere zur Budgetierung der zu erwartenden
Gesamtkosten dient.

Kostenriickerstattung

Wurden bei bestehenden, anspruchsberechtigten Gebauden auf freiwilliger
Basis bereits schalltechnisch geniigende Fensterkonstruktionen (R'w+Ctr
>30 dB(A) und R'w >33 dB(A)) eingebaut, so besteht unter bestimmten
Voraussetzungen (Alter der Fenster, Glasaufbau) ein Anspruch auf eine volle
oder anteilsmassige Riickerstattung.

Alternativmassnahmen

Die Gebdudeeigentiimer konnen mit Zustimmung der Vollzugsbehdrde am
Gebadude andere bauliche Schallschutzmassnahmen treffen, wenn diese den
Larm im Innern der Rdume im gleichen Mass verringern.
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Vorgehen

Sobald die vorliegenden Sanierungserleichterungen rechtskraftig werden,
wird ein separates Verfahren ausgeldst. Hierfiir wird bei jedem Objekt mit
gewahrten Erleichterungen die Beurteilung der Larmbelastung fiir samtliche
Fassaden und Etagen fensterscharf durchgefiihrt und ein allfalliger Anspruch
auf eine Kosteniibernahme fiir den Einbau von SSF ermittelt. Die Stadt Win-
terthur wird die betroffenen Eigentiimer zu gegebenem Zeitpunkt liber das
weitere Vorgehen informieren.

6.4 Zeitplan

Es ist vorgesehen, dass die im vorliegenden Projekt getroffenen Ersatzmass-
nahmen parallel zur Ausfiihrung des Strassenprojektes umgesetzt werden.

6.5 Bundesbeitrage

An Larm- und Schallschutzmassnahmen bei bestehenden, larmsanierungs-
pflichtigen Strassen leistet der Bund Beitrdge (Art. 21 ff. LSV).

Bundesbeitrdge werden anhand der Wirksamkeit der vorgesehenen Larm-
schutzmassnahmen bemessen und in einer Programmvereinbarung (PV) zwi-
schen Bund und Kanton geregelt. Seit Januar 2025 kommt die PV 5 zur An-
wendung, in welcher in erster Prioritdt Massnahmen an der Quelle vergiitet
werden. Erst in vierter Prioritdt werden pauschal CHF 200.- pro SSF vergiitet.

Fiir die Budgetierung wird davon ausgegangen, dass keine Bundesbeitrdage
ausgerichtet werden.

Thalwil, 20. August 2025

Ingenieurbiiro Andreas Suter

A b~

Andreas Sut

Anhdinge

Anhang1  Emissionswerte

Anhang2  Wertetabelle Gesamtlarm

Anhang3  Belastungsplan Gesamtldarm IST
Anhangy  Wertetabelle NUR Schlosstalstrasse
Anhang 5 Belastungsplan NUR Schlosstalstrasse IST

Beilagen

Beilage 1 «Verhdltnismdssigkeitspriifung und Massnahmenentscheid fiir
das akustische Projekt» vom 6. August 2025 (Stadt Winterthur,
Tiefbauamt)
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Anhang 1: Emissionswerte

Str / bschnitt Strassentyp Referenzjahr DTV N N2 v Belags- ig Schallleist gel
T N T | N | T | N korrektur T N
N1- /4491 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5  66.3 31.4/23.5| 80 | 80 KB80plusl -2.6 85.5 75.6
N1- /4647 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2869.5/608.0 13.513.0/ 100 100 KB80plusl -2.5 94.1 87.3
N1- /4678 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2869.5/608.0 13.5 13.4/ 100/ 100 KB80plusl -0.6 94.1 87.3
N1- /4706 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5 | 66.3 |31.4/23.5 80 | 80 KB80plus2 -2.4 86.1 76.2
N1- /4753 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5  66.3 31.4/23.5| 80 | 80 KB80plusl -0.4 85.5 75.6
N1- /4955 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2869.5 608.0/13.5/13.4 100 100|KB80plusl -2.5 94.1 87.3
N1- /5293 HLS_4_U_100 |Planungshorizont 2042 2869.5608.0 13.5 13.4 100| 100|KB80plus1 -2.5 88.6 793
N1- /5935 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2869.5/608.0 13.5 13.4| 100 100 KB80plus2 -2.5 94.8 88.0
N1- /5941 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5  66.3 31.4/23.5| 80 | 80 KB80plusl -2.6 85.5 75.6
N1- /6362 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5 66.3 31.4/23.5| 80 | 80 KB80plusl -1.5 85.5 75.6
N1- /6709 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2869.5 608.0 13.5 13.0/ 100 100 KB80plusl -1.5 94.1 87.3
N1-/6710 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5 | 66.3 |31.4/23.5 80 | 80 |KB80plusl -1.5 85.5 75.6
N1-/6711 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5 | 66.3 |31.4/23.5 80 | 80 |KB80plusl -2.6 85.5 75.6
N1-/6712 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2869.5 608.0 13.5 13.4| 100 100 KB80plusl -2.6 94.1 87.3
N1- /6715 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5  66.3 31.4/23.5| 80 | 80 KB80plusl -0.4 85.5 75.6
N1- /6716 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2869.5/608.0 13.5 13.4/ 100 100 KB80plusl -0.6 94.1 87.3
N1- /6720 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2869.5/608.0 13.513.4/ 100 100 KB80plusl 0.6 94.1 87.3
N1-/6721 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5 | 66.3 |31.4/23.5 80 | 80 KB80plusl 0.4 85.5 75.6
N1-/6725 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2869.5 608.0/13.5/13.4 100 100|KB80plusl 0.6 94.1 87.3
N1-/6726 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5| 66.3 |31.4/23.5 80 | 80 |KB80plusl 0.4 85.5 75.6
N1- /6831 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5 66.3 31.4 23.5 80 80 |KB8Oplusl -1.5 85.5 75.6
N1- /6832 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 382.5  66.3 31.4/23.5| 80 | 80 KB80plusl -1.5 85.5 75.6
N1- /6833 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2869.5/608.0 13.513.0/ 100 100 KB80plusl -2.5 94.1 87.3
N1- /6834 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2869.5/608.0 13.513.0/ 100 100 KB80plusl -2.5 94.1 87.3
N1+ /4521 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2920.5 687.5/13.5/13.1 100 100|KB80plusl -2.4 94.1 87.8
N1+/4730 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2920.5 687.5/13.5/13.1 100 100|KB80plus2 -2.5 94.8 88.5
N1+/4822 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 | 0.0 |31.4 0.0 | 80 80 |KB80plusl -0.2 85.5 6.7
N1+ /4953 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 | 0.0 |31.4| 0.0 80| 80 KB80plusl -2.5 85.5 6.7
N1+ /5349 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 0.0 31.4| 0.0| 80| 80 KB80plusl -2.7 85.5 6.7
N1+ /5508 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2920.5/687.5/13.5/13.1| 100, 100 KB80plusl -2.0 94.1 87.8
N1+ /5514 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2920.5/687.5/13.5/13.1| 100 100 KB80plusl -0.3 94.1 87.8
N1+/5918 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 | 0.0 |31.4 0.0 | 80 80 |KB80plus2 -2.6 86.2 6.7
N1+ /6078 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 | 0.0 |31.4| 0.0 80| 80 KB80plusl -2.5 85.5 6.7
N1+/6088 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2920.5 687.5/13.5/13.1 100 100|KB80plusl -2.6 94.1 87.8
N1+ /6707 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 0.0 31.4 0.0 80 80 |KB8Oplusl -2.0 85.5 6.7
N1+ /6708 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2920.5/687.5/13.5/13.1| 100, 100 KB80plusl -2.0 94.1 87.8
N1+ /6713 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2920.5/687.5/13.5/13.1| 100, 100 KB80plusl -2.4 94.1 87.8
N1+/6714 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 0.0 31.4| 0.0| 80| 80 KB80plusl -2.4 85.5 6.7
N1+/6717 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2920.5 687.5/13.5/13.1 100 100|KB80plusl -2.0 94.1 87.8
N1+/6718 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 | 0.0 |31.4| 0.0 80| 80 KB80plusl -0.2 85.5 6.7
N1+/6719 HLS_4_NU_100 |Planungshorizont 2042 2920.5 687.5/13.5/13.1 100 100|KB80plusl 0.2 94.2 87.8
N1+/6722 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 | 0.0 |31.4| 0.0 80| 80 KB80plusl 0.2 85.6 6.7
N1+ /6723 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 0.0 31.4| 0.0| 80 | 80 KB80plusl 0.2 85.6 6.7
N1+ /6724 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2920.5/687.5/13.5/13.1| 100, 100 KB80plusl 0.7 94.2 87.8
N1+ /6835 HLS_4_NU_100 Planungshorizont 2042 2920.5/687.5/13.5/13.1| 100, 100 KB80plusl -2.0 94.1 87.8
N1+ /6836 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 | 0.0 |31.4 0.0 | 80 80 |KB80plusl -2.5 85.5 6.7
N1+ /6837 HLS_2_80 Planungshorizont 2042 389.7 | 0.0 |31.4| 0.0 80| 80 KB80plusl -2.5 85.5 6.7
Schlosstalstrasse / 68 VS_50_60 Planungshorizont 2044 476.4 1 110.6 10.0| 6.0 | 50 | 50 KB50_0 0.4 79.4 72.5
Schlosstalstrasse / 111 VS_50_60 Planungshorizont 2044 784.5 182.3 10.0| 6.0 | 50 | 50 KB50_0 2.3 81.7 74.8
Schlosstalstrasse / 247 VS_50_60 Planungshorizont 2044 476.4 1 110.6 10.0| 6.0 | 50 | 50 KB50_0 0.9 79.4 72.6
Schlosstalstrasse / 388 VS_50_60 Planungshorizont 2044 476.4 1 110.6 10.0| 6.0 | 50 | 50 KB50_0 1.0 79.4 72.6
Schlosstalstrasse / 441 VS_50_60 Planungshorizont 2044 549.4 1127.0 10.0| 6.0 | 50 | 50 KB50_0 0.3 80.0 73.1
Schlosstalstrasse / 441 VS_50_60 Planungshorizont 2044 549.4 127.0/10.0 6.0 | 50 | 50 KB50_0 0.3 80.0 73.1
Wiésserwiesenstrasse / 104 VS_50_60 Planungshorizont 2044 302.6 | 57.0 |10.0/ 7.0 | 50 | 50 |[KB50_0 0.5 77.4 67.3
Wieshofstrasse / 115 VS_50_60 Planungshorizont 2044 440.0 1 101.9 10.0| 6.0 | 50 | 50 KB50_0 0.7 79.1 72.2
Wieshofstrasse /213 VS_50_60 Planungshorizont 2044 440.1 1 101.9 10.0| 6.0 | 50 | 50 KB50_0 -0.6 79.0 72.2
Wieshofstrasse / 255 VS_50_60 Planungshorizont 2044 440.0 1 101.9/10.0/ 6.0 | 50 | 50 [KB50_0 1.0 79.1 72.2
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Anhang 4: Wertetabelle NUR Schlosstalstrasse
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