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Ausgangslage

Heute ist das Gebiet um den Bahnhof Griize durch die Bahnlinien raumlich zerschnitten,
von Industrie- und Gewerbebauten sowie oOffentlichen Infrastrukturanlagen gepragt.
Gleichzeitig steht es am Anfang einer weitreichenden Entwicklung: Hier entsteht die
zweitwichtigste Drehscheibe fiir den offentlichen Verkehr in Winterthur, der Nahbe-
reich des Bahnhofs wird auf Basis des Gestaltungsplans «Umfeld Griize» bis etwa 2040
transformiert zu einem neuen, urbanen Quartier und nicht zuletzt wird der Stadtraum
Bahnhof Griize als Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr der benachbarten Quar-
tiere und der weiteren Umgebung an Bedeutung gewinnen. Die Stadt Winterthur strebt
fiir den offentlichen Raum im Umfeld des Bahnhofs Griize eine Neugestaltung an, die
der Bedeutung des kiinftig durchmischten, stadtischen Stadtgebietes entspricht und im
Zuge der Transformation sowohl fiir die Zwischenzustéinde als auch fiir den Endzustand
ein starkes raumliches Geriist bildet.

Bauliche Entwicklung

Das Gebiet ist Teil des kantonalen Zentrumsgebietes Oberwinterthur/Griize. Gemass der
Raumlichen Entwicklungsperspektive Winterthur 2040 stellt die Gebietsentwicklung
«Griize+» einen von sechs Schwerpunktraumen der Stadt Winterthur dar. Aufgrund der
sehr guten Offentlichen Infrastrukturen soll hier die bauliche Entwicklung fiir die Zu-
nahme der Bevolkerung und von Arbeitsplédtzen gefordert werden.

Im siidlichen Einzugsgebiet des Bahnhofs Griize liegen der Sportpark Deutweg
und das Industrie- und Gewerbegebiet «Griize Stid». Der Bahnhof Griize ist eine wichti-
ge Anbindung, unter anderem fiir sportliche Veranstaltungen sowie fiir die zahlreichen
Arbeitsplatze. Weitere Arbeitsplétze liegen entlang der Sulzerallee, die das Gebiet Grii-
ze mit Neuhegi verbindet. Im Norden und Westen liegen kleinteilige und durchgriin-
te Wohngebiete. In der direkten Nachbarschaft, westlich der Eulach, befindet sich der
Standort der Firmen Geilinger AG und Maag Recycling AG, welche geméss Gestaltungs-
plan kiinftig nicht mehr {iber die Katharina-Hardy-Strasse erschlossen werden.

Das Stadtparlament hat 2014 dem o6ffentlichen Gestaltungsplan «Umfeld Griize», im
Norden des Gebietes Griize+, zugestimmt. Dieser bildet zusammen mit dem Landum-
legungs- und Erschliessungsvertrag die Grundlage fiir die Entwicklung des engeren
Bahnhofsumfelds Griize zu einem dichtbebauten Quartier mit einem Schwerpunkt auf
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Dienstleistungs- und Wohnnutzung. Rund 1’000 Einwohner*innen und 1’500 Arbeits-
platze werden bis ca. 2040 hier Platz finden. Die ersten Planungen und Projekte sind
bereits vorangeschritten (Areal der historischen Gelatinefabrik [Baufeld 5], bzw. Hoch-
haus Oase und Richard-Ernst-Park [Baufeld 4]).
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Gestaltungsplan mit Baufeldern 1 bis 10 (violett) und Baubereichen (orange)

Die Entwicklung des Gebiets um den Bahnhof Griize vollzieht sich in mehreren Etappen:

— Umbau des Bahnhofs Griize (hindernisfreier Bahnzugang BZU2023, umgesetzt
per Ende 2024)

— Leonie-Moser-Briicke und Gestaltung Minervaplatz (im Bau, bis Ende 2026)

— Umgestaltung St. Gallerstrasse und Erstellung Bustrasse bis Industriestrasse (frii-
hestens 2028)

— «Veloroute Nr.2 (Hegi)» (Ende 2029)

— Perronverldngerung Gleis 6/7 (2035+)

— kombinierte Fuss- und Veloverkehrsverbindung Bahnhof Griize (PU Kombi, vor-
aussichtlich 2032)

— Haltestelle Winterthur Griize Nord, inkl. Fuss- und Veloverkehrsquerung bei
Talackerstrasse/Minervaplatz (2035)

Freiraumentwicklung

Fiir das Umfeld Bahnhof Griize liegt seit 2022 ein {ibergeordnetes Freiraumkonzept vor.
Dieses verfolgt das Ziel, mit dem offentlichen Freiraum ein starkes rdumliches Geriist
zu schaffen sowie eine hohe raumliche Vernetzung und Durchlassigkeit, insbesondere
auf der Ebene des Fuss- und Veloverkehrs, mit Verbindungen innerhalb des Bahnhof-
gebiets, zwischen dem Bahnhof Griize und der kiinftigen Haltestelle Winterthur Griize
Nord sowie in die angrenzenden Quartiere. Die Weg- und Strassenverbindungen sollen
sicher und einladend ausgebildet sowie das Angebot an Aufenthaltsmdglichkeiten, ins-
besondere auf den Platzen, erhoht werden.

2023 wurde das Konzept fiir den Minervaplatz vertieft, welcher im Rahmen des
Baus der Leonie-Moser-Briicke bis Ende 2026 realisiert wird. Die Teile «Bahnhofplatz
Nord», «Heidi-Bucher-Platz» und «Katharina-Hardy-Strasse» sollen nun im Zusam-
menhang mit der Erweiterung der Personenunterfiihrung fiir den Veloverkehr (neue PU
Kombi) vertieft werden.
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Freiraum-Grobkonzept, 2022 (pool, Studio Vulkan, Allemann)

Verkehrliche Entwicklung

Fuss- und Veloverkehr

Bahnhofsgebiete sind Fussverkehrsgebiete. Fiir den kiinftig zweitwichtigsten Bahnhof
in Winterthur bedeutet dies, dem Fussverkehr hochste Prioritit einzurdumen. Siche-
re, sorgfiltig gestaltete und durchgehende Fusswegverbindungen sind in diesem kiinf-
tig stark frequentierten Stadtraum unerlisslich. Zwischen der Katharina Hardy-Strasse
und der St.Gallerstrasse entstehen Fusswegverbindungen entlang der Eulach, entlang
der Leonie-Moser-Briicke und am Heidi-Bucher-Platz. Weitere Verbindungen dienen
der lokalen Erschliessung der Baufelder von beiden Seiten. Somit soll ein attraktiver,
zusammenhingender Freiraum fiir den Fussverkehr geschaffen werden. Auch die kiinf-
tige «Veloroute Hegi» hat diesem Anspruch Rechnung zu tragen. Sie wird vom Stadt-
zentrum iiber den Bahnhof Griize zum Bahnhof Hegi und weiter Richtung Elsau gefiihrt.
Zentraler Bestandteil der Veloroute ist der Bereich um den Bahnhof Griize mit der Neu-
gestaltung der Katharina-Hardy-Strasse und der geplanten Veloquerung in Erginzung
zur bestehenden Fussverkehrsunterfithrung. Diese neue kombinierte Fuss- und Velo-
verkehrsverbindung (PU Kombi) dient als Bahnzugang, als Quartierverbindung sowie
als Verbindung der iibergeordneten Fuss- und Veloverkehrsrouten.

Bahn

Schon Mitte der 1850er-Jahre fithrte die Eisenbahnstrecke von Ziirich nach Romans-
horn und St. Gallen iiber Winterthur Griize. Im Gebiet Griize/Oberwinterthur teilen sich
die Ostschweizer Linien. Der Bahnhof Griize ist bekannt durch die bemerkenswerte Ge-
staltung der Perrons, insbesondere der Perrondicher und deren Stiitzen mit der integ-
rierten Bahnhofsuhr. Sie wurden von Hans Hilfiker Mitte der 1950er-Jahre entworfen
und stehen unter Denkmalschutz.

Mitte der 2030er Jahre sollen die Perrons der Gleise 6 und 7 verlangert werden,
damit 300 m lange S-Bahnziige halten konnen. In diesem Zusammenhang wird auch
untersucht, ob der Bahniibergang an der Talackerstrasse Siid aufgehoben werden kann.
Im Rahmen des Ausbauschritts 2035 plant die SBB ausserdem die zusétzliche Halte-
stelle Griize Nord (Bahnlinie Richtung Frauenfeld, wird im Rahmen von «Verkehr '45»
durch das UVEK iiberpriift). Sie ist eine wichtige Voraussetzung fiir den Aufbau der OV-
Drehscheibe Bahnhof Griize als Ergdnzung und zur Entlastung des Hauptbahnhofs Win-
terthur. In diesem Zusammenhang ist wahrscheinlich, dass der Bahniibergang an der
Talacker-strasse Nord gianzlich aufgehoben wird.
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Perrondach, Architekt Hans Hilfiker (Bild: Stadt Winterthur)

Bus

Die Leonie-Moser-Briicke verbindet die St. Gallerstrasse iiber die Geleise hinweg mit der
Hegistrasse (Fussverkehr) und der Sulzerallee (prioritar fiir den Busverkehr, Velover-
kehr ebenfalls zugelassen). Sie wird zur OV-Drehscheibe des neu entstehenden Stadt-
quartiers Neuhegi-Griize und erméglicht dessen optimale Anbindung an das Winter-
thurer OV-Netz sowie ans Stadtzentrum. Sie bildet die Grundlage fiir den Betrieb von
direkten Busverbindungen Sulzerallee—St. Gallerstrasse—HB (ab 2027), fiir einen Hub
zum Umsteigen von stddtischen und regionalen Buslinien auf S-Bahn-Direktverbindun-
gen von und nach Ziirich sowie fiir eine S-Bahn-Verbindung zum HB Winterthur und
damit fiir die Entlastung von innerstadtischen Buslinien und des Hubs HB.

Ein weiteres bedeutendes neues Infrastrukturelement fiir die Weiterentwicklung
des OV-Netzes stellt die Bustrasse, Hannes-W.-Keller-Strasse, als siidliche Verlinge-
rung der Leonie-Moser-Briicke dar. Diese wird voraussichtlich bis 2031 realisiert und
ermoglicht eine optimale Anbindung des Bahnhofs Griize und von Neuhegi an die stad-
tischen und regionalen Buslinien. Kiinftig werden alle Linien von/nach der Griizefelds-
trasse und der Rudolf-Diesel-Strasse via Bustrasse zum Bahnhof Griize verkehren, um
dann iiber die neue Briicke oder via St. Gallerstrasse ins Stadtzentrum weiterzufahren.

Visualisierung der Leonie-Moser-Briicke (2020, Bild Stadt Winterthur, TBA)
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Aufgabe

Zielsetzung

Fiir den offentlichen Stadtraum um den Bahnhof Griize wird eine Neugestaltung an-
gestrebt, welche der kiinftigen Bedeutung des Quartiers entspricht. Dafiir lancierte die
Stadt Winterthur in kooperativer Zusammenarbeit mit der SBB das vorliegende Studi-
enverfahren. Mit diesem wurde ein geeignetes Planungsteam gesucht, welches einen at-
traktiven Losungsvorschlag fiir die Neugestaltung erarbeitet und diesen vor dem Hinter-
grund der komplexen Rahmenbedingungen projektieren und umsetzen kann.

Ziel im Studienauftrag war es, in Hinblick auf die Gesamtentwicklung des Bahn-
hofgebietes und auf die Entstehung neuer Nutzungen im definierten Perimeter einen
einladenden und zeitgemassen Ort zu schaffen. Das neue Bahnhofgebiet soll eine Iden-
titit erhalten, die einerseits dessen Geschichte und andererseits der Entwicklung zu ei-
nem neu genutzten, durchmischten Stadtgebiet entspricht.

Aufgabenstellung

Die Bearbeitungsteams wurden mit der Aufgabe betraut, eine Gestaltungsidee zu ent-
wickeln, die der stddtebaulichen Transformation gerecht wird, den 6ffentlichen Raum
fiir die verschiedenen Nutzungsanspriiche aufwertet und dabei adaptierbar bleibt in
Hinsicht auf zukiinftige Verdnderungen. Gesucht wurde das Zielbild fiir den o6ffentli-
chen Raum im «Endausbau» mit Zeithorizont um 2040, wenn die bauliche Entwicklung
(Freiraum, Infrastruktur, Wohn- und Gewerbebauten) weit fortgeschritten ist. Das Ge-
biet zwischen Bahnhof Griize, der geplanten Haltestelle Winterthur Griize Nord und der
Leonie-Moser-Briicke sollte aus funktionaler und stadtraumlicher Sicht als ein Bahnhof-
sareal gelesen werden, in welchem der Fussverkehr den Vortritt erhilt. Das gestalteri-
sche Konzept sollte diese Lesart und die Bedeutung des zweitwichtigsten OV-Knotens in
Winterthur unterstreichen.

Fiir den offentlichen Raum im neuen Bahnhofgebiet wurde eine funktionale und
stadtraumliche sowie stadtokologische und -klimatische Aufwertung des heute sehr hy-
briden Areals erwartet. Es waren innovative Vorschlige fiir die Gestaltung der offentli-
chen Pliatze und Strassen sowie der kiinftigen kombinierten Personenunterfithrung zu
erarbeiten, wobei das Zusammenspiel der unterschiedlichen Nutzergruppen bzw. Ver-
kehrstrager gestiarkt und die Vernetzung, insbesondere fiir den Fuss- und Veloverkehr,
verbessert werden.

Die Aufgabenstellung erforderte Riicksicht auf die heutigen und kiinftigen Nut-
zenden, auf bestehende raumliche Qualitiaten sowie auf die Charakteristik des Ortes
ebenso wie eine gesamtheitliche und grossrdumliche Sichtweise, Sensibilitat fiir die
Schnittstellen zu laufenden und geplanten Projekten im Perimeter und im Ubergang zur
weiteren Umgebung. Im Hinblick auf zukiinftige Verdnderungen und die etappenweise
Transformation war ein flexibles und adaptierbares Konzept vorzulegen.
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Perimeter
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Umsetzungsperimeter

[ Teilgebiet 1 / o
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[ Teilgebiet 2

[ Teilgebiet 3 . St.Galler-Strasse - /Z:;/ t
Bereiche auf privaten Parzellen ”—r/rr/’ﬁ’,“Tr B /Wl’j

Platzflachen

Ideenperimeter [ Gebaude Erhalt Umsetzungs- und Ideenperimeter
i Teilgebiet 2.1 Gebaude neu
i Teilgebiet 4 ] Gebaude Abbruch

Der Umsetzungsperimeter war in die folgenden Teilgebiete gegliedert:
— 1 Bahnhofplatz Griize Siid: Heidi-Bucher-Platz und Katharina-Hardy-Strasse
— 2 Bahnhofplatz Nord
— 3 Erweiterung Personenunterfithrung inkl. Bahnzuginge (PU-Kombi)

Fiir diese drei Teilgebiete wurde im Rahmen des Studienauftrags ein konkreter Gestal-
tungsvorschlag gesucht mit dem Ziel der Projektierung und Umsetzung im Anschluss an
den Studienauftrag, wobei die Umsetzung in Ubergangsbereichen zu privaten Parzellen
abhingig von kiinftigen Verhandlungen mit den betroffenen Grundeigentiimerschaften
ist.

Folgende zusitzliche Teilgebiete bildeten den Ideenperimeter:
— 2.1 (Lagerfliche Baudienst SBB)
— 4 Talackerstrasse

Fiir diese Bereiche sollte die Konzept- und Gestaltungsidee aufzeigen, wie der Gestal-
tungsvorschlag an bestehende und geplante Nutzungen, Gestaltungen und Konzepte in
direkter Umgebung ankniipft.

metron
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Beurteilungskriterien

Zur Beurteilung der Vorschlage gelangten die folgenden Kriterien zur Anwendung (Rei-
henfolge ohne Gewichtung):

Qualitat des Gesamtkonzepts

— Klarheit der Idee
Balance zwischen den Nutzungsanspriichen
Schnittstellen zwischen den Teilperimetern
Ubergiinge zu angrenzenden Baufeldern
Einbindung in die Umgebung

Gestalterische Qualitit
— Stadtraumliche Qualitdt von Strassen- und Platzraumen
— Schaffung klar erkennbarer Identitat
— RAumliche und atmosphirische Qualitit der Unterfithrung

Funktionale Qualitit
— Ubersichtlichkeit, Orientierung, Sicherheit, Behindertengerechtigkeit
— verkehrliche Funktionalitat und betriebliche Organisation
— Erfiillung der Bediirfnisse des 6ffentlichen Verkehrs
— Erfiillung der Bediirfnisse des Fussverkehrs
— Erfiillung der Bediirfnisse des Veloverkehrs
— Erfiillung der Bediirfnisse des motorisierten Individualverkehrs
— Erfiillung der Bediirfnisse des gewerblichen und Werkverkehrs
— Umgang mit stadtokologischen und siedlungsklimatischen Aspekten
— Sorgfalt im Umgang mit bestehenden Elementen

Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit
— Aufwand-Nutzen-Verhiltnis des Projektvorschlags (qualitative Abschétzung
durch das Beurteilungsgremium)
— Einfachheit der technischen Umsetzung
— Betrieb und Unterhalt, Bauen unter laufendem Bahnbetrieb
— Bauliche Machbarkeit
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Verfahren

Auftraggeberin

Stadt Winterthur

Departement Bau und Mobilitét
Pionierstrasse 7

8403 Winterthur

Die Projektleitung seitens Stadt Winterthur lag beim Amt fiir Stadtebau.
Kontaktperson: Birgit Kurz, Abteilung Stadtraum und Architektur

Verfahrensbegleitung und Vorpriifung

Die Vorbereitung und Begleitung des Verfahrens sowie die Vorpriifung der Praqualifika-
tion und des Studienauftrags erfolgten federfithrend durch:
Metron Raumentwicklung AG, Stahlrain 2, Postfach, 5201 Brugg

Verfahrensart

Das vorliegende Verfahren unterstand dem GATT/WTO-Ubereinkommen iiber das of-
fentliche Beschaffungswesen (GPA, SR 0.632.231.422). Es wurde als einstufiger Studi-
enauftrag mit vorgelagerter Praqualifikation durchgefiihrt. Dieses einstufige, selektive
Submissionsverfahren fiir Planerleistungen erfolgte in Anwendung der Interkantona-
len Vereinbarung iiber das offentliche Beschaffungswesen vom 15. Marz 2019 (IV6B,
Art. 22) und des Gesetzes iiber den Beitritt zur Interkantonalen Vereinbarung tiber das
offentliche Beschaffungswesen (BeiG IV6B, LS 720.1). Es galt die Ordnung SIA 143, Aus-
gabe 2009, subsidiar zu den gesetzlichen Bestimmungen tiber das offentliche Beschaf-
fungswesen und den Anordnungen im Programm. Die Verfahrenssprache war Deutsch.

Folgeauftrag

Die Stadt Winterthur beabsichtigt, das Verfasserteam des vom Beurteilungsgremium-
empfohlenen Projektvorschlags fiir den Umsetzungsperimeter mit der Weiterbearbei-
tung zu beauftragen und dafiir den Auftrag zu folgenden Teilprojekten gemiss Art. 21
Abs. 2 1it. 1 IVOB freihéndig zu erteilen:

— Projektierung und Realisierung (Phasen 3 bis 5 gemiss SIA 112, 105 und 103) des
Projektvorschlags fiir die Teilgebiete 1 und 2 unter Federfiihrung des stadtischen
Tiefbauamts und in Zusammenarbeit mit der SBB.

— Projektierung und Realisierung (Phasen 3 bis 5 geméss SIA 112 und 103) des

Projektvorschlags fiir das Teilgebiet 3 (Federfiihrung/Bauherrschaft durch Stadt
Winterthur oder SBB, noch offen)

Fiir den Ideenteil (Teilgebiete 2.1 und 4) besteht kein Anspruch auf Folgeauftriage, mit
Abschluss des Studienverfahrens ist der Auftrag an die teilnehmenden Teams abge-
schlossen.

Entschidigung

Fiir die auftrags- und fristgerechte Eingabe der vollstindigen und beurteilbaren Beitrige
wurden pro Planerteam eine pauschale Entschadigung (Honorar und Spesen) von CHF
65000 inkl. MwSt. entrichtet. Von der Entschidigungssumme waren CHF 55’000 fiir
die Bearbeitung der Projektstudie (Umsetzungsperimeter) und CHF 10’000 fiir die Be-
arbeitung des Ideenteils bestimmt.
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Termine

Abgabe Programm Studienauftrag und Unterlagen 18. August 2025
Startveranstaltung / Kick Off 25. August 2025
Fragenstellung/ Beantwortung 01. / 12. September 2025
Zwischenprisentation 21. Oktober 2025
Schlussabgabe 19. Januar 2026

Beurteilung 10. und 17. Mérz 2026
Publikation Ergebnis / Schlussbericht voraussichtlich im Mai 2026
Ausstellung Termin offen

Beurteilungsgremium

Zur Beurteilung der eingereichten Arbeiten setzte die Auftraggeberin folgendes Beurtei-
lungsgremium ein.

Sachmitglieder
— Herbert Elsener, Tiefbauamt, Leiter Mobilitat, Stadt Winterthur
— Sander Kool, Amt fiir Stadtebau, Co-Leiter Stadtraum und Architektur,
Stadt Winterthur
— Konrad Streckeisen, SBB Infrastruktur, Leiter Perimeter Nord

Fachmitglieder

Dominique Ghiggi, ghiggi paesaggi Landschaft & Stadtebau GmbH, Ziirich
Manuel Scholl, agps architecture Itd., Ziirich, (Vorsitz)

Alexandra Wicki, stadt raum verkehr Birchler + Wicki, Ziirich

David Wyden, dsp Ingenieure und Planer AG, Uster

beratende Experten und Expertinnen

— Gauthier Riiegg, SBB Immobilien, Gesamtprojektleiter Anlageobjekte Entwick-
lung Central

— Samira Neuse, SBB Immobilien, Leiterin Anlageobjekte Entwicklung Central
(bis Zwischenprdsentation)

— Sabina Erny Korner, SBB Immobillien, Leiterin Arealentwicklung Ost
(ab Schlussbeurteilung)

— Jiirg Zimmermann, SBB Infrastruktur, Stv. Leiter Perimeter Nord
(Ersatz Sachmitglied SBB Infrastruktur)

— Manuel Meier, SBB Infrastruktur, Gesamtprojektleiter

— Armand Bosonnet, Tiefbauamt, Leiter Projektierung und Realisierung,
Stadt Winterthur

— Stefan Hug, Tiefbauamt, Mobilitédt, Stadt Winterthur
(Ersatz Sachmitglied Stadt Winterthur)

— Rahel Pfister, Tiefbauamt, Schwammstadt, Stadt Winterthur

— Philipp Uerlings, Stadtgriin Winterthur, Okologie und Freiraumplanung,
Stadt Winterthur (Ersatz Fachmitglied)

— Birgit Kurz, Amt fiir Stadtebau, Stadtraum und Architektur, Stadt Winterthur
(Ersatz Sachmitglied Stadt Winterthur)
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Teilnehmende Teams

Im Rahmen einer offentlich ausgeschriebenen Priaqualifikation konnten sich interes-
sierte Planungsteams fiir die Teilnahme am Studienauftrag bewerben. Das Beurteilungs-
gremium wihlte die folgenden Teams zur Teilnahme am Studienauftrag aus:

Team BOE
Landschaftsarchitektur:
(Federfiihrung)
Stiatdebau/Architektur:
Verkehrsplanung/Mobilitit,

Bauingenieurwesen Tiefbau/
Strassenbau, Bahninfrastruktur-

anlagen und BIM-Arbeitsmethodik:

Team SIMA|BREER

Landschaftsarchitektur:
(Federfithrung)

Statdebau/Architektur:
Verkehrsplanung/Mobilitét:

Bauingenieurwesen Tiefbau/
Strassenbau und Bahninfra-
strukturanlagen:

BIM-Arbeitsmethodik:

Team Futurafrosch
Landschaftsarchitektur:

Statdebau / Architektur:
(Federfithrung)

Verkehrsplanung / Mobilitét:

Bauingenieurwesen Tiefbau/
Strassenbau, Bahninfrastruktur-

anlagen und BIM-Arbeitsmethodik:

BOE studio GmbH, Ziirich

Hosoya Schaefer Architects AG, Ziirich

B+S AG, Ziirich

SIMA|BREER GmbH, Winterthur

Atelier CORSO GmbH, Ziirich
urbanista.ch AG, Ziirich

SNZ Ingenieure und Planer AG, Ziirich
Landscale AG, Ziirich

Bryum GmbH, Basel

Futurafrosch Architektur und Raument-
wicklung GmbH, Ziirich

Lajo AG, Ziirich

AFRY Schweiz AG, Winterthur
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Vorpriifung

Die Vorpriifung erfolgte vom 20. Januar bis 5. Mérz 2026. Die folgenden drei Beitrige
wurden eingereicht:
— «Briicken schlagen» — Team BOE studio / Hosoya Schaefer Architects / B+S
— «Griize wichst» — Team SIMA|BREER / Atelier CORSO / urbanista / SNZ / Landscale
— «COOL CITY GRUZE» — Team Futurafrosch / Bryum / Lajo / AFRY Schweiz

Im Rahmen der inhaltlichen Vorpriifung wurden die Beitrage in Hinsicht auf die im Stu-
dienauftragsprogramm, in der Fragenbeantwortung und in den Empfehlungen aus der
Zwischenprisentation definierten Anforderungen vertieft gepriift. Die Ergebnisse wur-
den dem Beurteilungsgremium als Vorpriifungsbericht zur Verfiigung gestellt.

Beurteilung

Die Beurteilung des Studienauftrags wurde an zwei Tagen, dem 10. Mérz 2026 und dem
17. Mérz 2026, in Winterthur durchgefiihrt. Das Beurteilungsgremium war an beiden
Tagen beschlussfihig.

Zulassung zur Beurteilung
Die Verfahrensbegleitung prisentierte die Ergebnisse der formellen Vorpriifung. Alle
drei Beitrage wurden fristgerecht und vollstindig eingereicht. Samtliche Beitrage wur-
den zur Beurteilung zugelassen.

Die Verfahrensbegleitung priasentierte ebenfalls zusammenfassend die wesentli-
chen Erkenntnisse aus der inhaltlichen Vorpriifung, mit Hinweis auf kritische Punkte,
die vom Gremium im Laufe der Beurteilung diskutiert und abgewégt werden mussten.

Beurteilung Tag 1 — Fokus Umsetzungsperimeter

Informationsrundgang individuell

Zunichst sichtete das Beurteilungsgremium in einem individuellen Rundgang die drei
Beitrage. In fachlichen Gruppen zu Stidtebau/Freiraum, Verkehr und Tiefbau/Unter-
fiihrung hatte das Gremium Gelegenheit, sich einzulesen und zu den Beitrdgen auszu-
tauschen.

Informationsrundgang im Plenum

Im ersten Plenumsrundgang stellten die Fachmitglieder des Gremiums die Projektbei-
trage wertfrei aus ihrer Fachsicht dem gesamten Beurteilungsgremium vor. Die bera-
tenden Experten und Expertinnen erginzten wichtige Erkenntnisse aus der Vorpriifung.
So erhielt das gesamte Beurteilungsgremium den gleichen Wissenstand iiber die jeweili-
gen Losungsansitze, Qualititen und Defizite aller drei Projektbeitrége.

Erster Beurteilungsrundgang

Unter der fachlichen Moderation von Manuel Scholl als Vorsitz diskutierte und wiirdigte
das Beurteilungsgremium die drei Projektbeitrage mit Blick auf die definierten Beurtei-
lungskriterien.
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Zunichst standen die Qualitiat des Gesamtkonzepts sowie die gestalterische Qualitat und
deren Umsetzung innerhalb der Teilperimeter 1, 2 und 3 (Umsetzungsperimeter) im
Fokus. Dabei wurden die Klarheit der iibergeordneten Idee, die Balance zwischen den
Nutzungsanspriichen und die Schnittstellen zwischen den Teilperimetern im Vergleich
bewertet. Es wurden die stadtraumlichen Qualitdten der Strassen- und Platzrdume, die
geschaffenen Identitaten sowie die raumlich-atmosphérische Qualitit der Unterfithrung
eingeordnet. Zudem wurden die Beitrdge dahingehend diskutiert, wo sich die Gestal-
tungsvorschlédge iiber den definierten Umsetzungsperimeter hinaus auf umliegende pri-
vate Parzellen erstrecken und die Spielriume respektive Abhéngigkeiten hinsichtlich
ihrer Umsetzbarkeit ausgelotet.

Darauf aufbauend folgte eine vertiefte Diskussion und Wiirdigung der Beitrige
beziiglich ihrer funktionalen Qualititen zu Ubersichtlichkeit, Orientierung, Sicherheit
und Behindertengerechtigkeit, in Hinsicht auf die verkehrliche und betriebliche Organi-
sation fiir OV, Fuss- und Veloverkehr, MIV und Werkverkehr, zum Umgang mit stadt-
okologischen und siedlungsklimatischen Aspekten sowie bezogen auf die Sorgfalt im
Umgang mit bestehenden Elementen.

Die Beurteilung hinsichtlich Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit der Bei-
trage erfolgte in Form einer groben qualitativen Abschitzung der Aufwand-Nutzen-
Verhiltnisse der einzelnen Gestaltungsvorschlige, der Einfachheit ihrer technischen
Umsetzung und ihrer baulichen Machbarkeit sowie einer Einschitzung zu Betrieb und
Unterhalt. Das Gremium war sich bewusst, dass diese Aspekte im Rahmen des Studien-
auftrags nicht abschliessend beurteilt, sondern erst im Rahmen von Weiterbearbeitung
und Projektierung detailliert ausgearbeitet werden konnen.

Alle drei Teams hatten ihre Projektvorschlige gemiss den Empfehlungen des Gremi-
ums aus der Zwischenprasentation weiterentwickelt. Es zeigte sich, dass kein Projekt die
vielfaltigen Anforderungen im Umsetzungsperimeter vollumfanglich und konfliktfrei zu
erfiillen vermochte. So wurde auch die Losbarkeit der jeweiligen Konfliktpunkte im Rah-
men einer allfilligen Weiterbearbeitung eingehend diskutiert und abgewégt.

Zweiter Beurteilungsrundgang

Mit Blick auf die vorangegangenen Erwiagungen und Erkenntnisse wurde ersichtlich,
dass der Projektbeitrag «Cool City Griize» in der Gegeniiberstellung aller drei Beitra-
ge und in Hinsicht auf die definierten Anforderungen und Beurteilungskriterien wenig
iiberzeugen konnte.

Im Quervergleich der beiden Projektvorschliage «Briicken schlagen» und «Griize
wachst» zeigte sich deutlich, dass das Verfasserteam des Beitrags «Briicken schlagen»
das gesamthaft iiberzeugendste Konzept entwickelt hat. Der Beitrag erscheint in Hin-
sicht auf die Umsetzung robust und doch flexibel, die identifizierten Konfliktpunkte sind
losbar im Rahmen der weiteren Bearbeitung und Vertiefung, ohne dass die Grundidee
verloren geht.

Entscheid

Das Beurteilungsgremium beschloss einstimmig, das Projekt «Briicken schlagen» des
Teams BOE studio / Hosoya Schaefer Architects / B+S zur Weiterbearbeitung und Umset-
zung zu empfehlen.
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Beurteilung Tag 2 — Fokus Ideenperimeter

Die Gestaltungsideen der drei Teams wurden von der Verfahrensbegleitung im Vorprii-
fungsbericht schematisch zusammengefasst.

Rundgang zum Teilgebiet 2.1

Das Beurteilungsgremium diskutierte die Vorschldge der drei Teams hinsichtlich ihrer
jeweiligen Nutzungs- und Gestaltungsansitze, deren Einbindung in die heutige und sich
kiinftig entwickelnde Umgebung sowie der Verbindungen fiir den Fussverkehr.

Die Schwerpunkte lagen dabei auf den stidtebaulichen Zusammenhingen zwi-
schen dem Umsetzungsperimeter (Bahnhofplatz Nord und Zugang zur PU Kombi) und
dem nordlich des Baudienstgleises gelegenen Stadtraum (Baufeld 1 und Klimapark) so-
wie auf der moglichen Etappierung. Als wesentliche Rahmenbedingung wurden in die
Abwigungen einbezogen:

— Die heutigen Lagerflichen auf dem Teilgebiet 2.1 und die Baudienstgleise siidlich
und nordlich davon miissen kurz- bis mittelfristig in Betrieb bleiben.
— Das Areal Unterwerk bleibt ebenfalls in der heutigen Form bis zum ungefidhren

Zeithorizont 2040 bestehen und prigt den Stadtraum bis dahin massgeblich mit.

Eine Reduktion der Arealfliche sowie die «Einhausung» mindestens eines Teils

der Anlage wurden gepriift.

— Die raumliche Verbindung Bahnhofplatz Nord—Talackerstrasse ist bis auf weite-
res die primare Verbindung zur Haltestelle Griize Nord und wird auch kiinftig
bedeutsam sein.

Rundgang zum Teilgebiet 4

Das Beurteilungsgremium diskutierte die Gestaltungsvorschldge der drei Teams fiir die
Talackerstrasse hinsichtlich der jeweiligen Nutzungs- und Gestaltungsansitze, ihrer
Einbindung in die Umgebung und in Bezug auf das jeweils vorgeschlagene Tempo- und
Verkehrsregime. Ein Schwerpunkt der Diskussion lag auf der stidtebaulichen Bedeu-
tung der unterschiedlichen Situationen beidseits der Talackerstrasse: nach Westen hin
bildet die Talackerstrasse den Anschluss an den o6ffentlichen Raum des Bahnhofplatz
Nord und an die Quartierverbindung (PU-Kombi), auf der 6stlichen Strassenseite liegen
private Parzellen mit Wohnnutzungen. Ein zweiter Diskussionsschwerpunkt lag auf der
Bedeutung der Talackerstrasse als stadtraumliche Achse und Verbindung fiir den Fuss-
verkehr innerhalb des kiinftigen ausgeweiteten Bahnhofareals zwischen den Bahnlinien
Richtung Frauenfeld und St. Gallen und bis zum Minervaplatz.

Synthese

Im Anschluss an die beiden Rundginge wurden vom Beurteilungsgremium die wesent-
lichen Erkenntnisse aus der Diskussion und die vielversprechendsten Ansétze aus den
eingereichten Ideen zusammengetragen und im Sinne einer Synthese Empfehlungen fiir
die weiteren Planungsschritte zur Entwicklung der beiden zukiinftigen Stadtraume for-
muliert.

Kontrolle und Bestiitigung

Im Riickblick auf beide Beurteilungstage erfolgte abschliessend ein Kontrollrundgang.
Von der Moglichkeit auf Riickkommensantriage wurde kein Gebrauch gemacht. Alle Er-
wiagungen und getroffenen Entscheide wurden einstimmig bestatigt.
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Empfehlungen zur Weiterbearbeitung
(Umsetzungsperimeter)

Bei der Weiterbearbeitung und Projektierung des siegreichen Projekts «Briicken schla-
gen» sind die folgenden Aspekte zu vertiefen und Empfehlungen zu beachten:

Die Auslagerung der MIV- und Motorad-Parkierung aus dem Teilperimeter 1 auf
die Parzelle der SBB Immobilien im Baufeld 9 muss iiberpriift, konkretisiert und
entsprechend der ausstehenden Abklarungen zwischen Stadt und SBB angepasst
werden. Der Vorschlag verspricht eine Entlastung der verschiedenen Konflikt-
punkte und Sicherheitsaspekte zwischen MIV und Fussverkehr und damit einen
grossen Gewinn fiir die raumliche Losung auf dem Bahnhofplatz innerhalb des
Perimeters.

Die gemeinsame Fiithrung von MIV (inkl. Anlieferung mit Lastwagen) und Velo-
verkehr in der Katharina-Hardy-Strasse muss prizisiert werden. Die gemeinsa-
me Befahrbarkeit muss verbessert, die Zufahrt- und Vortrittsregelungen miissen
iiberpriift und die Verkehrssicherheit erhht werden. Fiir das Wendemandver am
Freiverlad und die Erschliessung der Baufelder sind Schleppkurven fiir die jeweils
notigen Fahrzeugtypen nachzuweisen.

Fiir den Veloverkehr ist die Verkehrssicherheit auf der Katharina-Hardy-Strasse
weiter zu verbessern, indem der Querungswinkel iiber das Anschlussgleis opti-
miert wird. Nordlich der Gleisquerung ist der Verlauf der Velorampe und der Ve-
loroute Hegi anzupassen, da eine Uberschreitung des Perimeters ins Gleisfeld hi-
nein nicht akzeptabel und ein Gleisabstand von mindestens 3.40 m ab Gleisachse
fiir den Veloweg einzuhalten ist.

Dass die gesamthaft geforderte Veloparkierung grossmehrheitlich unterirdisch
in der PU Kombi platziert ist, wird im Grundsatz begriisst. Fiir die Weiterbear-
beitung muss definiert werden, ob und wie viele oberirdische Veloparkplitze inte-
griert werden konnen und sollen, insbesondere im Norden des Bahnhofs.

Fiir den Heidi-Bucher-Platz ist die Platzgestaltung und Materialisierung in Hin-
sicht auf die Fiihrung von Sehbehinderten zu konkretisieren. Eine klare, direkte
und BehiG-konforme Fiihrung fiir den Fussverkehr ist sicherzustellen. Der ge-
stalterische Abschluss zur St. Gallerstrasse in Form des vorgeschlagenen baum-
bestandenen Griinstreifens ist mit Blick auf den logischen Weganschluss stidlich
der St. Gallerstrasse zu liberpriifen. Fiir den Bahnhofplatz Nord ist die Gestaltung
im westlichen und 6stlichen Bereich differenziert vorgeschlagen. Die Beziehun-
gen der beiden Seiten zueinander und in die Umgebung sollen klarer aufgezeigt
werden. Der Gestaltungsvorschlag ist auch in Hinsicht auf die Umsetzbarkeit der
Terrassierung vor dem Baufeld 3 zu konkretisieren.

Das Bauwerk der PU erfiillt bautechnisch die Erwartungen, jedoch miissen ver-
schiedene Elemente angepasst werden, um den geltenden Standards und Normen
zu entsprechen.

Zur Umsetzung der vorgeschlagenen PU-Losung wird mit dem vorgeschlagenen
Bauablauf die Auflosung eines Gleises fiir einen sehr langen Zeitraum notig. Ein
Unterbruch der Gleise 1 bis 3 ist in der Praxis jedoch nur wahrend einer sehr kur-
zen Zeit moglich. Der Bauablauf muss diesbeziiglich iiberarbeitet und optimiert
werden.

Das Regenwassermanagement muss insgesamt vertieft werden.

Fiir den vorgeschlagenen Brunnen ist der Umgang mit dem Wasser ebenfalls zu
prézisieren, fiir die Speisung sowie fiir das Brauchwasser.
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Synthese Ideenteil: Empfehlungen fiir die
weiteren Planungsschritte

Teilgebiet 2.1

I I [ Es wird bekriftigt, dass kiinftig eine Fussverkehrsverbindung zwischen
dem Klimapark, den Baufeldern 1a+b und dem Bahnhofplatz Nord
bzw. in die PU wichtig ist.
Gleichzeitig wird klar, dass eine Verbindung fiir den Veloverkehr hier nicht
zielfithrend ist.

Die Fussverkehrsverbindung muss etappengerecht entwickelt werden:

— Zunichst besteht wenig Gestaltungspielraum fiir das Teilgebiet, da die
Lagerflichen und Baudienstgleise weiter in Betrieb bleiben miissen.

— Fiir die Phase der Zwischennutzungen auf den Baufeldern 1a+b wird
eine solche Verbindung jedoch als nicht verhiltnismaissig eingestuft, so-
fern das Baudienstgleis mit einem Briickenbauwerk iiberwunden werden
muss: Wenn auch keine Fahrleitungen zu beriicksichtigen sind, so wire
doch eine gewisse Hohe zu iiberwinden, was mit BehiG-konformer Gefal-
leausbildung ein sehr grosses und langes Rampenbauwerk zur Folge hitte.
Fiir den Zielzustand der Baufelder 1 a+b mit einer neuen Bebauung ist
die Verbindung wichtig und zielfithrend. Die Feinvernetzung im gesam-
ten Bahnhofsgebiet nordlich der Gleise und letztlich auch auf die Leonie-
Moser-Briicke wiirde so deutlich verbessert.

® — Mit der Uberbauung auf dem Baufeld 1 soll gemiss Gestaltungsplan eine
Verbindung von der Stadtebene auf die Leonie-Moser-Briicke
vorgesehen werden. Diese kann im Gebaude integriert sein.

— Eine Herausforderung fiir die Fusswegverbindung stellt die Fiihrung in-
nerhalb des definierten Perimeters dar: Alle drei Teams zeigen aus dem
jeweiligen Ansatz heraus plausibel auf, dass eine gewisse Inanspruch-
nahme des Baudienstareals nordlich des Bahnhofplatzes nétig wire, um
eine gute Verbindung zu erzielen. Es muss genauer gepriift und ausge-
arbeitet werden, ob eine flexiblere Losung fiir den Weganschluss auch
ohne grosse Abhangigkeiten von der Entwicklung auf Baufeld 2 (Areal
Unterwerk und Baudienst SBB) moglich wire. Hierzu sind weiterhin
enge Abstimmungen zwischen Stadt und SBB und ebenfalls die prizise
Abstimmung mit der Etappierung wichtig.

Das Gebiet ist angepasst an die Gestaltung und Nutzung des Bahnhofplatzes
einerseits und im Ubergang zum Klimapark andererseits zu entwickeln. So ist
eine Kombination anzustreben:
— Dem Bahnhofplatz zugewandt sind Freiraumnutzungen mit
Aufenthaltméglichkeiten zu bevorzugen.
— Eine rein extensive Gestaltung und Begriinung des gesamten Teil-
gebietes wird nicht empfohlen, eine 6kologische Aufwertung
soll aber Bestandteil sein.




Studienauftrag Stadtraum Bahnhof Griize | Synthese Ideenteil 19

. ', Baufeld 1a -

X—
[ Gebaude Erhalt

Gebé&ude neu
|| Gebaude Abbruch

Syntheseplan Teilgebiet 2.1

metron



Studienauftrag Stadtraum Bahnhof Griize | Synthese Ideenteil 20

Teilgebiet 4

Fiir das kiinftige Verkehrs- und Temporegime in der Talackerstrasse werden
folgende Erkenntnisse festgehalten:

.. — Eine Verkehrsfiihrung im Mischverkehr ist ausreichend aufgrund der
zu erwartenden tiefen Frequenzen und des geringen Konfliktpotentials.
Eine Begegnungszone ist nicht zwingend.

(@) — Die Ausweisung eines Fahrverbots (ausser Zubringer) erscheint ziel-
fithrend.

Q — Eine Wendemoglichkeit muss eingeplant werden, sofern der Bahn-
iibergang Talackerstrasse infolge der Perronverlingerung geschlossen
wird.

— — Eine hohe Durchlassigkeit fiir den Fussverkehr zwischen Talackerstra-
sse und Zugang zur PU/Bahnhofplatz Nord soll iiber moglichst mehre-
re Querverbindungen erreicht werden, um eine gute Feinvernetzung
fiir den Fussverkehr im Bahnhofsumfeld zu gewéahrleisten. Ein sepa-
rates Trottoir in der Talackerstrasse ist jedoch nicht n6tig und auch nicht
erwiinscht. Stattdessen ist eine informelle Trennung und Zonierung fiir
den Fussverkehr von Velo/MIV {iiber die Gestaltung zu entwickeln.

Zur stadtraumlichen Bedeutung und gestalterischen Ausbildung werden fol-
gende Erkenntnisse festgehalten:

— Dem stadtebaulichen Kontext der unterschiedlichen Strassensei-
ten (0stlich und westlich) soll tiber die Gestaltung der Achse Ausdruck
verliehen werden. Dabei soll die westliche Seite dem o6ffentlichen Bahn-
hofsumfeld entsprechen, ein Angebot von Aufenthaltsflichen erscheint
hier sinnvoll. Die Gstliche Seite hingegen grenzt vorwiegend an private
Grundstiicke, sodass der Spielraum der Stadt begrenzt und eine gestalte-
rische Zuriickhaltung sinnvoll ist.

— Die Talackerstrasse soll als eine raumliche Achse im Quartier ablesbar
sein, ohne eine gestalterische Aufteilung in einen nordlichen und siidli-
chen Abschnitt. Die Abzweigung(en) zum Bahnhof sollen gut erkennbar
sein, aber selbstverstindlich und zuriickhaltend wirken. Die Achse soll
einen eigenen Charakter haben und sich von Gestaltung und Materiali-
sierung am Minerva-Platz abheben. Die Gestaltung von entsiegelten
und begriinten Bereichen sowie die Bepflanzung mit Badumen
sind genauer zu konzipieren und dabei auf die Nutzungen, die nétige
Fahrbahnbreite, auf die raumliche Gesamtwirkung als Achse und in Hin-
sicht auf die beiden Seiten Ost und West abzustimmen.
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Wiirdigung Prozess

Im Stadtraum um den Bahnhof Griize kommt eine Fiille von Anspriichen, Herausfor-
derungen und Erwartungen an den 6ffentlichen Raum zusammen. Die umfangreichen
Vorbereitungen zum vorliegenden Studienverfahren zwischen der Stadt Winterthur und
der SBB haben sich klar ausgezahlt. So konnten die komplexen Zusammenhinge zwi-
schen der kiinftigen PU-Kombi und der umgebenden Stadtebene genauer geklart und
damit ein deutlicher Erkenntnisgewinn fiir die Umsetzung der beiden Teilprojekte er-
zielt werden.

Der Studienauftrag wird aus Sicht von Stadt und SBB als Erfolg gewertet. Er lie-
fert ein tragfihiges Konzept, auf dem nun aufgebaut werden kann. Die bisherige Zusam-
menarbeit wurde von beiden Seiten sehr geschitzt, und es besteht grosse Zuversicht fiir
die kommende gemeinsame Losung der Detailfragen zur Umsetzung des Siegerprojekts,
welches die notige Kraft besitzt, um — trotz der noch ungelosten Details — die zahlreichen
Anforderungen an den 6ffentlichen Raum im kiinftigen Umfeld des Bahnhofs Griize zu-
sammenzubringen. Die Stadt Winterthur und die SBB beabsichtigen, den konstruktiven
Austausch fortzusetzen und nahtlos auf die Projektierung hinzuarbeiten.

Der Dialog mit den Teams erwies sich als sehr wertvoll. Die gemeinsame Bege-
hung mit den Teams an der Startveranstaltung wie auch das Spiegeln der Losungsansét-
ze an der Zwischenprisentation waren wichtige Voraussetzungen, um die zum Teil heute
noch unklaren Rahmenbedingungen zur Entwicklung der umliegenden Baufelder und
des weiteren Stadtraums richtig einordnen zu konnen. Auch der Weg iiber die vorgela-
gerte Praqualifikation zur Auswahl von drei geeigneten Planerteams war sehr zielfiih-
rend, um die Beurteilung der anspruchsvollen Aufgabe in der nétigen Tiefe bei gleichzei-
tig vertretbarem Aufwand bewerkstelligen zu konnen.

Dank

Die Stadt Winterthur als Auftraggeberin, die SBB als Planungspartnerin und das ge-
samte Beurteilungsgremium bedanken sich bei allen drei teilnehmenden Teams, die mit
grossem Engagement wertvolle Projektvorschlage und Entwicklungsideen fiir die Neu-
gestaltung des 6ffentlichen Raums im Umfeld des Bahnhofs Griize geschaffen haben.

Ebenfalls dankt die Stadt Winterthur dem gesamten Beurteilungsgremium fiir die
konstruktiven Diskussionen und insbesondere den Fachmitgliedern fiir das Einbringen
ihrer Erfahrung, ihres Wissens und ihrer engagierten Arbeit.
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Briicken schlagen

Empfehlung zur Weiterbearbeitung

3 7 - Landschaftsarchitektur:
4 BOE studio GmbH, Zirich

Johannes Heine
Dafni Filipa

Raul Chillon Marco
Kim-Mailin Sulzberg

Stadtebau /Architektur:
Hosoya Schaefer
Architects AG, Zurich

Mélanie Jeannet
Markus Schaefer
Eleana Schmetterer
Lukas Scheunemann

Verkehrsplanung/Mobilitéat,
Tiefbau/Strassenbau,
Bahninfrastrukturanlagen,
BIM-Arbeitsmethodik:

B+S AG, Zirich

Daniel Brown

Matthias Schauwecker
Claudia Postolka
Marina Maksan
Dorothea Federer
Stefan Schoni
Matthias Miller

Blick auf den neu gestalteten Heidi-Bucher-Platz

Gesamtkonzept, Stidtebau und Architektur

Das Projekt setzt einen starken Fokus auf eine kontinuierliche Raumfolge mit hoher Er-
kennbarkeit von der St. Galler-Strasse und dem Heidi-Bucher-Platz im Siiden iiber die
ausgeweitete Personenunterfiihrung zum Bahnhofplatz Nord und bis zur Talackerstrasse
hin. Damit wird diese verbindende Spange der verzweigenden Bahnlinien auch als Quar-
tierverbindung zwischen Griize, Neuhegi und Oberwinterthur stadtraumlich gestérkt.
Das Team bildet die beiden Bahnhofplatze unterschiedlich aus. Im Siiden nimmt eine
grossziigige, iiberdachte Offnung sowohl Fussgingertreppe wie -rampe auf und bringt
Tageslicht auf die Ebene der Unterfithrung. Das schirmende Dach, die Baumgruppe und
die Gestaltung der Platzfliche charakterisieren den Heidi-Bucher-Platz. Auf der Nord-
seite wird mit grossflachigem Absenken der Topografie von der Fussgidngerrampe bis
zur Velorampe der Zugang zur Personenunterfiihrung und zur Velogarage freigelegt; die
langgezogene Kante entlang der Geleise als baulich pragnantes Element sowie die Ter-
rassierung der Freiflichen bilden die identitétsstiftenden Elemente. Wahrend auf der
Nordseite eine klare architektonische Markanz erzeugt wird, wirkt auf der Siidseite das
Dach zwar sehr elegant, der Bahnhofzugang tritt aber aus den verschiedenen Zugangs-
perspektiven eher zuriickhaltend in Erscheinung.

Die Linienfithrung der Katharina-Hardy-Strasse ostlich und nérdlich um den
Heid-Bucher-Platz herum, das Auslagern der Kurzzeit-Parkplitze auf das Baufeld 9 so-
wie die durchgehende Wegflache entlang der Baufelder 6 bis 8 bilden ein gutes Grund-
prinzip fiir die verschiedenen Nutzungsanspriiche mit entsprechendem Flexibilitatsbe-
darf. Beziiglich der konkreten stadtraumlichen Auspragungen ist in diesem Bereich eine
Abstimmung mit den angrenzenden Baufeldern notwendig.
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Wihrend die Vorschldge im Ideenperimeter Talackerstrasse die Massnahmen des Pro-
jekts passend erweitern, wirkt der Vorschlag im Ideenperimeter 2.1 weniger tiberzeu-
gend. Eine zukiinftige Wegbeziehung zum Klimapark und zu den Hochhdusern an der
Leonie-Moser-Briicke soll ohne Inanspruchnahme der Parzelle Unterwerk/Baudienst

SBB ermoglicht werden.

Freiraumgestaltung, Umsetzung der Idee
Die vorgeschlagene kontinuierliche, urbane Raumabfolge im heute zersplitterten Indus-

triegebiet hebt sich durch ihre Materialisierung und Vegetation bewusst von den beste-
henden Griinrdumen ab. Entsprechend ihrer Lage und Funktion im neuen Stadtraum
weisen die beiden neuen Plétze einen jeweils eigenen Charakter auf.

D

Gelatine-Areal

/ Sekundarschulhaus
N\ /| Leonie Moser

Leonie-Moser-Briicke

Planausschnitt Teilgebiet 1 (Katharina-Hardy-Strasse und Heidi-Bucher-Platz)
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Der Heidi-Bucher-Platz bildet den Haupteingang des Bahnhofs Griize. Als multifunkti-
onaler Bahnhofsplatz wird er durch einen heterogenen, aus unterschiedlichen Flachen
strukturierten Teppich gefasst und so wirkungsvoll vom Verkehr abgetrennt. Sitzmog-
lichkeiten unter Baumen sowie unter dem eleganten Dach des neuen Bauwerks verspre-
chen eine hohe Aufenthaltsqualitat.

Der Bahnhofplatz Nord ist durch die neue abfallende Topografie und die benach-
barten Griinrdume gepragt; er iibernimmt die Funktion eines begriinten und verspiel-
ten Quartierplatzes. Maandrierende Terrassierungen schaffen riumliche Offenheit und
nutzbare Flachen, die auf der rechten Seite der Rampe als Kiesflichen unter einem
Baumdach und auf der linken Seite als nicht begehbare, wechselfeuchte Biotope aus-
gestaltet sind. Diese Zweiteilung ist konzeptionell interessant, ldsst den Raum jedoch
etwas kleinteilig erscheinen und den nutzbaren Platz gedrungen wirken.

Die Katharina-Hardy-Strasse fungiert als «Scharnier» zwischen dem Heidi-Buch-
er-Platz, der Briickenebene und dem Griinraum entlang der Eulach. In Form von Schot-
terrasenflichen und Baumgruppen werden Elemente der Geleise und des Flussraums
aufgenommen, die den spezifischen Charakter des Ortes bewahren. Diese einfache
und anpassungsfihige Gestaltung wird angesichts der stadtebaulichen Entwicklungen
begriisst.

In Anbetracht der vielen Funktionen, die im Freiraum gewihrleistet werden miis-
sen, verspricht das Projekt typologische Klarheit, hohe Aufenthaltsqualitidt und ein an-
gemessenes Verhiltnis zwischen versiegelten und unversiegelten Flachen.

R Venruaihsyeiich — A
Ve o St. Galler-Strasse i
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Verkehrskonzept

Im Bereich des Heidi-Bucher-Platzes und der Katharina-Hardy-Strasse erfolgt eine dif-
ferenzierte Fithrung fiir die verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Der MIV wird beim
Heidi-Bucher-Platz im Osten und hinter dem Zugang zur Personenunterfithrung ange-
ordnet. Dadurch entsteht ein grossziigiger Platzbereich im Ubergang zur St. Gallerstras-
se der dem Fussverkehr vorbehalten ist. Der Fussverkehr wird in der Katharina-Har-
dy-Strasse weiter auf der Wunschlinie entlang den Baufeldern gefiihrt. Die Zufahrt zur
neuen Velounterfithrung ist 1angs der Gleisanlage ganz im Norden angeordnet. Nachfol-
gend wird die Veloroute der Verkehrsbelastung entsprechend im Mischverkehr mit der
Erschliessung der Baufelder durch die Katharina-Hardy-Strasse gefiihrt. Die Querung
der Industriegleise ist dabei beriicksichtigt und grossziigig ausgestaltet. In der weiteren
Bearbeitung ist zu klaren, welche weiteren Massnahmen in Bezug auf die Sturzgefahr fiir
Velo- und Motorradfahrende erforderlich sind.

Mit dieser geschickten Zonierung konnen allfillige Konflikte zwischen Fussver-
kehr, Veloverkehr und dem motorisierten Verkehr auf selbstverstindliche Weise mi-
nimiert werden. Jedoch ist der Ubergang von der untergeordneten MIV-Erschliessung
zur Veloroute durch die grossziigige Dimensionierung in Bezug auf die Verkehrsfiihrung
und Vortrittsverhiltnisse zu wenig verstandlich. Kurzzeitparkplatze sind mit einer sepa-
raten Ein- und Ausfahrt entlang der St. Gallerstrasse vorgesehen. Diese Anordnung wird
begriisst, weil damit der Heidi-Bucher-Platz und die Katharina-Hardy-Strasse entlastet
werden konnen.

Die Anforderungen in Bezug auf hindernisfreien Zugang zur Bahnanlage und zu
den angrenzenden Baufeldern sind stufengerecht gelost. Jedoch erschwert die vorge-
schlagene Gestaltung auf dem Heidi-Bucher-Platz die Orientierung fiir Menschen mit
Sehbeeintrachtigung.

Der nordliche Bahnzugang mit der Anbindung an die Talackerstrasse ist fiir den
Fuss- und Veloverkehr funktional gut gelost. Die Wegfiihrung darf jedoch das Abstell-
gleis der SBB nicht tangieren.

W Fussverkehr
M Veloverkehr a
M MIV/Anlieferung R =
[ Rangiergleise i e

e N
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Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime fiir das gesamte Bahnhofgebiet
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Darstellung neu gestalteter Stadtraum Bahnhof Griize, Vogelperspektive
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Umsetzung der kombinierten Personenunterfithrung

Der Vorschlag fiir die PU Kombi orientiert sich geometrisch und hinsichtlich ihrer kon-
struktiven Ausbildung an der vorliegenden Machbarkeitsstudie und entwickelt diese ab-
gestimmt auf das Gesamtkonzept weiter. So werden alle Wiande aus Fertigbetonelemen-
ten aufgehoben und zugunsten von trichterformigen Zugangsbereichen durch Stiitzen
ersetzt. Die offene Gestaltung an den Zugingen ermoglicht den Eintritt von Tageslicht,
was Orientierung gibt. Die Stiitzen und raumhohen Staketen gliedern die einzelnen Réu-
me nach ihren Funktionen und ermoglichen trotzdem einsehbare Raume.

Zwischen der Fuss- und Veloverkehrsfiihrung wird ein offener Raum gebildet,
der fiir perronnahe Veloabstellpldtze zur Verfiigung steht. Zusétzlich werden im siid-
seitigen Bereich anstelle der bestehenden zweildufigen Fussgingerrampe weitere Velo-
abstellplédtze angeboten. Velofahrende konnen sowohl ungehindert die Bahnlinie queren
als auch die insgesamt rund 500 Veloabstellpldtze in unmittelbarer Perronnéhe errei-
chen. Zufussgehende werden auf kurzen und verstandlichen Achsen konfliktfrei auf der
Wunschlinie gefiihrt. Der hindernisfreie Zugang wird beidseits durch Rampen gewahr-
leistet. Auf der Siidseite ist aus Komfortgriinden die Anordnung eines Lifts zu priifen.

Die Konstruktion erfiillt die Anforderungen hinsichtlich konstruktiver Ausbil-
dung und Dauerhaftigkeit. Der Anschluss der neu zu erstellenden Bereiche an den erhal-
tenen Bestand ist sorgfiltig zu planen. Der Bauvorgang wird nachvollziehbar dargestellt
und zeigt die anspruchsvolle Realisierung unter Bahnbetrieb, ist jedoch so zu optimie-
ren, dass die Unterbrechung der Gleise 1 bis 3 auf wenige Tage beschrankt werden kann.

Fazit

Der Vorschlag iiberzeugt durch die Pragnanz des Gesamtkonzepts ebenso wie durch die
Kohérenz der vorgeschlagenen Massnahmen auf verschiedenen Massstédben. Die gelun-
gene Verbindung der Stadtebene mit der Ebene der Personenunterfithrung mittels der
grossziigig gestalteten PU-Zugénge sowie die rdumliche Qualitit der PU mit erhhtem
Angebot an Veloabstellpldtzen werden als Mehrwerte sehr geschétzt. Das Projekt stellt
eine gute Grundlage dar, um Funktionalitdt, riumliche Qualitdt und Erkennbarkeit des
Ortes auch in weiteren Planungsschritten hochhalten und gut aufeinander abstimmen
zu konnen.
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Gruze wachst

Blick auf den neu gestalteten Heidi-Bucher-Platz und den PU-Zugang

Gesamtkonzept, Stiidtebau und Architektur

Das Projekt etabliert mit durchgingigen Massnahmen den ganzen Projekt- und Ideen-
perimeter als zusammenhangenden Stadtraum. Heidi-Bucher-Platz und Bahnhofplatz
Nord werden gleichartig gestaltet. Neben der Kontinuitdt der landschaftsarchitektoni-
schen Gestaltung sind die zwei gleichwertigen Décher {iber den PU-Zugidngen auf ebe-
nem Stadtniveau sowie die axiale Anordnung der Veloroute wesentliche Merkmale des
Projektvorschlags.

Die beiden Dacher in markanter Formsprache stirken in Ergdnzung der denk-
malgeschiitzten Perrondécher die Erkennbarkeit der Bahnstation. Sie sind eingebettet
in stark parkartige Freiriume, was ihre Sichtbarkeit von den umgebenden Strassenrau-
men her und ihre stadtraumliche Wirkung etwas schwécht. Der Einsatz der landschafts-
architektonischen Elemente erwirkt nicht ausreichend den gewiinschten Charakter der
Bahnhofzugénge.

Die vorgeschlagene konzentrierte Anordnung der Treppenzuginge in Kombina-
tion mit je einem Lift unterstiitzt mit geringem Flachenbedarf das Prinzip der kontinu-
ierlichen Stadtebene, fiihrt allerdings zu einigen Nachteilen. Die parallel zu den Geleisen
angeordneten Fussgiangerrampen werden funktional isoliert, die Enden der PU-Unter-
fiihrung wirken eng und dunkel. Kompensatorische Massnahmen zur Aufwertung der
Personenunterfiihrung sind nicht ersichtlich.

Die Linienfithrung der Katharina-Hardy-Strasse 0stlich und nordlich des Heidi-
Bucher-Platzes sowie die durchgehende Wegfldche entlang der Baufelder 6 bis 8 bilden
ein gutes Grundprinzip zur Erschliessung der Baufelder mit entsprechendem Flexibili-
tatsbedarf. Der Verkehrsknoten vor der Velorampe muss dafiir allerdings sehr viel leis-
ten.

Landschaftsarchitektur:
SIMA | BREER GmbH,
Winterthur

Rolf Heinrich Breer
Vanesse Mariacher
Tanja Oehninger

Stadtebau /Architektur:
Atelier CORSO GmbH,
Zirich

Clara Kessler

Bastiaan Woudenberg

Verkehrsplanung/Mobilitat:
urbanista.ch AG, Zirich

Thomas Hug-Di Lena
Pierre Scheidemann

Tiefbau/Strassenbau,
Bahninfrastrukturanlagen:
SNZ Ingenieure und

Planer AG, Zirich

Yael Katzenstein

BIM-Arbeitsmethodik:
Landscale AG, Zirich

Oliver Glenn Portner
Joel Steger
Lukas Schmid
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Neubau

Schnitt Heidi-Bucher-Platz

Schnitt Bahnhofplatz Nord
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In den beiden Ideenperimetern werden die Massnahmen des Projektperimeters sinnvoll
erweitert. Da sich auf der Parzelle Unterwerk/Baudienst SBB die Gebaude- und Nut-
zungsanordnung erst langfristig klaren werden, sind im Projektperimeter Anpassungen
zwar zu ermoglichen, nicht aber zu antizipieren.

Freiraumgestaltung, Umsetzung der Idee

Der Entwurf verfolgt das Ziel, durch einen kontinuierlichen Griinraum von der Eu-
lach bis zum Minervaplatz einen zusammenhéngenden Stadtraum zu schaffen. Diese
griine Klammer soll den Stadtraum mittels unterschiedlicher Freiraumtypen struk-
turieren, was jedoch in der raumlichen Umsetzung nicht durchgehend iiberzeugt. Die
quartierverbindende Nord-Siid-Achse wird durch die grossziigige Gestaltung der zwei
Bahnhofplatze markiert, wobei grossformatige Betonplatten mit begriinten Fugen und
Baumgruppen das Bild priagen. Die beiden markanten Déacher fungieren als Orientie-
rungspunkte, lassen jedoch die notige Sensibilitdt vermissen: Sie nehmen zu wenig Be-
zug auf die denkmalgeschiitzten Perrondéacher und den industriellen Kontext, wirken im
umliegenden Raum fremd und vermaégen es nicht, der historischen Identitéit des Ortes
gerecht zu werden.

Planausschnitt Teilgebiet 1 (Katharina-Hardy-Strasse und Heidi-Bucher-Platz)
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Die Platze werden von iippigen Vegetationsflichen gefasst, die den Auftakt zu den be-
nachbarten Raumen bilden. Wahrend am Heidi-Bucher-Platz griine Inseln zum Mosaik
der «Gleisparkli» iiberleiten, fithrt am Bahnhofplatz Nord ein mdandrierender Rahmen
zum Klimapark. Diese gestalterischen Mittel — mal inselartig, mal geschwungen — wir-
ken fiir diese zentrale Lage jedoch zu schwach und beliebig; es entstehen keine charak-
tervollen Orte.

Im Kontrast dazu iiberzeugt die differenzierte Gestaltung der Katharina-Hardy-
Strasse als identitatsstiftender Freiraum. Fraglich bleibt jedoch, ob das stimmungsvolle
Bild aus Vegetation und Reuse-Elementen mit den baulichen Anforderungen des An-
schlussgleises vereinbar ist. Zwar werden die Schwammstadt-Interventionen und das
Baumkonzept ausdriicklich gewiirdigt, doch konnen diese 6kologischen Qualititen die
gestalterischen Defizite an den zentralen Bahnhofplitzen letztlich nicht kompensieren.

Eine

t
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mit hoher itét. Schattige
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Verkehrskonzept

Beim Heidi-Bucher-Platz entsteht mit der Fiihrung des motorisierten Verkehrs entlang
des ostlichen Baufeldes und nordlich des Bahnzugangs ein grossziigiger Platz und Fuss-
verkehrsbereich. In der Katharina-Hardy-Strasse wird der Fussverkehr jedoch entlang
der Gebiude teils auf Privatgrund weitergefiihrt. Die Veloroute wird in der Katharina-
Hardy-Strasse im Mischverkehr mit dem motorisierten Verkehr gefiihrt und ist promi-
nent als rotes Band gestaltet. Sie wird geradlinig in die Unterfiihrung geleitet und mit ei-
nem Fussweg erginzt. Die Fithrung der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden ist dabei
funktional gut gelost, wirkt aber im vorliegenden Kontext sehr technisch.

Die erforderlichen Kurzzeitparkplitze sind nordlich der neuen Velorampe an-
geordnet. Aufgrund der engen Platzverhiltnisse sind diese sehr uniibersichtlich und fiir
das Wenden entstehen zusitzliche Fahrten auf dem Areal. Damit wird deutlich, dass die
Zufahrtssituation und die Platzverhiltnisse in der Katharina-Hardy-Strasse zur Anord-
nung der Parkplitze im Perimeter kaum geeignet sind.

Beim nordlichen Bahnzugang entsteht auf der Stadtebene ein neuer Platz und ein
dichtes Fusswegnetz. Dieser Ansatz wire langfristig spannend fiir die Adressierung von
allfalligen weiteren Nutzungen, iiberzeugt im heutigen Kontext jedoch zu wenig.

Die Anforderungen in Bezug auf hindernisfreien Zugang zur Bahnanlage und zu
den angrenzenden Baufeldern sind stufengerecht gelost.

Mobilitétskonzept Bahnhof Winterthur Griize
Planungshorizont 2040 — Legende
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Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime fiir das gesamte Bahnhofgebiet
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Umsetzung der kombinierten Personenunterfithrung

Der Projektvorschlag iibernimmt die Machbarkeitsstudie im Bereich der Unterfiithrung
und prézisiert sie. Der Fokus liegt auf der Integration der Platzanbindungen mit Trep-
pen und Liften, damit diese moglichst grossziigig gestaltet werden konnen. So bleibt die
Unterfiihrung grossflachig gedeckt. Der natiirliche Lichteinfall erfolgt iiber die Treppen
und Rampen. Der Innenraum der Unterfithrung wird sehr offen gestaltet.

Zufussgehende finden direkte und klare Wege zu ihren Zielen vor. Billettautoma-
ten und Fahrgastinformationen sind verborgen im Innern der Personenunterfiihrung
vorgesehen. Die zentral angeordneten Veloabstellanlagen konnen an verschiedenen
Stellen direkt erreicht werden. Eine riumliche Abgrenzung ist nicht vorgesehen.

Die bestehende Personenunterfiihrung wird im Bereich der Aufginge zu den Per-
rons belassen, jedoch wird die konstruktive Ausbildung des Anschlusses von neuen bau-
lichen Elementen nicht aufgezeigt. Der Bauvorgang unter Bahnbetrieb und Verkehr wird
nicht konkret beschrieben.

Fazit

Der Vorschlag besticht durch die Kohérenz der vorgeschlagenen Massnahmen iiber das
ganze Planungsgebiet und stellt eine solide Grundlage dar, um Funktionalitat und raum-
liche Qualitit auch in weiteren Planungsschritten hochhalten zu kénnen. Wahrend die
freiraumlichen und verkehrlichen Grundsitze iiberzeugen, wirken die Einebnung der
Zuginge auf Stadtniveau sowie die punktuellen Vertikalverbindungen in ihren Konse-
quenczen fiir die fusslaufige Erschliessung und insbesondere fiir die Raumwirkung in der
Personenunterfithrung jedoch nachteilig.
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COOL CITY GRUZE
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Blick auf den neu gestalteten Heidi-Bucher-Platz und den PU-Zugang

Gesamtkonzept, Stiidtebau und Architektur

Pragendes Erkennungsmerkmal des Projektvorschlags sind die beiden grossziigigen
Baumkorper nordlich und siidlich des Bahnhofs. Unter diesen Baumkorpern wird eine
weitgehend unversiegelte Stadtlandschaft vorgeschlagen, iiber die ein Netz von geradli-
nigen Wegen gelegt wird.

Die beiden Bahnhofsvorbereiche werden unterschiedlich ausgebildet. Auf der
Nordseite verbindet eine breite, geneigte Ebene mit seitlichen Treppenflanken das
Stadtniveau und die Personenunterfiihrung, wihrend die Velorampe davon losgelost
Ostlich abgeht. Im Siiden {iberdeckt eine langgezogene Holzstruktur die nach Westen
aufsteigende Velo- und Fussgingerrampe, einen Aufenthaltsraum sowie die Fussgin-
gertreppe und den Lift am Heidi-Bucher-Platz. Der bewusst landschaftliche und wenig
urbane Charakter der Raume wurde kritisch diskutiert, insbesondere dem siidlichen
Zugang fehlt die gewlinschte Prisenz und architektonische Pragnanz.

Interessant ist die vorgeschlagene Ausweitung der Unterfithrung durch Verlage-
rung der Veloquerung unter die Stiitzenreihe. Dies schafft zusétzlichen Raum fiir die
Veloparkierung und zwei funktional vorteilhafte separierte Zufahrtsbereiche. Allerdings
wird an den Stellen, wo die verschiedenen Wege im Ubergang zum Stadtraum zusam-
menkommen, eine qualitdtsvolle raumliche Gestalt vermisst. Die raumliche Verbindung
zwischen Fuss- und Veloverkehrsunterfithrung und die gewiinschte Grossziigigkeit blei-
ben trotz des grossen Flachenangebots im Veloparking aus.
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Die Linienfithrung der Katharina-Hardy-Strasse ausserhalb des Perimeters iiber das
Baufeld 9 wird als projektkritisch erachtet. Zudem wirkt sich die Umfahrung der langen
Rampe zur Erschliessung der Baufelder 6 bis 8 ebenso wie die sparlichen — unter ande-
rem auch der Inanspruchnahme der Baufelder zur Ausbildung der Baumkorper geschul-
deten —Erschliessungsmoglichkeiten dieser Baufelder nachteilig aus.

Das Ausweiten der Projektelemente auf die beiden Ideenperimeter erscheint in
sich schliissig. Der Vorschlag entlang der Talackerstrasse erbringt jedoch wenig Mehr-
wert und die Inanspruchnahme der Parzelle Unterwerk/Baudienst SBB kann nicht vor-
weggenommen werden.
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Freiraumgestaltung, Umsetzung der Idee

Der Vorschlag setzt auf durchgingige Massnahmen zur Hitzeminderung, um den Stadt-
raum klimafreundlich und atmosphirisch neu zu priagen. Im Zentrum stehen die Ent-
siegelung von Asphaltflichen zugunsten griiner, chaussierter Oberflichen sowie ein
robustes Baumkonzept, das die Platze nordlich und siidlich des Bahnhofs langfristig de-
finieren soll. Wahrend die Strategie, durch zwei markante Baumkérper eine identitéts-
stiftende Zentralitat zu schaffen, iiberzeugt, mangelt es an der baulichen Konsequenz:
Die Prinzipien der Schwammstadt bleiben vage, was angesichts der Projektziele kritisch
bewertet wird.

Zudem verliert der Entwurf unter den Baumkronen an Substanz. Die stark be-
griinten, chaussierten Flichen auf dem Heidi-Bucher-Platz und die hdlzernen Trep-
penanlagen im Norden werden den ganzjihrigen, funktionalen Anforderungen eines
Bahnhofplatzes kaum gerecht. Der Ansatz einer bediirfnisorientierten Begriinung ist
zwar reizvoll, bleibt in der gestalterischen Formulierung jedoch unspezifisch. So wirken
die Interventionen und temporiaren Holzelemente nebensichlich fiir diesen komplexen
Stadtraum.
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Verkehrskonzept

Die Erschliessung fiir den motorisierten Verkehr erfolgt teils ostlich ausserhalb des Pe-
rimeters und nordlich des Bahnzugangs teilweise innerhalb der Interessenlinie der SBB.
Dadurch entsteht zwar eine grossziigige Platzflache, aber auch grosse Unsicherheit in
Hinsicht auf die Machbarkeit.

Der Fussverkehr wird im Bereich zwischen Heidi-Bucher-Platz und Leonie-Mo-
ser-Briicke auf diagonalen Wegabschnitten und teils auf Privatgrund gefiihrt. Die An-
kniipfungspunkte und die Orientierung sind dabei wenig verstiandlich und erfiillen nur
bedingt die Wunschlinien des Fussverkehrs. Zudem wird so der Zugang fiir die Anliefe-
rung zum Baufeld 8 unnotig eingeschrankt.

In der Katharina-Hardy-Strasse wird der Veloverkehr zusammen mit der Er-
schliessung der Baufelder folgerichtig im Mischverkehr gefiihrt. Jedoch wird die Be-
deutung der Veloroute als wichtige iibergeordnete Verbindung durch die Priorisierung
des motorisierten Verkehrs geschmalert. Die erforderlichen Kurzzeitparkplitze sind mit
einer separaten Ein- und Ausfahrt entlang der St. Gallerstrasse angeordnet. So konnen
der Heidi-Bucher-Platz und die Katharina-Hardy-Strasse entlastet werden.

Beim nordlichen Bahnzugang werden die beiden bestehenden Verbindungen
Richtung Talackerstrasse fiir den Fussverkehr gestirkt. Auf eine Verbindung entlang der
Velorampe wird jedoch verzichtet. Der Anschluss zur geplanten iibergeordneten Fuss-
wegverbindung entlang der Bahn ist dadurch wenig prominent.

Interessant ist der Vorschlag fiir die provisorischen Nutzungen und die Wegver-
bindungen iiber die SBB Baudienstgleise. Weil diese jedoch im Konflikt zur Nutzung der
Baudienstanlage der SBB stehen und in der Umsetzung sehr aufwindig wiren, ist die
Realisierbarkeit sehr fraglich.
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Umsetzung der kombinierten Personenunterfithrung

Der Beitrag zeigt den grosstmoglichen Erhalt der kiirzlich erstellten Personenunterfiih-
rung und gleichzeitig die grosste Gesamtbreite fiir die neue PU-Kombi. Die Velofithrung
wird als eigenstdndige Unterfithrung zentrisch unter die Stiitzen der beiden denkmalge-
schiitzten Perrondicher angeordnet. Dies ermdglicht die Ausfiihrung als Kombination
in Fertigbauteil- und Ortsbetonbauweise zusammen mit der Abfangung der Perronda-
cher, wie bereits bei der Personenunterfiihrung erfolgreich umgesetzt.

So entsteht zwischen Fuss- und Veloverkehrsverbindung eine raumlich abge-
trennte, grossziigige Veloabstellanlage, die von Osten oder Siiden iiber grosse Vorzonen
erreicht und bei Bedarf abgeschlossen werden kann. Diese Konstruktionsweise fiihrt zu
einem langen, wenig einladenden Velotunnel. Drei Offnungen erméglichen den bahn-
seitigen Zugang zur Veloabstellanlage und die Verbindung in die bestehende Personen-
unterfiihrung. Die Umsetzung der Offnungen in den Fertigelementen, die Sicherstellung
der Dichtheit wie auch die konstruktive Durchbildung der Anschliisse vom Neubaube-
reich an den Bestand werden nicht konkretisiert.

Fazit

Das Projekt setzt konsequent die Idee der klimaresilienten Stadtlandschaft um und
schafft damit einigen 6kologischen und atmosphirischen Mehrwert. Allerdings mag dies
die vielzdhligen Mankos auf funktionaler, verkehrlicher, 6konomischer und stadtebauli-
cher Ebene nicht zu kompensieren.
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Genehmigung

Der vorliegende Schlussbericht wurde vom Beurteilungsgremium im April 2026 geneh-
migt.

Sachmitglieder
Herbert Elsener t, L/—’_zi L
Sander Kool o

Konrad Streckeisen

Fachmitglieder

Dominique Ghiggi

Manuel Scholl

Alexandra Wicki

David Wyden
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