Tt Stadt WinterthurW\

Pionierstrasse 7
8403 Winterthur

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Projekt-Nr. 11522

Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG)

Auflage vom 2. Februar bis 4. Marz 2024

Bericht zu den Einwendungen



Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Inhalt

1. VORBEMERKUNGEN 3
2. KONZEPT TOSSTALSTRASSE 3
3. EINWENDUNGEN MIT STELLUNGNAHMEN 5
4. SCHLUSSBEMERKUNGEN 32

Seite 2/ 32



Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

1.1

1.2

2.2

VORBEMERKUNGEN

Mitwirkung der Bevoélkerung

Gemass § 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind Strassenprojekte der Bevdlkerung
vor der Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten. Bei Projekten von untergeordneter
Bedeutung kann darauf verzichtet werden.

Das Projekt wurde vom 2. Februar bis 4. Marz 2024 gemass § 13 StrG o6ffentlich aufgelegt. Inte-
ressierte Personen konnten sich Gber das geplante Bauvorhaben orientieren und dagegen Ein-
wendungen erheben.

Es sind 20 Schreiben mit verschiedenen Einwendungen eingegangen.

Stellungnahme des Tiefbauamts zu den Einwendungen

Das Tiefbauamt nimmt mit dem vorliegenden Bericht zu den Einwendungen gesamthaft Stel-
lung, insbesondere zu den nicht bertcksichtigten Einwendungen.

Um Mehrfachnennungen zu vermeiden wurde der Bericht thematisch und nicht nach einzelnen
Einwendungen gegliedert.

KONZEPT TOSSTALSTRASSE

Ausgangslage / Ziel

Die Tosstalstrasse ist eine kantonale Hauptverkehrsstrasse und im Abschnitt Zwingliplatz bis
Landvogt-Waser-Strasse mit ca. 15'000 bis 18'000 Motorfahrzeugen pro Tag belastet. Gleich-
zeitig ist sie ein OV-Hochleistungskorridor, auf dem die Linie 2 in den Hauptverkehrszeiten im 6-
Minuten-Takt verkehrt und punktuell durch die Linie 2E (zuklinftige Bezeichnung: 22) auf einen
3-Minutentakt verdichtet wird. Zukunftig soll die Buslinie 3 ebenfalls tber die Tosstalstrasse ver-
kehren.

Im kommunalen Richtplan Radrouten ist sie als regionale Radroute festgelegt, wobei die Infra-
struktur verschiedene Licken aufweist.

Die Tosstalstrasse wird von einer Lindenallee gesdaumt, welche einige Liicken aufweist. Die
Baume sind zu einem Grossteil von guter Vitalitat und leisten einen wichtigen Beitrag zur Be-
schattung und Begriinung der Tdsstalstrasse.

Mit dem vorliegenden Projekt wird der Bus unter Beibehaltung der praktischen Leistungsfahig-
keit des MIV bestmdglichst priorisiert, insbesondere im Hinblick auf die Verdichtung des OV-
Angebotes mit der zusatzlichen Linie 3. Der Verkehrsfluss wird mit dem Projekt verbessert. Flr
Velofahrende wird eine durchgehende und sichere Infrastruktur geschaffen. Die bestehenden
Baume werden wo immer mdglich beibehalten und die Licken in der Allee geschlossen.

Betriebskonzept

Die Buslinie 2, welche Uber die Tdsstalstrasse verkehrt, ist mit jahrlich 6,8 Mio. Fahrgasten die
nachfragestarkste Linie des Stadtbusnetzes. Die bestehenden Haltestellen im Projektperimeter
gehoren mit taglich 300 bis 1'300 Ein- und Aussteigern pro Haltestelle zu den frequenzstarksten
in Winterthur. Damit die zuklinftigen Passagierzahlen bewaltigt werden kénnen, verkehrt ge-
mass der Angebotsstrategie von Stadtbus Winterthur auf der Tdsstalstrasse ab 2035 zusatzlich
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die Buslinie 3. Beide Hauptlinien 2 und 3 verkehren im 7.5-Minuten-Takt. In der Hauptverkehrs-
zeit (HVZ) wird der Abschnitt Buswendeschlaufe Waldegg bis Zwingliplatz zusatzlich durch die
Buslinie 22 im 7.5-Minuten-Takt befahren. Dadurch wird der Takt erheblich verdichtet.

Die Tosstalstrasse gilt als OV-Hochleistungskorridor mit einer dementsprechend hohen Prioritat
fir den Bus. Zur Umsetzung des OV-Hochleistungskorridors wurde 2016 ein Steuerungs- und
Dosierungskonzept fur die Stadt Winterthur erarbeitet. Dieses weist folgende Ziele auf:

— Funktionsfahigkeit Gesamtverkehrsnetz langfristig sicherstellen

— Hohe OV-Betriebsstabilitat und Minimierung OV-Verlustzeiten (konsequentere OV-
Priorisierung)

— Berechenbare Fahrzeiten beim Autoverkehr
— Verklrzung der Wartezeiten bei Querungen vom Fussverkehr

— Gute Verhaltnisse fur den Veloverkehr schaffen/erhalten

Das vorliegende Projekt baut auf diesen Grundsatzen auf.

Durch die neue Fuhrung der Linie 3 Uber die Tosstalstrasse weist diese zukunftig eine 50 % ho-
here Busbelastung auf als heute. Damit das neue Busangebot zusammen mit den bestehenden
Belastungen des motorisierten Individualverkehrs funktioniert, ist ein Betriebskonzept unum-
ganglich. Dieses beinhaltet nebst den Busbevorzugungsmassnahmen an den Knoten auch eine
sorgfaltige Prifung der Anordnung von tberholbaren und nicht Gberholbaren Bushaltestellen.
Bei nicht berholbaren Haltestellen muss der MIV jeweils hinter dem Bus warten. In dieser Zeit
wird die Fahrbahn bzw. Kreuzung vor dem Bus vom Verkehr entlastet und Rickstau abgebaut.
Der Bus kann anschliessend ungehindert und als Pulkflhrer die Haltestelle verlassen. Nicht
uberholbare Haltestellen sind demnach eine Form der Busbevorzugung und wirken sich positiv
auf die Fahrplanstabilitat aus. Sind jedoch zu viele Haltestellen hintereinander nicht Gberholbar,
kann sich das negativ auf den Verkehrsfluss auswirken, weshalb die Anordnung der Haltestel-
len immer Uber eine gesamte Strecke und nicht punktuell betrachtet werden muss.

Punktuell spielen weitere Kriterien, wie der Platzbedarf, eine wichtige Rolle. Busbuchten bendoti-
gen sehr viel Platz, es muss ein separater Haltebereich neben der Fahrbahn mit entsprechen-
den An- und Wegfahrtsbereichen erstellt werden, was im vorliegenden Fall schnell das Fallen
von (mehreren) Baumen oder Landerwerb zur Folge hatte. Diese ibergeordneten und punktuel-
len Uberlegungen wurden in einem iterativen Prozess beriicksichtigt, daraus resultierte das vor-
liegende Betriebskonzept mit der geplanten Anordnung von Uberholbaren und nicht Gberholba-
ren Haltestellen.

Dieses wurde mittels einer Verkehrsflusssimulation Uberprift. Die Simulation hat gezeigt, dass
die doppelte Anzahl an Bussen dank dem Betriebskonzept, in welchem die Art der Haltestellen
(Gberholbar, oder nicht tGberholbar) eine zentrale Rolle spielt, bewaltigt werden kénnen. Vom
neuen Betriebskonzept profitiert auch der MIV. Die Simulation hat gezeigt, dass liber den gan-
zen Perimeter eine Verbesserung des Verkehrsflusses zu erwarten ist und insbesondere wah-
rend der Abendspitzenstunde eine Reduktion der Reisezeiten resultiert. Die praktische Leis-
tungsfahigkeit wird nicht reduziert, womit das Projekt Art. 104 Abs. 2°s der Kantonsverfassung
entspricht.
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Mit dem Projekt bleibt die Anzahl von flnf Haltestellen pro Richtung im Perimeter erhalten, je-
doch teilweise an neuer Lage. Die Haltestellenlagen werden optimal auf die Quartierzugange
ausgerichtet, wodurch sich die Fusswegldngen der OV-Nutzenden von und zu den Haltestellen
zu einem Grossteil verklrzen.
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Abb. 1: Bushaltestellenkonzept Tosstalstrasse

3. EINWENDUNGEN MIT STELLUNGNAHMEN

3.1 Allgemeines
Einwendungen:
Das aufgelegte Projekt wird sehr begrisst. Insbesondere die Priorisierungen flr den Busver-

kehr (nicht Gberholbare Haltestellen) sowie die Verkehrsberuhigung und verbesserten Larm-
schutz im Quartierzentrum (Tempo 30 und Querungshilfe Mittelstreifen fur die Fussganger).

Ebenso wird die Aufwertung der Baumallee begriisst, mehr Griinflachen generell, die Aufhe-
bung von Langsparkierungen sowie auch die Qualitatsverbesserungen fir Fussganger (genu-
gend breite Langs-Trottoirs) und Velofahrer (Querungshilfen, indirekte Abzweigungsmaéglichkei-
ten, Sicherstellung der 1.5 m Langsstreifen bei Tempo 50).

Stellungnahmen:
Besten Dank fiir die positive Wiirdigung des Projekts.

Fazit:
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Einwendungen:

Minimalvarianten der angewandten Normen

— Heute werden immer strikiere Normen angewandt, bspw. fiir die Breite von Fussganger-
ubergangen

— Der Nutzen noch weitergehender Normen ist oft beschrankt. Bei diesem Projekt soll je-
doch nach Mdéglichkeit jeweils die Minimalvariante gewahlt werden.

Stellungnahmen:

Strassen im Kanton Zirich sind nach den Projektierungsgrundsatzen nach § 14 StrG zu erstel-
len. Dabei sind die Bedurfnisse des 6ffentlichen Verkehrs prioritar, diejenigen der Personen, die
zu Fuss gehen oder Radfahren, angemessen zu bericksichtigen. Diese Grundsatze werden in
Verordnungen, Normen und kantonalen Richtlinien konkretisiert.

Nach diesen Grundsatzen werden in Winterthur die Strassenbauprojekte erarbeitet; dies gilt
auch fir das Projekt Tdsstalstrasse im Abschnitt Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse.

So sind z.B. nach VSS-Norm 40 241 Fussgangerschutzinseln immer anzustreben, wenn die
Fahrbahn eine Breite von mindestens 8.50 m und der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV)
mehr als 3'000 Fahrzeuge betragt. Fussgangerschutzinseln weisen eine Breite von mindestens
2.00 m auf. Da in der Tosstalstrasse diese Voraussetzungen gegeben sind, sind Fussganger-
schutzinseln mit einer Breite von 2.00 m geplant. Kombiniert mit einer Velofurt werden diese
2.50 m breit, damit fir querende Velofahrende geniigend Platz vorhanden ist, ohne dass ein
Teil des Velos in die Fahrbahn ragt.

Aus den oben genannten Grinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.

Einwendungen:

Ausbau statt Abbau der Verkehrsinfrastruktur

— Verkehrszunahme ohne Ausbau der Infrastruktur ist eine der Hauptursachen fir die
starke Zunahme des Verkehrs auf der Tdsstalstrasse.

— 2024 wohnen 20'000 oder 20 % mehr Menschen in der Stadt Winterthur als 2008. Die
Bevolkerung im Tésstal hat in diesem Zeitraum noch starker zugenommen (Turbenthal
+ 25 %, Zell + 30 %).

— Mehr Menschen bedeutet auch mehr Autofahrer, wahrend die Infrastruktur mit dieser
Entwicklung nicht Schritt gehalten hat.

— Die Stadt Winterthur tut gut daran zu- statt wie bei der Tésstalstrasse abzubauen.
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3.2

Stellungnahmen:

Mit dem Strassenbauprojekt wird die flacheneffiziente Mobilitat wie der Fuss- und Veloverkehr
sowie der Offentliche Verkehr (Taktverdichtung) geférdert und somit die Personenkapazitat auf
der Tosstalstrasse erhoht. Dem Bevolkerungswachstum wird somit Rechnung getragen. Vom
neuen Betriebskonzept profitiert auch der MIV. Uber den ganzen Perimeter ist eine Verbesse-
rung des Verkehrsflusses zu erwarten (vgl. 2.2).

Strassen im Kanton Zirich sind nach den Projektierungsgrundsatzen nach § 14 StrG zu erstel-
len. Dabei sind die Bedurfnisse des offentlichen Verkehrs prioritar, diejenigen der Personen, die
zu Fuss gehen oder Radfahren, angemessen zu bericksichtigen. Diese Grundsatze werden in
Verordnungen, Normen und kantonalen Richtlinien konkretisiert.

Nach diesen Grundsatzen werden in Winterthur die Strassenbauprojekte erarbeitet; dies gilt
auch fir das Projekt Tosstalstrasse im Abschnitt Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse.

Die kantonalen Vorgaben entsprechen den Zielen der Stadt Winterthur (raumliche Entwick-
lungsperspektive Winterthur 2040, Legislaturziele). Die durch das Wachstum erzeugten Perso-
nenbewegungen sollen primar mit flaicheneffizienten und stadtvertraglichen Verkehrsmitteln wie
dem o&ffentlichen Verkehr, zu Fuss oder mit dem Velo zurtickgelegt werden, sodass der be-
grenzt vorhandene offentliche Raum effizient genutzt werden kann.

Fazit:

Aus den oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.

Projektkoordination/Bauliche Umsetzung

Einwendungen:

Gemass aktuellem Projektablauf ist der Baustart des Strassenbauprojekts Tdsstalstrasse im
Frahling 2026 vorgesehen. Die Bauzeit Depot Deutweg ist aktuell von Mitte 2025 bis Ende 2027
geplant. Somit werden sich aus heutiger Sicht die Bauphasen lberschneiden. Es ist sicherzu-
stellen, dass das Strassenprojekt TOsstalstrasse das Projekt Depot Deutweg nicht behindert
und die Baustellenzufahrt und -wegfahrt gewahrleistet ist.

Stellungnahmen:

Im Hinblick auf eine mégliche Uberschneidung der Realisierungszeitraume der beiden Projekte,
wird eine Koordination betreffend der Baustellenzufahrt und -wegfahrt tGber die Achse
Tosstalstrasse erfolgen. Es hat bereits eine Koordinationssitzung mit den Planenden des De-
pots Deutweg stattgefunden.

Fazit:
Die Einwendung wird bereits berlcksichtigt.
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3.3 Baukosten/Bauzeit

Einwendungen:

Das Projekt ist so zu redimensionieren, damit es als gebundene Ausgabe finanziert werden
kann und einzig allfallige Verkehrsanordnungen publiziert werden missen. Die Strasse genugte
den Anforderungen. Die Verkehrsleistungen, welche die geplante Infrastruktur erméglichen
kann, werden gegentiber dem Ist-Zustand nicht verbessert. Durch die Redimensionierung wird
die Bauzeit kirzer und es entfallen lange Storungen.

Stellungnahmen:

Eine Gesamtsanierung der Tosstalstrasse fand letztmals vor 70 Jahren statt. Durch die Belags-
arbeiten im Zusammenhang mit den Wasserleitungsarbeiten Ende der 90er Jahre konnte die
erforderliche Gesamtsanierung hinausgezogert werden. Aufgrund der Schadensbilder der Be-
l&ge, der Randabschlisse und der Werkleitungen ist eine Gesamtsanierung der Tosstalstrasse
im Abschnitt Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse dringend erforderlich und kann nicht
mehr hinausgezogert werden. Mit dem Projekt werden die Werkleitungen und die Strassenober-
flache mindestens fir die nachsten 40 Jahre saniert und gebrauchstauglich gemacht.

Eine Redimensionierung des Projektes auf die gebundenen Ausgaben hatte zur Folge, dass be-
stehende Schwachstellen fiir Zufussgehende wie z. B. fehlende Mittelschutzinseln, nicht beho-
ben oder die Bushaltestellen nicht auf die um 7 m langeren Doppelgelenkbusse ausgebaut wir-
den. Dabei wirden etliche behdrdenverbindliche Vorgaben aus kantonalen und kommunalen
Richtplanen, Strassenbaunormen, stadtischen Richtlinien und Konzepten sowie wichtige Ziele
des Legislaturprogramms 2022 — 2026 der Stadt Winterthur ignoriert.

Eine Redimensionierung des Projektes auf die gebundenen Ausgaben hatte auch zur Konse-
quenz, dass bei einem Projekt in dieser Grossenordnung auf die Mitwirkung der Bevolkerung
und somit auf das Mitspracherecht verzichtet wirde.

Mit dem Strassenbauprojekt wird die flacheneffiziente Mobilitat wie der Fuss- und Veloverkehr
sowie der Offentliche Verkehr (Taktverdichtung) geférdert und somit die Personenkapazitat auf
der Tosstalstrasse erhdht (vgl. 2.2). Ohne die Behebung von bestehenden Schwachstellen und
der Umsetzung der Richtplane waren aller Voraussicht nach die Voraussetzungen fiir die Pro-
jektgenehmigung und somit die Finanzierungszusicherung des Regierungsrates nach § 45 StrG
nicht gegeben.

Fazit:

Aus den oben genannten Grinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.

Einwendungen:

Die einspurige Linienfiihrung wahrend der Bauzeit flihrt auf der vielgenutzten Strasse zu massi-
vem Stau und grossen Verspatungen der Busse. Grund dafur ist ein vollig Uberdimensioniertes
Projekt. Der Fokus auf das Wesentliche, einer Sanierung der Strasse und einigen baulichen
Verbesserungen, fiihrt zu tieferen Kosten und einer deutlich kiirzeren Bauzeit.
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Stellungnahmen:

Die einspurige Linienfuhrung wahrend der Bauzeit ist durch die bestehende Baumallee mit ins-
gesamt 133 Baumen begriindet. Gemass einem Baumgutachten ist der Baumbestand in einem
guten, erhaltenswurdigen und grundsatzlich noch langfristig erhaltensfahigen Zustand. Die Allee
hat fir das Stadtklima und den Stadtraum von Winterthur eine grosse Bedeutung. Deshalb ist
die Baumallee trotz den umfangreichen Bauarbeiten zu erhalten. Unter dieser Voraussetzung
erfolgt die Sanierung mit einer einspurigen Linienfihrung. Der Strassenquerschnitt kann somit
in zwei Etappen saniert werden (Nord — und Sidseite). Mit der gleichzeitigen Sanierung von je-
weils zwei Abschnitten kann mit einer Gesamtbauzeit von rund zwei Jahren gerechnet werden.
Durch die zwei zusétzlichen Lichtsignalanlagen entstehen gemass Berechnungen durchschnitt-
liche Reisezeitverlangerungen je nach Abschnitt zwischen 1 — 3 Minuten.

Eine zweispurige Linienfuhrung wahrend der Bauzeit ware nur moglich, wenn samtliche Baume
gefallt wirden. Der 16 m breite Strassenquerschnitt misste in drei Etappen saniert werden
(Nord-, Mitte- und Sidseite). Insbesondere durch die entstehende Inselbaustelle (Baustelle zwi-
schen zwei Fahrspuren) wiirde sich die Bauzeit merklich verlangern, was auch zu einer Erho-
hung der Baukosten fihren wirde.

Im Rahmen des koordinierten Projekts werden die sanierungsbeduirftigen Werkleitungen erneu-
ert und die stark deformierte Fahrbahn instand gestellt. Zudem werden die bestehenden
Schwachstellen fur Zufussgehende und Velofahrende eliminiert. Weil auf der frequenzstarksten
Buslinie (Buslinie 2) der Stadt ab 2028 Doppelgelenkbusse eingesetzt werden, ist dementspre-
chend die Infrastruktur auszubauen. Diese ist ebenfalls hindernisfrei nach gesetzlichen Vorga-
ben des Behindertengleichstellungsgesetzes anzupassen. Zudem ist die Lichtsignalanlage
(LSA) Landvogt-Waser-Strasse sanierungsbedurftig. Weil die Immissionsgrenzwerte durch die
grosse Verkehrsmenge bei vielen Objekten Uberschritten sind, missen nach Art. 8 Abs. 2 LSV
rund 1'500 Schallschutzfenster eingebaut werden.

Eine Gesamtsanierung der Tosstalstrasse fand letztmals vor 70 Jahren statt. Das vorliegende
Projekt kann nicht als véllig iberdimensioniertes Projekt bezeichnet werden. Mit der Sanierung
werden die Vorgaben von Gesetzen, kommunalen und Gberkommunalen Richtplanen, Normen
sowie kommunalen Strategien und Konzepten erfiillt ohne den Strassenraum markant anzupas-
sen. Das vorliegende Projekt kann viel mehr als dringende Gesamtsanierung mit punktuellen
Massnahmen zur Erflillung der gesetzlichen Vorgaben bezeichnet werden.

Mit diesen oben erwdhnten Massnahmen wird der Betrieb der wichtigen Hauptverkehrsstrasse
hinsichtlich des Zustands der Infrastruktur flr die nachsten 40 Jahre gesichert. Die Strassen-
bauarbeiten machen lediglich rund 40 % der gesamten Projektkosten aus.

Fazit:

Aus den oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.
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Einwendungen:

Das Projekt ist aus finanziellen Griinden und angesichts der geplanten Bauzeiten zu redimensi-
onieren und neu zu planen. Es wird fur das Strassensanierungsprogramm mit Baukosten von
Uber 20 Mio. CHF und einer Bauzeit von fast zwei Jahren gerechnet. Der finanzielle Aufwand
steht in keinem Verhaltnis zu einem Mehrnutzen fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer. Weder
wird die Sicherheit wesentlich verbessert noch der Verkehrsfluss optimiert.

Stellungnahmen:

Die gesamten Projektkosten betragen gemass der Kostenschatzung mit einer Genauigkeit von
+ 20 % rund 20 Millionen Franken. Die Strassenbaukosten umfassen etwa 40 % der Gesamt-
kosten. Der Projektperimeter mit einer Lange von knapp 1.6 km umfasste eine Flache von ins-
gesamt 25'000 m2. Die Erneuerung des dreischichtigen Strassen- und des zweischichtigen Trot-
toirbelags, der Abschlisse und der Strassenentwasserung verursachen die grossten Baukosten
und sind hauptverantwortlich fiir die abgeschatzte Bauzeit von rund zwei Jahren. Ebenfalls sind
die zu sanierenden Werkleitungen (Elektrotrasse, private Grundstiickanschlussleitungen) mass-
gebend fur die Bauzeit.

Im Rahmen des koordinierten Projekts werden sanierungsbedurftige Werkleitungen erneuert
und die stark deformierte Fahrbahn instand gestellt. Zudem werden die bestehenden Schwach-
stellen fur Zufussgehende und Velofahrende eliminiert. Und die Infrastruktur wird auf die zu-
kiinftige Nutzung mit Doppelgelenkbusse und einer zusatzlichen Buslinie ausgebaut.

Die Verkehrsflusssimulation hat gezeigt, dass Uber den ganzen Perimeter eine Verbesserung
des Verkehrsflusses zu erwarten ist und insbesondere wahrend der Abendspitzenstunde eine
Reduktion der Reisezeiten resultiert (vgl. 2.2).

Die Sanierung der Tosstalstrasse erfolgt unterlaufendem Betrieb. Das heisst, die Sanierung er-
folgt mit einer einspurigen Linienfuhrung. Wahrend die eine Strassenseite saniert wird, bleibt die
andere Strassenseite flr den Verkehr einspurig befahrbar. Die Steuerung erfolgt mit einer Licht-
signalanlage. Damit die Tosstalstrasse auch wahrend der Bauzeit von taglich 15'000 bis 18'000
Motorfahrzeugen ohne grossere Verlustzeiten befahren werden kann, muss die bauliche Um-
setzung mit kurzen Bauabschnitten erfolgen. Die bauliche Umsetzung der Tdsstalstrasse erfolgt
gemass dem Baustellenkonzept in insgesamt 24 Etappen. Diese Vorgabe ist ein wichtiger leis-
tungsbestimmender Parameter fir die Strassenbauunternehmung. Durch die gleichzeitige Sa-
nierung von jeweils zwei Abschnitten ist die Bauzeit bereits schon sehr optimiert. Die kalkulierte
Bauzeit von rund zwei Jahren flir den Abschnitt Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse der
Tdsstalstrasse mit einer Lange von 1.6 km kann als sehr kurz bezeichnet werden und wird fiir
samtliche beteiligte Personen eine grosse Herausforderung werden.

Aus den oben genannten Grinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

3.4 Strassenraumgestaltung
Einwendungen:
Auf die Verbreiterung der Fahrbahn im Abschnitt Zwingliplatz bis Talgutstrasse ist zu verzichten.
Sie erfolgt zu Lasten des sudlichen Gehwegs.
Die circa 12.75 m breite Fahrbahn nordwestlich der Haltestelle Deutweg ist mittels Markierung
wie folgt aufzuteilen (von Nord nach Sid)

— 1.50 m Velostreifen Richtung Stadtzentrum

— 3.00 m Fahrstreifen Richtung Stadtzentrum

— 2.75 m Linksabbiegestreifen Richtung Breite

— 4.00 m Fahrstreifen Richtung Seen

— 1.50 m Velostreifen Richtung Seen
Gesamtbreite circa 12.75 m

Bzw. sudostlich der Haltestelle
— 1.50 m Velostreifen Richtung Stadtzentrum
— 3.00 m Fahrstreifen Richtung Stadtzentrum
— 2.70 m Linksabbiegestreifen Richtung Breite
— 3.00 m Fahrstreifen Richtung Seen
— 1.50 m Velostreifen Richtung Seen
Gesamtbreite circa 11.70 m

Stellungnahmen:

Die Breite des sudlichen Trottoirs wird gemass Projekt um rund 40 cm auf 2.0 m reduziert.
Diese Breite ist nach VSS-Norm 40 070 ausreichend flir die Begegnung von zwei Personen.

Die Reduktion erfolgt zugunsten der Fahrspurbreiten. Dadurch kann die Begegnung der Ver-
kehrsteilnehmenden ermoglicht werden; insbesondere die Begegnung von Lastwagen/Lastwa-
gen. Bei einer Reduktion des Linksabbiegestreifens in Richtung Breite auf 2.70 m wirde die Be-
gegnung von Lastwagen/Lastwagen nach VSS-Norm 40 201 verunmdglicht. Dieser Umstand
wirde die Verkehrssicherheit verschlechtern.

Fazit:
Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Die Insel nordwestlich der Talgutstrasse mit Engstellen beidseitig von 4.3 — 4.4 m ist schmaler
auszuflihren, so dass das Normalprofil auch in diesem Bereich erreicht wird. Die Minimalmasse
von 1.5 m und 3 m (total 4.5 m pro Richtung) dirfen nicht unterschritten werden. Solche uner-
warteten und nicht wahrnehmbaren Verengungen sind eine grosse Gefahr beim Uberholen von
Velos (Das legale Uberholen von Velos wére an dieser Stelle nicht mehr maglich).
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Stellungnahmen:

Die Durchfahrtsbreite im Bereich von Mittelschutzinsel fir Velonebenverbindungen mit durch-
markierten Radstreifen betragt nach den Standards Veloverkehr 4.5 m. Das Projekt wird dem-
entsprechend angepasst.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Einwendungen:

Die Durchfahrtsbreiten auf der Tosstalstrasse muss in beide Richtungen in allen Bereichen min-
destens 4.50 Meter (3 Meter fiir den Autoverkehr, 1.5 Meter fir den Veloverkehr) sein. Die Si-
cherheit zwischen Auto- und Veloverkehr muss auf dem gesamten Abschnitt der Tésstalstrasse
gewahrleistet sein. Gerade fir den Veloverkehr ist eine kleinere Spurbreite ein erhohtes Sicher-
heitsrisiko. Die Tosstalstrasse hat Uberkommunale Bedeutung auch fur die Erschliessung des
Tdsstals. Eine kleinere Spurbreite erschwert auch das Durchkommen der Fahrzeuge der Blau-
lichtorganisationen.

Stellungnahmen:

Die Fahrspuren betragen je Fahrtrichtung 3.00 m fur den motorisierten Verkehr und 1.50 m
resp. 1.75 m fir Velofahrende. Im Bereich zwischen der Weber- und der Scheideggstrasse wird
die 9.50 m breite Fahrbahn mit zwei Fahrspuren mit je einer Breite von 3.50 m und einem

2.50 m breiten Mehrzweckstreifen anders eingeteilt. In diesem Bereich kreuzen sich zwei regio-
nale Radrouten und es befindet sich eine wichtige Quartierzufahrt, was zu entsprechend vielen
Abbiegevorgangen fihrt. Aus diesem Grund wird in diesem Bereich der Querschnitt verschma-
lert um diesen speziellen Anforderungen gerecht zu werden. Blaulichtfahrzeuge kénnen den
Uberfahrbaren Mittelstreifen fiir das Uberholen der Velofahrenden nutzen.

Aus oben genannten Grunden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Im Abschnitt Talgut- bis Weberstrasse soll die Spuraufteilung der Fahrbahn angepasst werden:
MIV/Bus-Spur: 3 Meter; Velospur 1.75 Meter (anstelle von 3.25 MIV/Bus u. 1.5 Velo). Mit der
korrigierten Spuraufteilung ist es fur Busse und LKW einfacher Velos im Radstreifen mit dem
notwendigen Sicherheitsabstand von 1.5 Meter zu Gberholen.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Stellungnahmen:

Der Abschnitt Talgut- bis Weberstrasse ist als Velonebenverbindung klassiert. Gemass den
Standards Veloverkehr des Kantons Ziirich sind Radstreifen auf Velonebenverbindungen mit
einer Breite von 1.50 m auszugestalten. Deshalb soll die geplante Spuraufteilung beibehalten
werden.

Fazit:
Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Die Aufteilung von MIV-Fahrbahn und Bushaltestelle stadteinwarts ist so auszugestalten, dass
der Bus an der Bushaltestelle Depot stadteinwarts zumindest fiir den Verkehr, welcher am
Zwingliplatz nach links abbiegt, Gberholbar bleibt. Alternativ soll auch eine Zusammenlegung
der Bushaltestelle Depot und Deutweg geprift werden und ob diesem Zusammenhang eine se-
parate Busspur gebaut werden kann.

Stellungnahmen:

Die Bushaltestelle Depot ist die letzte Haltestelle vor dem Knoten Zwingliplatz und fur den Be-
triebsablauf vom 6ffentlichen Verkehr sehr wichtig. Dank der nicht Uberholbaren Haltestelle
kann sich der Riickstau bei der Lichtsignalanlage Zwingliplatz vor dem Bus abbauen und der
Bus anschliessend als Pulkfiihrer den Knoten queren, ohne Verlustzeiten einzufahren.

Wiirde flr den Linksabbiegestreifen das Uberholen erlaubt werden, kénnte dieser auch vom ge-
radeausfahrenden Verkehr dazu genutzt werden, welcher sich dann vor dem Bus einreiht und
diesen behindert.

Durch die beidseitig baulichen Elemente (Mittelinseln) wird beim Knoten Talgutstrasse ein Mit-
telbereich geschaffen, welcher als Querungs- oder Abbiegehilfe dient. Zur Bewerkstelligung der
Uberholbarkeit misste auf die stadtseitige Mittelinsel verzichtet werden, was negative Auswir-
kungen auf die Verkehrssicherheit insbesondere fiir Velofahrende hatte.

Stellungnahme zur Zusammenlegung der Bushaltestelle Depot und Deutweg vgl. 2.2.

Fazit:

Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Auf den geplanten Mittelstreifen soll verzichtet werden. Der Mittelstreifen kann von beiden Sei-
ten her von Autos, Lieferwagen etc. befahren werden. Unter Umstanden regt der Streifen auch
zum Uberholen / Ausweichen an. Fiir den Veloverkehr ergeben sich dadurch unangenehme bis
gefahrliche Situationen. Da man beim Linksabbiegen / beim Einspurmandver auf der Velohaupt-
route plétzlich auf entgegenkommende Fahrzeuge trifft. Anstelle des Mittelstreifens sollen kon-
ventionelle Abbiegespuren markiert werden resp. erhalten bleiben.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Stellungnahmen:

Der Mittelstreifen wird durch den Fussgéangerstreifen auf Hohe der Gebdude Nr. 132 und 135
mit einer nicht Uberfahrbaren Fussgangerschutzinsel in zwei Bereiche unterteilt. Der Bereich
ostlich der Insel dient als Linksabbiegestreifen von der Tésstal- in die Scheideggstrasse, er
kann nicht von Linkabbiegenden von der Tosstal- in die Weberstrasse genutzt werden. Das-
selbe gilt fur den westlichen Teil des Mittelstreifens, dieser dient als Abbiegehilfe von der
Tdsstal- in die Weberstrasse, kann jedoch aufgrund des Fussgéangerstreifens mit baulicher Mit-
telinsel nicht von den Linksabbiegenden von der Tésstal- in die Scheideggstrasse genutzt wer-
den.

Aus oben genannten Grunden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Auf die neuen Trottoiriberfahrten auf folgenden Einmiindungen und/oder Kreuzungen ist zu
verzichten: Talgut-, Weber-, Scheidegg- und Endlikerstrasse. Stattdessen sind die Vortrittsrege-
lungen mit keinem Vortritt und wo noétig mit Fussgangerstreifen auf den Seitenstrassen zu mar-
kieren. Mit dem Verzicht auf die geometrischen Anpassungen im Strassenraum entfallt die
Pflicht, gemass Strassengesetz vorzugehen, insbesondere entfallen Rekursmdglichkeiten nach
§ 17 StrG.

Stellungnahmen:

Die Trottoiriberfahrten werden erstellt, um den Vortritt der Zufussgehenden als schwachste
Verkehrsteilnehmende sicherzustellen und das Tor in die Quartierstrassen darzustellen.

Die Trottoiriberfahrten alleine sind nicht der Grund fiir die Mitwirkung der Bevoélkerung nach
Strassengesetz. Mit dem Projekt werden bestehende Schwachstellen flir Zufussgehende wie z.
B. Verbreiterung des nordseitigen Trottoirs oder die Bushaltestellen auf die um 7 m langeren
Doppelgelenkbusse ausgebaut.

Die Bevolkerung bewusst von der Mitwirkung auszuschliessen, wird in Winterthur bei einem
Projekt in dieser Grossenordnung nicht angestrebt.

Fazit:

Aus oben genannten Grunden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Einwendungen:

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens, der Hauptroute Stadtbus und eines hohen Schwer-
verkehrsanteils ist und bleibt der Abschnitt Weberstrasse — Tosstalstrasse - Scheideggstrasse
auch in Zukunft fir Velos nur eingeschrankt attraktiv. Dies vor allem flr schwachere Velofahrer.
Die Frequenzen des motorisierten Verkehrs auf der Tosstalstrasse liegen Giber dem Dreifachen
des Maximums fur Mischverkehr auf Velo-Hauptverbindungen (Velostandards ZH 2023 Kapitel
4.2 (bis max. 5000 DTV), Kapitel 4.10).

Wir haben aus diesen Griinden anlasslich der Revision des kommunalen Richtplans beantragt,
zusatzlich eine direkte(re), via die Talgutstrasse verlaufende Veloverbindung zwischen den
Quartieren sudliche und nordlich der Tdsstalstrasse in das Velonetz aufzunehmen. Um auf die-
ser zusatzlichen Verbindung das Queren der Tdsstalstrasse so einfach und attraktiv wie még-
lich zu gestalten, soll auf die Erstellung der beiden Trottoiriberfahrten Talgutstrasse verzichtet
werden.

Stellungnahmen:

Das vorliegende Vorprojekt sieht im Anschlussbereich an die Tosstalstrasse keine Anpassung
der Situation vor, an der Talgutstrasse ist bereits heute eine Trottoirtberfahrt vorhanden. Die
Querung der Tdsstalstrasse wird jedoch mit einem grosszlgig aufgespannten Mittelbereich flr
Velofahrende attraktiver und sicherer gestaltet (etappiertes Queren).

Fur die Komfortsteigerung werden die Trottoirliberfahrten quartierseits mit einer sanften Anram-
pung erganzt, sodass sie fir Velofahrende problemlos iberfahren werden kénnen und fir die
zu Fuss Gehenden entlang der Tosstalstrasse in diesem Bereich weiterhin eine durchgangige,
sichere und komfortable Infrastruktur vorhanden ist.

Fazit:
Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen. Jedoch wird das Projekt mit den sanften Anrampungen optimiert.

Einwendungen:

Auf der Velohauptroute (Richtplan: regionale Radroute bestehend) Weberstrasse —
Tosstalstrasse — Scheideggstrasse sollen keine Trottoirliberfahrten erstellt werden. Gemass
dem Astra-Handbuch Veloverkehr in Kreuzungen ist bei wichtigen Velorouten auf
Trottoiriberfahrten zu verzichten (Seite 31). Fir den Veloverkehr sind die Anrampungen der
Trottoiriberfahrten aus Sicherheits- und Komfortgriinden problematisch. Sie sind daher nicht
empfohlen fir Velobahnen und Velohauptrouten (Seite 53). Auch die VSS-Normen regeln:
~Wichtige Veloverbindungen sind nicht tber Trottoiriiberfahrten zu fihren* (SN 640 242 Ziffer
15.2.4).
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Stellungnahmen:

Mit den zusatzlichen Trottoirliberfahrten entstehen entlang der Tésstalstrasse beidseitig durch-
gehende Trottoirs. Damit wird die Fussgangerverbindung entlang diese Hauptachse und im Be-
reich vom Quartierzentrum direkt, komfortabel und sicher gefihrt. Somit sind die Zufussgehen-
den als schwachste Verkehrsteilnehmende gegeniber dem Verkehr auf der Fahrbahn vortritt-
berechtigt und entlang der Tosstalstrasse immer im direkten Sichtbereich des Verkehrs geflhrt.

Fur die Komfortsteigerung fur Velofahrende werden die Trottoiriberfahrten quartierseits mit ei-
ner sanften Anrampung erganzt, sodass sie flr Velofahrende problemlos Gberfahren werden
kénnen.

Fazit:
Aus oben genannten Grunden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen. Jedoch wird das Projekt mit den sanften Anrampungen optimiert.

Einwendungen:

Die verbleibenden Trottoiriiberfahrten sind auf Seite der einmiindenden Strassen mit Anram-
pungen und Schachbrettmuster gemass SN 640 242 ohne Steine quer zur Fahrrichtung auszu-
fuhren, bzw. ohne Anschlag/Anrampung bei Wegen und Strassen ohne Trottoir.

Stellungnahmen:

Die Trottoiriberfahrten sollen gemass Einwendung mit einer sanften Anrampung und Schach-
brettmuster ausgestaltet werden.

Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Einwendungen:

Eine Reduktion der Insellange bzw. Weglassung der Schutzinsel fur Velofahrer an der Einmun-
dung der Endlikerstrasse in die Tosstalstrasse.

— Laut den derzeit vorliegenden Planen scheint der erforderliche Kurvenradius fur aus der
Endlikerstrasse stadteinwarts in die TOsstalstrasse abbiegende Fahrzeuge (Autos, Ve-
los, etc.) nicht gegeben. Die Méglichkeit zum Uberfahren der Insel wiirde deren Schutz-
moglichkeit in Frage stellen.

— Einen speziellen Inselteil flir Fahrradfahrer ist nicht notwendig, da relativ wenige Fahr-
radfahrer die Strasse an dieser Stelle queren (Grund: Endliker- und Hornlistrasse fihren
in dieselbe Richtung).

— Zudem droht beim Einspuren von der Tésstalstrasse stadteinwarts in die Endlikerstrasse
bzw. von der Tosstalstrasse stadtauswarts in die Hornlistrasse Gefahr durch Fahrzeuge
von hinten, wovor eine Schutzinsel in der Mitte kaum schitzt.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Stellungnahmen:
Der Inselkopf der Querungshilfe wird Uberfahrbar ausgestaltet. Dadurch kdnnen samtliche Fahr-
beziehungen ermdglicht werden.

Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Einwendungen:

Der Vorgarten im Bereich des Wohnteils des Schutzobjekts Tosstalstrasse 185 soll als wichti-
ges typologisches Element erhalten bleiben, inklusive des Baumes. Dies ware durch eine Ver-
engung des Trottoirs auf 2 Meter moglich. Eine Verkleinerung des Vorgartens um maximal
100 cm an der 6stlichen Ecke ware akzeptabel. Die Erhaltung des Nussbaumes ist zu priifen.
Falls dies nicht mdglich ist, soll eine adaquate Ersatzpflanzung (Nussbaum) vorgesehen wer-
den.

Stellungnahmen:

Eine Verengung des Trottoirs auf eine Breite 2.0 m ist vorliegend mdglich. Die minimale Breite
nach VSS-Norm 40 070 ist dennoch eingehalten. Der Erhalt des Nussbaumes wird trotzdem al-
ler Voraussicht nach nicht moéglich sein. Zusammen mit der Eigentimerschaft ist der Standort
einer adaquaten Ersatzpflanzung festzulegen.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Einwendungen:

Auf den Ausbau der Trottoirs ist zu verzichten. Es besteht kein ausgewiesener Bedarf nach Ver-
breiterung der Trottoirs.

Stellungnahmen:

Das noérdliche Trottoir im Abschnitt Talgutstrasse bis Buswendeschlaufe Waldegg weist heute
eine Breite von 1.50 m auf. Flr die Begegnung von zwei Personen sind Trottoire nach VSS-
Norm 40 070 mit einer minimalen Breite von 2.00 m auszugestalten. Gemass den Projektie-
rungsgrundsatzen nach § 14 StrG sind die Bedirfnisse der Zufussgehenden angemessen zu
bertcksichtigen. Aus diesen Griinden ist eine Verbreiterung des Trottoirs von 1.50 m auf 2.00 m
angemessen.

Fazit:

Aus den oben genannten Grinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

3.5

Einwendungen:

Die Verengung der Scheideggstrasse vor der Einmundung in die Tosstalstrasse ist schleifend
statt mit ca. 45° auszufilhren. Ansonsten missen Velofahrer auf der Velohauptroute an dieser
Stelle Handzeichen links geben. Dies ist nicht angemessen.

Stellungnahmen:

Die Verengung der Scheideggstrasse vor der Einmiindung in die Tosstalstrasse wird schleifend
ausgefuhrt. Der Standort des Unterflurcontainers wird dementsprechend optimiert.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Lichtsignalanlagen
Einwendungen:

Der Knoten Landvogt Waser-Strasse ist zu Uberarbeiten und ohne Fussgangerinseln zu planen.
Anstelle der Fussgangerinseln sollen die Randbereiche aufgewertet werden. Mit Fussgangerin-
seln ist in den Randbereichen der Verlust an Aufenthaltsqualitat viel zu gross. Zusatzlich entste-
hen im Kreuzungsbereich sehr lange Querungen fir Zufussgehende. Auch die Organisation
,=Fussverkehr Schweiz“ spricht sich aus diesen Grinden fur ein Weglassen von Mittelinseln bei
LSA gesteuerten Knoten aus.

Stellungnahmen:

Die Tosstalstrasse weist im Knotenbereich eine hohe Verkehrsbelastung von rund 15'000 Fahr-
zeugen pro Tag auf. Alle vier Fussgangertreifen sind Schulwegquerungen und der Knoten ist
ein Unfallschwerpunkt. Mit der Anordnung von Mittelinsel wird die allgemeine Sicherheit fir die
Zufussgehenden erhdht, was hoher gewichtet wird als die Aufenthaltsqualitat an einem stark
befahrenen Verkehrsknoten.

Fazit:

Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Bei den Fussgangerquerungen uber die Landvogt-Waser- und die Heinrich-Bosshard-Strasse
ist auf die Mittelinsel zu verzichten. Die Fussgangertibergange sind von Ampel unterstiitzt und
kénnen ohne Mittelinsel gequert werden.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

Stellungnahmen:

Die Tosstalstrasse weist im Knotenbereich eine hohe Verkehrsbelastung von rund 15'000 Fahr-
zeugen pro Tag auf. Alle vier Fussgangertreifen sind Schulwegquerungen und der Knoten ist
ein Unfallschwerpunkt. Mit der Anordnung von Mittelinsel wird die allgemeine Sicherheit flr die
Zufussgehenden erhoht.

Aus oben genannten Grunden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Die bestehende Lichtsignalanlage auf Hohe Weberstrasse ist zu erhalten. Eine Lichtsignalan-
lage schafft im Gegensatz zu einem diffusen Mischverkehrsstreifen Klarheit. Aufgrund dieser
Lichtsignalanlage kdnnen Schiler aus dem Gebiet sudwestlich der Tosstalstrasse auf dem
Schulweg zum Schulhaus Gutschick die Strasse sicher Uberqueren.

Stellungnahmen:

Der Mittelstreifen dient als Abbiegehilfe fir Fahrzeuge von der Tosstal- in die Scheidegg- oder
Weberstrasse und nicht als Querungshilfe fur Zufussgehende. Fir diese sind zwei markierte
Fussgangerstreifen mit jeweils baulichen Mittelschutzinsel vorhanden.

Der Abbau der Lichtsignalanlage wurde von einem externen Gutachter Uberprift, dieser kommt
zum Schluss, dass die Einrichtung eines ungeregelten Fussgangerstreifens empfohlen wird, so-
fern die Geschwindigkeit im Strassenabschnitt auf 30 km/h gesenkt wird. Eine sichere Schul-
wegquerung fur die Altersklassen von 4 bis 7 Jahren kann Uber die stark befahrene
Tdsstalstrasse ohne Schulweghilfen nicht angeboten werden, unabhangig von der Art der Steu-
erung (mit oder ohne Lichtsignalanlage).

Fazit:

Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

3.6 Bushaltestellen

Einwendungen:

Die Anordnung der Bushaltestellen ist so zu gestalten, dass es keine Engstellen hat, solange
kein Bus halt. Das heisst, ausserhalb der Tempo-30-Zone muissen die Fahrbahnen immer min-
destens 4.5 m (1.50 m + 3.00 m) breit sein.

Stellungnahmen:

Die Durchfahrtsbreiten im Bereich der Bushaltestellen betragen bei samtlichen Haltekanten aus-
serhalb der Tempo-30-Zone minimal 4.50 m. Da heisst, die Uberholbarkeit fiir Velofahrende ist
gewahrleistet.

Fazit:
Das Vorprojekt beriicksichtigt die Einwendung bereits.

Einwendungen:

Die projektierte Wartehalle der Haltestelle Endliker stadteinwarts ist um ca. 17.40 Meter an ihre
derzeitige Position zu verschieben. Die aktuelle Position der Wartehalle sollte aus stadtebauli-
cher Sicht beibehalten werden. Zusatzlich kénnte im Bereich der zweiten Tur der Busse eine
Sitzbank angebracht werden. Der Blick auf das Schutzobjekt Tésstalstrasse 185 ist aus denk-
malpflegerischer Sicht von grosser Bedeutung, weshalb der Neubau im Vergleich zur Baulinie
zurlickversetzt wird. Die vorgesehene Position der Wartehalle behindert diesen Blick erneut.
Ausserdem entsteht durch den Abstand von 2.2 Metern zum Neubau eine prekare Situation.

Stellungnahmen:

Heute ist die Bushaltestelle Endliker von 300 Personen pro Tag frequentiert. Mit der Aufhebung
der Bushaltstelle Gutschick werden die Einsteigerzahlen aller Voraussicht nach stark ansteigen.
Die Wartehallen werden im Bereich der 2. Tire positioniert, damit der Fahrgastwechsel von
Fahrgasten mit Rollatoren, Rollstiihlen oder Kinderwagen méglichst ohne Zeitverlust erfolgen
kann. Denn samtliche Linienbusse verfigen im Bereich der 2. Tlre Uber eine Stellflache. Damit
diese Fahrgaste wettergeschutzt auf den Bus warten kénnen, ist die Wartehalle im Bereich der
2. Ture zu positionieren.

Auf die Seitenwande der Wartehalle kann bei der Bushaltestelle Endliker verzichtet werden,
dadurch kann diese um rund einen Meter naher an die Tosstalstrasse herangertckt werden.
Der Abstand von der Wartehalle zum Neubau wird dadurch auf rund 3.20 m vergrdssert. Es be-
steht die Mdglichkeit die Fahrleitungen an einem Hausanker aufzuhangen, somit konnte auf den
Fahrleitungsmasten verzichtet werden.

Fazit:
Das Projekt im Sinne der Einwendung teilweise angepasst.
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Einwendungen:

Die Wartehalle Endliker stadteinwarts ist im Zusammenhang mit dem Neubauprojekt auf dem
Grundstiick MA1867 zu planen. Die Kosten fiir eine konventionelle Wartehalle in Héhe von CHF
80'000 plus ca. CHF 20'000 fir Fundamente wirden dabei nicht Gberschritten und die Vorgaben
von Stadtbus wiirden eingehalten.

Stellungnahmen:

Fur die Wiedererkennbarkeit fur die Fahrgaste werden bei stark frequentierten Bushaltestellen
in Winterthur standardisierte Wartehallen eingesetzt. Bei standardisierten Wartehallen sind der
Betrieb und Unterhalt — insbesondere der Ersatz von defekten Einzelteilen — einfacher und ra-
scher.

Aus oben genannten Grunden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Die im Projekt vorgesehenen Fahrbahnhaltestellen fiir die Busse sind durch Haltestellen in
Buchten zu ersetzen oder aber, in Einzelfallen, ein Uberholen der haltenden Busse durch die
Anordnung der Fussganger-Schutzinseln in ausreichendem Abstand zu den Haltestellen zu er-
moglichen.

Stellungnahmen:
Vgl. Kapitel 2.2

Fazit:
Es wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung anzupassen.

Einwendungen:

Fahrbahnhaltestellen zur Bevorzugung sind grundsatzlich zu begriissen. Bei den Fahrbahnhal-
testellen insbesondere der Haltestelle Sportpark ist darauf zu achten, dass Uberholende Velos
genlgend Platz bleibt und diese sich nicht zwischen Bus und Insel durchzwangen mussen. Die
Lage der Haltestellen sollte so eingerichtet sein, dass auch fiir Velofahrer ein Uberholen des
Busses maoglich bleibt.

Falls ein Uberholen vermieden werden muss, ist darauf zu achten, dass dies auch wirklich
raumlich verunmoglicht wird. Grundsétzlich soll ein Uberholen mit dem Velo aber erméglicht
werden.
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Stellungnahmen:

Die Durchfahrtsbreiten fiir den motorisierten Verkehr bei nicht Gberholbaren Bushaltestellen be-
tragen 4.50 m; mit Ausnahme der Bushaltestelle Waldegg stadtauswarts. Bei dieser Haltestelle,
die sich in der Tempo-30-Zone befindet, betragt die Durchfahrtsbreite 3.50 m.

Linienbusse weisen eine Breite von rund 2.55 m auf. Fir gelibte Velofahrende ist das sichere
Uberholen eines stehenden Busses bei einer Durchfahrtsbreite von 4.50 m gewahrleistet. Bei
der Bushaltestelle Waldegg stadtauswérts wird das Uberholen des stehenden Busses durch die
bauliche Mittelschutzinsel auch fur Velofahrende verunmaoglicht.

Fazit:
Das vorliegende Projekt bertcksichtigt die Einwendung bereits.

Einwendungen:

Die geplante Bushaltestelle, im Projektplan Haltestelle Waldegg bezeichnet, vor der Liegen-
schaft MFH Tdosstalstrasse 151, 8400 Winterthur, direkt auf der stdlichen Grundstlicksgrenze
vor dem Mehrfamilienhaus ist inakzeptabel und deshalb nicht auszufihren.

Die damit zusammenhangende Landabtretung, Rodung eines Baumes und einer Hecke und
Verschiebung der bestehenden Grenzmauer ist ebenfalls inakzeptabel.

Insgesamt ware diese geplante Bushaltestelle eine unertragliche Belastung fiir die Bewohner
des Mehrfamilienhauses Tdsstalstrasse 151 hinsichtlich Larmes, Littering, Einsicht in die Pri-
vatsphare etc. vollig unzumutbar uns deshalb definitiv inakzeptabel

Stellungnahmen:

Mit der neuen Platzierung der Bushaltestellen (stadteinwarts und -auswarts liegende Haltestel-
len befinden sich jeweils auf derselben Hohe) wird die Zuganglichkeit aus dem Quartier verbes-
sert und damit die Attraktivitat des OV gesteigert. Durch die Neuanordnung der stark frequen-
tierten Bushaltestelle Waldegg stadteinwarts ins Quartierzentrum verkirzen sich die Fusswege
(insb. aus der am meisten genutzten Scheideggstrasse) von und zur Haltestelle merklich (vgl.
Kapitel 2.2). Fir die stadteinwarts taglich rund 600 einsteigenden Fahrgaste muss eine, insbe-
sondere fur gehbehinderte Personen, gut platzierte Wartehalle mit Sitzmdglichkeit angeboten
werden.

Die Baume, Blische und Hecken, welche daflir gerodet werden missen, werden adaquat er-
setzt, damit die gewlinschte Schutzfunktion gegen Larm und Einsicht bestmoéglich wieder her-
gestellt wird. Gegen Littering (welches sich dank Wartehallen und Abfalleimer «besser bindelt»)
geht das Tiefbauamt mehrmals wdchentlich vor.

Die stadteinwarts liegende Haltestelle ist Gberholbar, weshalb sich kein Verkehrsstau hinter
dem wartenden Bus bilden wird, welcher weitere Larmbelastung zur Folge haben konnte.

Fazit:

Aus oben genannten Grunden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.
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Einwendungen:

Die Dilatationsfugen der Betonplatte ist jeweils bei einer Steinfuge anzuordnen. Durch die
durchgehenden Fugen ist das Erscheinungsbild der Betonplatte stimmiger, der Strassenraum
wird gestalterisch aufgewertet. Die Norm 16.86 des Tiefbau- und Entsorgungsdepartement der
Stadt Zurich (TED-Norm) schreibt die durchgehende Fuge vor. Dies soll auch in die Normalien
der Stadt Winterthur aufgenommen werden.

Stellungnahmen:

Die Randsteinelemente der Bushaltestelle, Zirich-Bord sind 1.0 m lang. Der Bordstein wurde
vom Tiefbauamt der Stadt Zirich entwickelt. Das bewahrte Produkt wird auch in Winterthur ein-
gesetzt.

Aufgrund der Fahrzeugbreite der Busse werden die Betonplatten in Bushaltestellen in einer
Breite von 3.0 m ausgefiihrt. Gemass der Richtlinie 53.21 des Tiefbauamtes der Stadt Win-
terthur betragt die Feldlange 4.5 m (1.5 x B). Auch der Stadt Zurich werden die Betonplatten ge-
mass der TED-Norm 17.51 in der Grésse 4.5 x 3.0 m ausgeflhrt.

Auch in anderen Stadten und Kantonen werden die Bushaltestellen analog der Stadt Winterthur
ausgefuhrt. Dies weil aufgrund der Erfahrungen die erforderliche Langlebigkeit und Bestandig-
keit der nicht bewehrten Betonplatten mit diesen Grundmassen gegeben ist und es der Regel
der Baukunst entspricht.

Fazit:

Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Einwendungen:

Damit das Uberholen von stehenden Bussen ermdglicht wird, ist bei Fahrbahnhaltestellen auf
Verbauungen im Mittelbereich zu verzichten. Fir Fahrzeuge, die auf der ganzen Strecke hinter
dem Bus herfahren missen, reduziert sich die Durchschnittsgeschwindigkeit auf 15 bis 20 km/h,
was ein massiver Einschnitt und Zeitverlust im Vergleich zum Status Quo darstellt.

Stellungnahmen:
Val. Kapitel 2.2

Fazit:
Es wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung anzupassen.

Einwendungen:

Die Bushaltestelle Sportpark stadteinwarts ist so auszugestalten, dass der haltende Bus vom
MIV Gberholt werden kann. Fir die Priorisierung des Busses ist es nicht nétig, die zweite Halte-
stelle vor dem Knoten fiir den Geradeausverkehr nicht tiberholbar auszugestalten.
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Stellungnahmen:
Vgl. Kapitel 2.2

Fazit:
Es wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung anzupassen.

Einwendungen:

Die Bushaltestelle Waldegg stadtauswarts ist so auszugestalten, dass der haltende Bus vom
MIV Gberholt werden kann.

Fur die Priorisierung des Busses Uber den Knoten Landvogt-Waser-Strasse geniigt es, eine
Haltestelle vor dem Knoten nicht Gberholbar auszugestalten.

Stellungnahmen:
Vgl. Kapitel 2.2

Fazit:
Es wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung anzupassen.

Einwendungen:

Die Bushaltestelle Endliker sind so auszugestalten, dass der haltende Bus vom MIV Uberholt
werden kann.

Stellungnahmen:
Val. Kapitel 2.2

Fazit:
Es wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung anzupassen.
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3.7

Einwendungen:

Die Priifung eines Verzichts auf jeweils eine OV-Haltestelle pro Fahrtrichtung an der
Tosstalstrasse im Bereich vom Zwingliplatz bis zur Landvogt-Waser-Strasse.

— Eine OV-Haltestelle weniger wiirde die Fahrzeiten fir alle Fahrgéste deutlich senken,
wahrend fur einige wenige der Fussweg in geringem Umfang zunimmt.

— Eine Haltestelle weniger wurde auch die Verkehrssituation fur die anderen
Verkehrstrager und damit insgesamt entscharfen.

— Eine Ausdunnung der Haltestellen ware insbesondere stadteinwarts prufenswert, wo die
Haltestellenabstande teilweise nur 250 bis 300 Meter betragen.

— Gerade bei solch umfassenden Umbauten wére ein Uberdenken des bisherigen
Haltestellenkonzepts angezeigt.

— Ein Verzicht auf eine Haltestelle wirde zudem die Kosten und die Bauzeit des Projekts
reduzieren.

Stellungnahmen:

Im Rahmen des Projekts sind in beide Fahrtrichtungen analog dem Bestand fiinf Haltestellen im
Perimeter vorgesehen. Die Lagen der Haltestellen werden mit dem Projekt auf die Quartierzu-
gange optimiert.

Mit einem Verzicht einer Haltestelle je Fahrtrichtung wirde sich der Haltestellenabstand stadt-
einwarts von heute 300 m auf 400 m und stadtauswarts von 350 m auf 460 m erhéhen. Mit die-
ser Massnahme erhéhen sich die Fussweglangen von und zu den Haltestellen merklich, was zu
einer Minderung der Attraktivitdt der nachfragestarksten Stadtbuslinie 2 fihren wiirde.

Die Anzahl der Haltestellen hat keinen massgebenden Einfluss auf die Bauzeit.

Fazit:

Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.

Erschliessung Liegenschaften

Einwendungen:

Der Okonomieteil des Schutzobjekts, Tosstalstrasse 185, soll als Zugang fiir Velos an die
Strasse angebunden werden. Dadurch wirde das Gebaude aufgewertet und dem Bestand ge-
recht, der als Okonomiebau direkt an die Strasse grenzt. Die geplante Hecke/Rabatte miisste
um ca. 6.40 Meter verklrzt werden, und auf die Pflanzung eines Baumes (Vorfiihrung Allee)
musste verzichtet werden. Zudem musste der Randstein in diesem Bereich abgesenkt werden.
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3.8

Stellungnahmen:

Im Sinne des Stadtbildes kann die geplante Rabatte um 6.40 m eingekurzt werden. Die Baum-
pflanzung erfolgt stattdessen mit einem befahrbaren Schutzrost. Die Absenkung kann somit ver-
l&ngert werden.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Einwendungen:

Fir die komfortable und ungehinderte Velozufahrt auf den 6ffentlichen, denkmalgeschutzten
Depotplatz ist die Randsteinabsenkung von der Flucht Blirogebaude Toésstalstrasse 86 bis aktu-
elle Heckenbepflanzung (vis-a-vis Rosinliweg) zu verlangern.

Stellungnahmen:

Die Randsteinabsenkung wie auch die Markierung im Bereich der geplanten Velozufahrt wird
verlangert.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Signalisationen/Markierungen

Einwendungen:

Weil im Abschnitt Waldeggweg/Weberstrasse — Tosstalstrasse — Scheideggstrasse eine Velo-
hauptroute verlauft wird der vorgesehene Tempo 30 Abschnitt begrisst. Tempo 30 unterstitzt
in diesem Bereich die Velohauptroute. Das Geschwindigkeitsregime entscharft auf der Velo-
hauptroute insbesondere das Konfliktpotential bei den Linksabbiegemandvern des Velover-
kehrs.

Stellungnahmen:

Besten Dank fur die Wurdigung der Massnahme.

Fazit:

Einwendungen:

Die aufgelegten Plane sehen fiir den Bereich zwischen den Querstrassen Weberstrasse und
Scheideggstrasse eine Reduktion des Temporegimes auf der Tdsstalstrasse auf 30 Kilometer
pro Stunde vor. Tempo 30 soll im gesamten Projektperimeter geprift und mindestens im Be-
reich zwischen Zwingliplatz und Scheideggstrasse realisiert werden.
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Stellungnahmen:

Gemass Zielbild Temporegime der Stadt Winterthur (Juli 2021) werden in einer ersten Etappe
(Etappe «Morgeny) bis 2025 Temporeduktionen auf Hauptstrassen zuerst dort umgesetzt, wo
die sozialen Funktionen der Strasse gegentiber der verkehrlichen Funktion eine bedeutendere
Rolle spielen, sprich rund um die Altstadt und in den Quartierzentren. Bis 2040 sollen die Zonen
schrittweise bis zum Zusammenschluss ausgedehnt werden.

Fazit:

Aus den oben genannten Grinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.

Einwendungen:

Auf dem ganzen Strassenabschnitt soll Tempo 50 gelten, auf Tempo 30 ist zu verzichten. Wei-
ter soll auf den Mehrzweckstreifen in der Mitte der Fahrbahn verzichtet werden, stattdessen ist
weiterhin eine Linksabbiegespur stadtauswarts in die Scheideggstrasse zu markieren. Zudem
soll der Fussgangerstreifen mit Mittelinsel éstlich der Weberstrasse in der Lage unverandert
bleiben. Weiter ist fiir das Linksabbiegen von der Tosstal- in die Weberstrasse ein Warteraum
fur Velo und MIV bereitzustellen.

Stellungnahmen:

Gemass dem vom Stadtrat verabschiedeten Zielbild Temporegime der Stadt Winterthur (Juli
2021) werden in einer ersten Etappe (Etappe «Morgeny) bis 2025 Temporeduktionen auf
Hauptstrassen umgesetzt, wo die sozialen Funktionen der Strasse gegentiber der verkehrlichen
Funktion eine bedeutendere Rolle spielen, sprich rund um die Altstadt und in den Quartierzen-
tren. Deshalb ist im Quartierzentrum zwischen der Weber- und der Scheideggstrasse Tempo 30
vorgesehen.

Der angedachte Mittelstreifen erfillt die Funktion des in der Einwendung geforderten Warterau-
mes flr Velofahrende und abbiegende Fahrzeuge und dient als akzentuierendes und raumglie-
derndes Element, welches den verkehrsorientierten Charakter in diesem fur das Quartier wichti-
gen Bereich senkt. Die Fussgangerstreifen kdnnen in die Mittelzone integriert werden. Der
Fussgangerstreifen mit Mittelinsel 6stlich der Weberstrasse bleibt im Sinne der Einwendung in
der Lage unverandert.

Fazit:

Aus den oben genannten Griinden wird das Projekt teilweise im Sinne der Einwendung ange-
passt.
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Einwendungen:

Der Fussgéangerstreifen auf Hohe Weberstrasse soll um ca. 10 Meter nach Osten versetzt wer-
den. Die Linksabbiegespur in die Weberstrasse ist mit der jetzt geplanten Lage nur ca. 9 m
lang, mit einer Verschiebung Richtung Ost kann sie um bis zu 10 m (10 m ware die alte Lage
des FG-Streifens) verlangert werden. Die ergibt fiir das Einspuren mehr Zeit. Sollte schon ein
Linksabbieger in der Spur warten, hat es dahinter auch noch Platz fir weitere Fahrzeuge und
die Wahrscheinlichkeit, dass ein abbiegendes Fahrzeug (Velo oder Auto) auf der Hauptfahr-
bahn warten muss, verringert sich stark.

Stellungnahmen:
Zur Verlangerung des Verflechtungsbereiches wird der Fussgangerstreifen auf Hohe der We-
berstrasse um rund 9 m in Richtung Seen verschoben.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Einwendungen:

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit soll am Zwingliplatz Richtung Altstadt fir die Velofah-
rer mit Fahrtrichtung Altstadt ein Velosack eingerichtet werden.

Stellungnahmen:

Am Zwingliplatz wird in Fahrtrichtung Altstadt eine vorgezogene Haltelinie (Velosack) fir die Ve-
lofahrenden markiert.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Einwendungen:

Beim Knoten Landvogt-Waser soll auf der Tdsstalstrasse stadteinwarts auf den Aufstellbereich
fur Linksabbiegende Velofahrende «Velosack» verzichtet werden. Das Angebot "indirektes
Linksabbiegen" ist ausreichend.

Stellungnahmen:

Das indirekte Linkabbiegen stellt ein ergdnzendes Angebot flr weniger gelibte Velofahrende
dar, welche sich bei einem Linkabbiegemandéver zusammen mit dem motorisierten Individual-
verkehr unsicher fihlen.

Fazit:

Aus den oben genannten Grinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.
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3.9

Einwendungen:

Im Bereich der Einmindung des Hulfteggfusswegs ist der Radstreifen stadtauswarts durchge-
hend zu markieren.

Stellungnahmen:

Der Radstreifen im Bereich der EinmiUndung wird erganzt und somit durchgehend markiert.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Parkierung

Einwendungen:

Die Parkplatze zwischen den Baumen an der Tdsstalstrasse sind aufzuheben. Parkierende be-
hindern beim Parkieren oft den Verkehrsfluss, auch den Linienbusverkehr. Fir Radfahrende
stellen fahrbahnseitig aus- und einsteigende Fahrzeuginsassen bei leider oft zu beobachten-
dem unvorsichtigem Offnen der Tiren eine Gefahr dar, die zu schweren, mitunter tédlichen Ver-
letzungen fihren kdénnen.

Stellungnahmen:

Die Aufhebung der bestehenden Parkfelder zwischen den Baumen im Abschnitt Hulfteggfuss-
weg bis Hornlistrasse ist im Projekt bereits vorgesehen.

Fazit:
Das Projekt entspricht bereits dem Sinne der Einwendung.

Einwendungen:

An den vier Parkplatzen an der Scheideggstrasse soll festgehalten werden, oder die Parkplatze
sollen im Quartier ersetzt werden. Der Verlust von Parkplatzen durch das Projekt soll mdglichst
gering gehalten werden. Im Gegensatz zu den zwélf Parkplatzen entlang der Tosstalstrasse
(zwischen Hulfteggfussweg und Endlikerstrasse), wird der Verkehr auf der Tosstalstrasse vom
Ein-/ Ausparken in diese Parkplatze nicht behindert.

Stellungnahmen:

Durch die Aufhebung der vier Parkplatze kdnnen Grunflachen und Aufenthaltsqualitat fur diesen
fur das Quartier wichtigen Bereich geschaffen werden. Die Vorteile dieser Umgestaltung Uber-
wiegen in der Gesamtabwagung die Aufthebung von vier Parkfeldern. Ein Ersatz wird nicht an-
gestrebt.

Fazit:

Aus den oben genannten Grinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung
anzupassen.
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3.10 Strassenlarm

3.1

Einwendungen:

Das Projekt soll um larmreduzierende Massnahmen erganzt werden. Die Ziele des Projekts sind
deshalb um eine Reduktion des Strassenldarms zu ergénzen (beispielsweise l[armreduzierende
Strassenbelage).

Stellungnahmen:

Nach Art. 8 Abs. 2 Larmschutzverordnung missen die Larmemissionen der gesamten Anlage
mindestens so weit begrenzt werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten wer-
den. Beim Projekt TOsstalstrasse sind an der Quelle larmreduzierende Strassenbelage und bei
der Empfangerin resp. beim Empfanger Ersatzmassnahmen vorgesehen. Das heisst, alle Fens-
ter von larmempfindlichen Raumen, deren Belastung die Immissionsgrenzwerte tberschreitet,
sind die Fenster zu Lasten der Strasseneigentiimerin zu dammen.

Die zu dammenden Fenster sind dem Akustischen Projekt, das mit der Auflage nach § 16 StrG
publiziert wird, zu entnehmen.

Das vorliegende Projekt bertcksichtigt die Einwendung bereits.

Baume/Griinflachen

Einwendungen:

Die vier Baume entlang der siddstlichen Zufahrt zum Knoten «Tdsstalstrasse/Landvogt-Waser-
Strasse, Heinrich-Bosshard-Strasse» sollen erhalten bleiben. Die Strassenverbreiterung fur die
Schaffung der Mittelschutzinsel soll sudseitig erfolgen.

Stellungnahmen:

Die sudliche Strassenverbreiterung fiir die Schaffung der Mittelschutzinsel hatte zur Folge, dass
bei der Liegenschaft Tosstalstrasse 222 liber die gesamte Grenzlange ein 1.50 m breiter Land-
streifen erworben werden misste. Bei der Liegenschaft Tosstalstrasse 222 ist ein Ersatzneubau
geplant, welcher mit Baubewilligung vom 15.05.2023 genehmigt wurde. Das Projekt wurde in
enger Zusammenarbeit mit dem Tiefbauamt entwickelt. Eine Anpassung des Projekts ist zum
heutigen Zeitpunkt nicht mehr angezeigt.

Mit dieser Massnahme wiirde zudem bei der Haltestelle Waser stadtauswarts ein horizontaler
Versatz von 3.00 m entstehen, welcher sich negativ auf die Strassengeometrie auswirken
wirde.

Fazit:

Aus oben genannten Grunden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.
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Einwendungen:

Im Bereich Tésstalstrasse 122 — 128 ist ein schmaler Grinstreifen mit niedriger Bepflanzung zu
erstellen. Bei der Busschlaufe Waldegg verlauft das Trottoir mit einer Breite von lediglich 2 Me-
ter direkt an der Strasse. Hier soll das Trottoir auf 2.2 bis 2.5 m verbreitert werden.

Stellungnahmen:

Zur Reduktion des Versieglungsgrades kann vor den Liegenschaften Tdsstalstrasse 122, 124
und 126 je ein Grunstreifen erstellt werden. Im Bereich der Liegenschaft Tosstalstrasse 128
kann der bereits geplante Grinstreifen um neun Meter verlangert werden.

Das Trottoir im Bereich der Busschlaufe Waldegg wird im Sinne der Einwendung verbreitert.

Fazit:
Das Projekt wird im Sinne der Einwendung angepasst.

Einwendungen:

Aus Grinden der besseren Planlesbarkeit sollen Baume die entfernt werden, kinftig wieder
gelb dargestellt werden. Es soll vor der Projektauflage nach § 16/17 StrG abgeklart und in den
Auflageunterlagen dargestellt werden, welche bestehenden B&dume einen Gesundheitszustand
aufweisen, welcher den Baumerhalt definitiv ermdglicht.

Stellungnahmen:

Im Rahmen der Projektierung wurde die Vitalitat der Baume und die Auswirkungen der geplan-
ten Baumassnahmen auf den Baumbestand geprift. Damit sich die Vitalitat der zu erhaltenden
Baume wahrend den Bauarbeiten nicht verschlechtert, werden Massnahmen ergriffen (Beizug
Baumpfleger, Aushub im Bereich Wurzelraum mittels Saugbagger etc.).

Die Darstellung der Vitalitat der Baume ist nicht auflagerelevant, deshalb wird im Auflageverfah-
ren nach § 16/17 StrG darauf verzichtet.

Fazit:

Aus oben genannten Griinden wird darauf verzichtet, das Projekt im Sinne der Einwendung an-
zupassen.
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Bericht zu den Einwendungen des Mitwirkungsverfahren (§ 13 StrG) des Projekts:

Tosstalstrasse
Zwingliplatz bis Landvogt-Waser-Strasse
Strasseninstandstellung und Neugestaltung

4. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Der Bericht liegt gemass § 13 Abs. 3 StrG wahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme 6ffentlich auf.
Der Zeitpunkt der Auflage wird im Amtsblatt des Kantons Ziirich und im Landboten bekannt ge-
geben.

Das Projekt wird vor der Projektfestsetzung durch den Stadtrat gemass §§ 16 und 17 StrG
(Planauflage- und Einspracheverfahren) offentlich aufgelegt und bekannt gemacht.

Winterthur, 1. Oktober 2024

Abteilung Projektierung & Realisierung
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Armand Bosonnet, Leiter Rafael Perez, Projektleiter

Seite 32/ 32



