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Planungen / Vorgaben Bund

[1] Weisung Uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerations-
programme der 2. Generation. ARE, 13. Januar 2010.

[2] Agglomerationsprogramm Zirich, Prufbericht des Bundes. ARE, 12.
Dezember 2008.

[3] Botschaft zum Programm zur Beseitigung von Engpéassen im Natio-
nalstrassennetz und zur Freigabe von Mitteln. 11. November 2009
(PEB).

[4] Botschaft zur Gesamtschau FindV. 17. Oktober 2007 (ZEB).

Planungen / Vorgaben Kanton und Region

[5] Gesamtverkehrskonzept des Kantons Zirich. Amt fur Verkehr, Sep-
tember 2006.

[6] Kantonaler Richtplan, Beschluss des Kantonsrates vom 26. Méarz 2007.

[7] Agglomerationsprogramm ZUrich (1. Generation), Beschluss des Regie-
rungsrates vom 14. November 2007.

[8] Regionale Richtplanung, Beschluss des Regierungsrates 1997

[9] Regionales Gesamtverkehrskonzept Winterthur und Weinland (rGVK
2005), Stadt Winterthur, RWU, ZPW, November 2005

[10] 4. Teilerganzung S-Bahn (www.4-teilergaenzungen.ch)

[11] RVS Winterthur und Umgebung. Konzept. Massnahmen und Fact
Sheets. Team RVS Winterthur (Erb+Partner Ingenieurbiro AG und
Emch+Berger Ingenieure und Planer), August 2006

Parallelplanungen / Vorgaben Stadt Winterthur
[12] Kommunaler Richtplan. Stadt Winterthur, 2008

[13] Charta fUr eine nachhaltige stadtische Mobilitat. Amt fur Stadtebau
der Stadt Winterthur, 2010

[14] Legislaturschwerpunkte 2010-2014. Stadtrat Winterthur, August 2010

[15] Leitsatze Verkehr. Schlussversion gemass Beschluss der Kommission
Verkehrsraume vom 12. Dezember 2008

[16] Anderung kommunaler Richtplan, Teil Verkehr, Ergdnzung Richtplan-
text. Gegenvorschlag zur kommunalen Volksinitiative ,,zur Forderung
des 0V, Fuss- und Veloverkehrs in der Stadt Winterthur”. Erlduternder
Bericht nach Art. 47 RPV. Vorldufige Gutheissung durch den Grossen
Gemeinderat vom 8. November 2010

[17] Mobilitadtsmanagement Stadtverwaltung (noch nicht verabschiedet)
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[18] Offentlicher Verkehr, Marktstudie Winterthur und Umgebung,
Schlussbericht. asa AG, 7. August 2008

[19] Das Verkehrsregelkonzept der Stadt Winterthur. Stadtpolizei Win-
terthur, 10. Méarz 2010

[20] Alleenkonzept der Stadtgartnerei. Stadt Winterthur, Amt fur Stadte-
bau. Stand 26. Oktober 2006. Aufbereitet durch AfS 26. Marz 2009

[21] Parkierungskonzept Winterthur. Grundlagen und L&sungen. Ernst
Basler + Partner AG, 09. Februar 2007.

[22] Verkehrsintensive Nutzungen. Arbeitspapier zur Beurteilung der po-
tenziellen Eignungsgebiete aufgrund der Stadtentwicklungsziele.
Planar, 31. August 2010.

[23] Potenzialschatzung  gewerblich-industrielle  Entwicklungskorridore.
Ernst Basler + Partner AG, 17. September 2010.

[24] Grundlagen Energiekonzept 2050: Winterthur auf dem Weg zur
2'000-Watt- und 1-Tonne-CO2-Gesellschaft (noch nicht verabschie-
det).

[25] Altstadt, Verkehrskonzept, Serviette. AfS, November 2009
[26] Stadtgarten Musikpavillon, Verkehrsanalyse, Plane. AfS, April 2009

[27] Technikumstrasse, Problemanalyse, Prasentation (Auszug). AfS, No-
vember 2009

[28] Untere Vogelsangstrasse, Analyse, Prasentation (Auszug). Metron,
November 2009

[29] Sulzer-Stadtmitte, Analyse, Prasentation (Auszug). AfS, Januar 2009
[30] Stadtraum Bahnhof Winterthur (Masterplan). Metron, Januar 2008

[31] Leitbild Stadtraum ZUrcherstrasse. Planpartner AG und Stadt Win-
terthur, Vernehmlassungsentwurf vom 18. Dezember 2009

[32] Neuwiesenquartier Verkehrskonzept, Schlussbericht. TEAMverkehr,
November 2008

[33] Breitestrasse Gestaltungskonzept, Ubersichtsplan und Konzeptplane.
stadt raum verkehr August 2009

[34] Umfeld Bhf. Griize, Analyse Umfeld und Verkehr (Servietten) und Vor-
gaben Rahmenplan (Auszug Prasentation). AfS, Mai/Juni 2008

[35] Oberwinterthur, Frauenfelderstrasse Industrieareal, Analyse, Serviette.
AfS, Juni 2008

[36] Oberwinterthur, Frauenfelderstrasse Industrieareal, Groberschliessung,
Serviette. AfS, November 2009

[37] Synthesebericht Planungsverfahren Umfeld S-Bahnstation Hegi, Stadt-
entwicklung Winterthur, Marz 2010
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[38] Griizefeld, Analyse, Serviette. AfS, November 2007
[39] Grizefeld, Nutzungskarte, AfS, 2008

[40] Oberwinterthur - Grizefeld, Verkehrskonzept, Schlussbericht. EWP,
Januar 2009

[41] Heiligbergtunnel, Machbarkeitsstudie. EWP, Entwurf Juli 2005

[42] Oberwinterthur Entlastungsstrasse, Machbarkeitsstudie, Schlussbe-
richt. Preisig AG, Januar 2005

[43] Zweckmassigkeitsbeurteilung Stdostumfahrung, Ergebnisse Phase 1.
Baudirektion Kanton Zurich, Januar 2002.

[44] Breitetunnel, Konzeptskizzen, Electrowatt, 1980

Weitere Datenquellen

[45] Monitoringbericht 2010, Stadt Winterthur, Statistisches Amt des Kan-
tons ZUrich

[46] Umweltbericht 2009, Stadt Winterthur, Organisation Umwelt und
Energie der Stadt Winterthur.

[47] Winterthur in Zahlen 2010. Stadt Winterthur, Stadtentwicklung, Fach-
stelle Statistik und Grundlagen.

[48] ZVV, Geschéaftsbericht 2009. Juli 2010.

[49] Kantonales Gesamtverkehrsmodell. Amt flr Verkehr, Kanton Zurich.
Fir sGVK aktualisierter Stand 2010.

[50] Auswertungen Mikrozensus 2005. Spezialauswertungen Ecoplan fir
den Kanton Zirich.
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6V-Hochleistungskorridor und Urban Boulevards 1. Prioritat L
(Betriebs- und Gestaltungskonzepte) Prioritat: A
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015 -2018 GV

Ausgangslage /
Problem

Die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems stdsst in der Stadt Winterthur an seine Gren-
ze. Aufgrund der in Spitzenzeiten hohen Belastungen der Hauptachsen mit Fahrzeugen
des privaten und &ffentlichen Verkehrs resultieren fir die Busse auf verschiedenen Achsen
lange Reisezeiten und Verlustzeiten an Knoten. Erste bereits umgesetzte Massnahmen zur
Busbevorzugung reichen langfristig nicht aus, eine hohe Attraktivitat des 6ffentlichen
Verkehrs sicherzustellen. Die Busse sind zudem teilweise auch sehr gut ausgelastet, insbe-
sondere die Linien 1 und 2 sowie zeitweise die Linie 10 weisen im Bereich des Stadtzent-
rums in den Hauptverkehrszeiten eine Auslastung von Gber 80% auf.

Zudem sind die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum sowie die Attraktivitat von Que-
rungen fir den Fussverkehr und Velofahrende entlang den Hauptverkehrsstrassen auf-
grund der hohen Verkehrsmengen Uber weite Abschnitte mangelhaft.

Mit der absehbaren Zunahme der Bevélkerung und der Arbeitspldtze sowie der Mobili-

tatsbedurfnisse wird das Verkehrsaufkommen weiter zunehmen, was zu einer Verschar-
fung der bereits heute problematischen Situation fur den 6ffentlichen Verkehr und den

Langsamverkehr fuhrt.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Verbindung der beiden urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize und
damit Forderung resp. Starkung ihrer Entwicklung

= Anbindung der Quartierzentren Toss, Wlflingen und Seen an die urbanen Zentren

= Zentrales funktionales und gestalterisches Element der Urban Boulevards

= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten in Toss, Wlflingen, Sulzerareal
Stadtmitte und Neuhegi-Grize

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Im Hinblick auf die absehbaren Verkehrszunahmen muss sich die Korridorkapazitat auf
den kritischen Achsen gemass der Teilstrategie Verkehr des Stadtrats und der Charta fir
eine nachhaltige stadtische Mobilitat kiinftig auf Personen- statt Fahrzeugbewegungen
ausrichten. Die Erhdhung der Beforderungsgeschwindigkeit mit dem &ffentlichen Verkehr
(und damit eine Attraktivierung gegentiber dem MIV) und die Erhdhung seiner Leistungs-
fahigkeit hat auf entsprechenden Achsen daher oberste Prioritat. Dies ist auch zur Erfil-
lung des Ziels, einen Grossteil des Mehrverkehrs aus der Siedlungsentwicklung mit dem
6V aufzunehmen, zwingend.

Beschreibung

Auf den heute bereits am meisten belasteten Streckenabschnitten der Hauptachsen ist
gemass der im Zukunftsbild angestrebten Entwicklung mit einem hohen Verkehrswachs-
tum zu rechnen. Zur Erreichung der verkehrlichen Ziele werden 6V-Hochleistungskorridore
und zur stadtebaulichen Aufwertung Urban Boulevards realisiert. Sie zeichnen sich in
erster Linie durch eine hohe Beférderungsgeschwindigkeit und eine grosse Leistungsfa-
higkeit der darauf verkehrenden Busse aus. Um als 6V-Hochleistungskorridore und Urban
Boulevards dienen zu kénnen, missen die betroffenen Strassenabschnitte den folgenden
Anforderungen gentigen:

= hohe Attraktivitat durch grosse Beférderungsgeschwindigkeiten und Fahrplanstabili-
tat sowie eine optimale Zugéanglichkeit der Haltestellen (z.B. durch Eigentrassierung,
erganzende Linienelemente, Fahrbahnhaltestellen, Dosierung MIV und konsequente
6V-Priorisierung mit Nullwartezeit an Kreuzungen)
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* hohe Leistungsfiahigkeit der betroffenen Buslinien, Ausgestaltung flr den Einsatz
von Trolley-Doppelgelenkbussen

= Sicherstellung der Zuverlassigkeit von Zufahrtsachsen zu den Abschnitten des V-
Hochleistungskorridors fir sémtliche Buslinien, verkehrlich ideale Anbindung der Regi-
onalbuslinien

= direkte Zugangswege und attraktive Umsteigezeiten zu den S-Bahnstationen
und frequenzstarken Bushaltestellen entlang dem 6V-Hochleistungskorridor flr zu Fuss
Gehende

= auf Abschnitten oder bei Querungen mit einem hohen Aufkommen von Zufussgehen-
den und Velofahrenden sind die Lichtsignalanlagen in zweiter Prioritat auf den Lang-
samverkehr auszurichten

= die heutigen MIV-Kapazitdten sind, soweit wie mdglich, beizubehalten. Falls aus
Grinden der Gesamtkapazitat erforderlich, kdnnen zu Spitzenzeiten die MIV-
Kapazitaten reduziert werden. In diesem Fall sind flankierende Massnahmen vorzuse-
hen, damit der motorisierte Individualverkehr nicht in die Quartiere und auf Schleich-
wege durch Nachbargemeinden ausweicht

= hohe Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum durch stadtebauliche Integration
und Grinraumkonzept

= minimale Trennwirkung durch entsprechende Strassenraumgestaltung, Verbesse-
rung der Qualitdt und Sicherheit von Fuss- und Radwegen (allenfalls Alternativrouten
planen)

= Gewahrleistung der Erschliessung aller Uber die entsprechenden Strassen angebun-
denen Nutzungen und Grundstlicke, resp. Aufzeigen von alternativen Erschliessungs-
maoglichkeiten fir Anwohner, Kunden, Besucher, Pendler und Anlieferungsverkehr.

= Unterbruchsfreie Gewahrleistung der Durchlassigkeit des Hauptverkehrsstrassen-
netzes in der Stadt Winterthur gemass Durchgangsstrassenverordnung.

Die Umsetzung erfolgt mittels Betriebs- und Gestaltungskonzepten. Unter Umstanden
wird abschnittsweise auch eine Neuordnung des Verkehrsregimes notwendig, um obige
Ziele zu erreichen (z.B. Einfiihrung Einbahnverkehr, flexible Fahrstreifenbewirtschaftung,
etc.)

Die 1. Prioritat dieses Korridors betrifft in einer ersten Umsetzungsetappe die folgenden
Achsen und Abschnitte:

- Zlrcherstrasse (ab Einmindung Klosterstrasse bis Hauptbahnhof)

- Technikumstrasse (ab Hauptbahnhof bis St. Gallerstrasse)

- Stadthausstrasse (ab Hauptbahnhof bis General Guisan-Strasse)

- General Guisan-Strasse (Verbindung Technikum-/Stadthausstrasse)

- St. Gallerstrasse (ab Technikumstrasse bis Bahnhof Griize)

- Querung Bahnhof Griize (neue Unterfihrung gem. Massnahme 4)

- Sulzerallee (ab Bahnhof Griize bis Seenerstrasse)

In einer zweiten Etappe werden die 6V-Hochleistungskorridore und Urban Boulevards auf
die folgenden Achsen ausgedehnt:

- Wilflingerstrasse (ab Hauptbahnhof bis Salomon-Hirzel-Strasse)
- Tosstalstrasse (ab Technikumstrasse bis Seenerstrasse)

Fir die Attraktivitat der 6V-Hochleistungskorridore zentrale ist eine gute Verknlpfung der
beiden Achsen in Winterthur Mitte resp. am Hauptbahnhof.
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Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Die Realisierung des 6V-Hochleistungskorridors und der Urban Boulevards hat fast aus-
nahmslos zu allen anderen Massnahmen im sGVK Abhdngigkeiten, in besonderem Aus-
mass in Bereich des Bahnhofs Griize. Da der 6V-Hochleistungskorridor das zentrale Ele-
ment der kiinftigen Verkehrsabwicklung in Winterthur ist, haben sich die meisten anderen
Massnahmen in erster Linie an den Anforderungen an seinen Betrieb zu orientieren. Dies
gilt auch fur bereits vorliegende Planungen (z.B. Alleenkonzept, Verkehrskonzept Altstadt
oder Leitbild Zurcherstrasse).

Zu beriicksichtigen sind zudem die parallel laufenden Arbeiten im Zusammenhang mit der
Planungszone Neuhegi-Griize und der Entwicklung des Gebietes Sulzerareal Stadtmitte.
Zur idealen Anbindung der Regionalbuslinien oder zu den Mdglichkeiten der Verldnge-
rung der 6V-Hochleistungskorridore in benachbarte Gemeinden sind im Rahmen des regi-
onalen Agglomerationsprogramms weitere Gesprache mit der RWU, der regionalen Ver-
kehrskonferenz und dem ZVV notwendig.

Stand der Planung,
Reifegrad

Projektidee aus der Testplanung sGVK. Basierend darauf wurde vom AfS bereits eine Pro-
jektskizze fur die 1. Etappe entworfen, welche am 06.10.10 vom Stadtrat verabschiedet
wurde. Auftrag an Planerbiro erteilt.

Né&chste Schritte

Konzeptvertiefung aufgrund der Projektskizze. Der Auftrag sollte Mitte 2011 abgeschlos-
sen sein.

FUr die Erschliessung resp. die Entwicklung des Gebietes Sulzerareal Stadtmitte sind még-
lichst rasch geeignete Massnahmen zu planen, welche mit den Anforderungen an den &V-
Hochleistungskorridor und den Urban Boulevard auf der Zircherstrasse kompatibel sind.
Die Lsungsansatze der von Sulzer-lImmobilien in Auftrag gegebenen Studie ,, Sulzerareal
Winterthur Stadt - Verkehrstechnische Untersuchungen” (erstellt vom Blro SNZ,
14.06.10) sind mit den Stossrichtungen des sGVK (insbesondere 6V-Hochleistungs-
korridor) nicht vertraglich.

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Amt fur Stadtebau, Stadt Winterthur
(unter Beteiligung der betroffenen Stellen beim Kanton und bei der Region)

Bemerkungen, Hin-
weise

Die genauen Vorgaben an den 6V-Hochleistungskorridor und die Urban Boulevards sowie
an die weiteren Vertiefungsarbeiten sind der vorliegenden Projektskizze zu entnehmen.
Die weitere Planung der RVS-Massnahme (neue Busspur Wilflingerstrasse zwischen Bach-
telstrasse und Schitzenstrasse) und die Optimierung der LSA im Bereich Hauptbahnhof
und Technikumstrasse (Ausfahrt Bahnhof — Taleck) sind ebenfalls Bestandteil der Kon-
zeptvertiefung.

Die konkrete Ausgestaltung der 6V-Priorisierung an den betroffenen Kreuzungen, resp.
die Anforderungen an die Lichtsignalsteuerungen kdnnen erst nach den anstehenden
Vertiefungsarbeiten festgelegt werden. Dazu sind noch detaillierte Abkldrungen notwen-
dig, insbesondere auch in Bezug auf die , Priorisierungs-Reihenfolge” an Knoten, wo ver-
schiedene Buslinien aufeinandertreffen. Auch die Frage nach den Staurdumen fir den
MIV ist in diesem Zusammenhang noch zu klaren.

Teilmassnahmen

Termine Kosten

1 | Konzeptvertiefung flr alle Abschnitte der 1. Etappe 2010 - 2011 200'000*

2 | Konzeptvertiefung fir die Abschnitte der 2. Etappe 2011 150'000*




3 | Raumsicherung fir die eruierten Achsen 2012 --

4 | Ausarbeitung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten fur die ab 2012 *x
einzelnen Abschnitte beider Etappe

5 | Bauprojekt fir die einzelnen Abschnitte beider Etappen bis 2015 *H

6 | Realisierung 1. Etappe und 2. Etappe ab 2015 rx

Gesamtkosten offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Termine und Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Konzeptvertie-
fungen bis Ende 2011 zu konkretisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Fuss- und Veloverkehr + 1 | Konzentration +

2 | offentliches Verkehrssystem ++ 2 | Verringerung Zersiedelung +

3 | Strassennetz - 3 | Qualitat 6ffentliche Raume ++

4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 | Intermodalitat ++ dern

6 | Nachfrageseitige Massnahmen + 1| Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 | Larmimmissionen +

1 | Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 | Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0




Mobilitatsmanagement Prioritat: A2
Umsetzungshorizont | Sofortmassnahme Stadt ab 2011 laufend GV
Ausgangslage / Prob- | Im Bereich Mobilitdtsmanagement sind verschiedene Aktivitdten im Gange, die noch
lem zu wenig geblndelt und auf einander abgestimmt sind. Eine bessere Koordination der

Massnahmen wiirde erlauben, mit relativ bescheidenen Mitteln erwiinschte verkehrli-
che Wirkungen zu erzielen, beispielsweise um Strassenabschnitte zu entlasten, die
wahrend kurzen Spitzenzeiten Uberlastet sind, Parkhduser besser auszulasten oder
Kapazitaten fur den 6V-Hochleistungskorridor frei zu spielen. Es sind sofort und kurz-
bis mittelfristige und mit relativ geringen finanziellen Mitteln umsetzbare Lésungen
gefragt. Das Mobilitdtsmanagement (MM) ist dabei das zentrale Massnahmenpaket
der nachfrageseitigen Verkehrsbeeinflussung.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Sicherstellung einer nachhaltigen Entwicklung in den urbanen Zentren Winterthur
Mitte und Neuhegi-Grize

= Sicherstellung einer nachhaltigen Entwicklung in den Entwicklungsschwerpunkten

Funktionsziel in Be-
zug auf Teilstrategie
Verkehr

Fr die Schaffung von Kapazitatsreserven auf den 6V-Hochleistungskorridoren ist die
Belastung des Strassennetzes insbesondere in den Hauptverkehrszeiten zu reduzieren.
Die Forderung des wesensgerechten und wirtschaftlichen Einsatzes der verschiedenen
Verkehrsmittel ist dabei das oberste Ziel. Damit wird ein Beitrag zur Effizienzsteigerung
der vorhandenen Mobilitats- und Infrastrukturangebote. Dadurch sind auch Imagege-
winne und Kosteneinsparungen moglich.

Die so erreichte Entlastung des stadtischen Strassennetzes schafft den notwendigen
Handlungsspielraum fir eine nachhaltige Stadtentwicklung (Legislaturschwerpunkte
des Stadtrats 2010-2014), die Realisierung des 6V-Hochleistungskorridors und ertffnet
neue Potenziale fur den 6V und den Langsamverkehr generell.

Beschreibung

Durch Vernetzen und Informieren von allen Mobilitdtsbeteiligte wird gesamtstadtisch
ein nachhaltiges Verkehrsverhalten, insbesondere von Pendlern und im Freizeitverkehr,
gefordert. Mit dem MM sollen die bisherigen Aktivitaten besser koordiniert, langfristig
fortgesetzt und die Effizienz des Transportsystems verbessert werden. Detaillierte An-
satzpunkte sind unter den Teilmassnahmen aufgefihrt.

Im Rahmen von Einzelprojekten sind bereits verschiedene Planungen im Gang, welche
unter dem Oberbegriff Mobilitdtsmanagement zusammengefasst werden kénnen.
Diese Planungen wirken in den folgenden Bereichen:

»=  Massnahmen vor Antritt der Fahrt: positive/negative Anreizsystem durch Tarife,
Information etc.

»= Massnahmen wahrend der Fahrt: Verkehrssteuerung durch LSA-Steuerung, Park-
leitsysteme, etc.

» Planung, Controlling, Weiterentwicklung

» Anreize fUr den Vereinssport (z.B. im Rahmen von , sportlich zum Sport™)

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Das Mobilitdtsmanagement ist abhéangig von zahlreichen anderen Verkehrsmassnah-
men, insbesondere von Attraktivitatssteigerungen des 6ffentlichen Verkehrs und des
Angebots fur den Langsamverkehr. Die Einflihrung von Pull-Massnahmen (Anreizsys-
tem) wird unterstitzt durch eine vorgangige oder parallele Umsetzung der entspre-
chenden &V- und LV-Massnahmen (Umsetzung RVS-Konzept, 6V-Hochleistungs-
korridore und Urban Boulevards, verbesserte Quartiererschliessung, Umsteigepunkt
Grize, Optimierung Bus- und Bahnnetz, Veloparkierung und -routen, Fusswegnetz
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sowie Beruhigung von Quartierstrassen). Auf der Gegenseite fihrt die Umsetzung von
einzelnen MIV-Massnahmen (z.B. Dosierung oder Parkraumbewirtschaftung) zu einem

Push-Effekt.

Stand der Planung,
Reifegrad

Mobilitdtsmanagement Stadtverwaltung Winterthur 2010. Master-Arbeit ZHAW zu
Mobility-Pricing, Oktober 2010. Studie zu Road Pricing, EBP 2008.
Ansonsten nach Teilmassnahmen unterschiedlich.

Né&chste Schritte

tungsplan Lagerplatz-Areal kann dabei einen Vorbildcharakter haben.

Priorisierung und Vertiefung der Teilmassnahmen und Umsetzungsplan fir die nachs-
ten Jahre. Insbesondere flir das Gebiet Sulzerareal Stadtmitte sind rasch wirksame
Mobilitdtsmanagementmassnahmen zu erarbeiten, damit die angestrebte Entwicklung
ohne negative Auswirkungen auf das Gesamtverkehrssystem realisiert werden kann
(dabei sind insbesondere Themen wie Fahrtenmodelle, Parkplatzbewirtschaftung, For-
derung nachhaltiger und innovativer Mobilitadtsangebote zu vertiefen). Der Gestal-

Zustandigkeit / Feder- | Amt flr Stadtebau, Stadt Winterthur

fihrung

(unter Einbezug der zustandigen Stellen beim Kanton, v.a. AFV)

Bemerkungen -

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Mobilitatskonzepte fiir Areale: laufend *
Verstarkte Kooperation und Beratung von privaten Bauwilligen
bei Mobilitdtskonzepten, Erschliessungsfragen, Fahrtenmodellen
etc. als Vorgabe flr Wettbewerbe, Gestaltungsplanungen, Son-
derbauvorschriften etc. Vorrangig ist die Weiterentwicklung der
Erfahrungen im Gebiet Sulzerareal Stadtmitte (Werk1, Lager-
platz-Areal, Fokus) zu stadtweit anwendbaren Standards
2 | Mobilitatsberatung in Unternehmen (MIU): laufend *
Weiterfihrung bzw. -entwicklung des kantonalen MIU-
Programms, beinhaltend Kontaktpflege/-ausweitung bestehen-
der/potenzieller Firmen, Beratung im Rahmen von Baubewilli-
gungsverfahren, Entwickeln von Anreizsystemen fur Firmen wie
auch Mitarbeitende etc. in Zusammenarbeit mit dem AFV.
3 | Fordern von MM in der Verwaltung: laufend *
Umsetzung des Konzepts Mobilitdtsmanagement Stadtverwal-
tung Winterthur 2012.
4 | Mobilitdatszentrale und -information: ab 2012 *
Prifung einer Mobilitatsberatung fur die Bevdlkerung an zentral
zuganglicher Lage. Kommunikation und Bekanntmachung der
stadtischen Angebote.
5 | Férderung von Innovationsprojekten: laufend *
Beteiligung in Lehre (z.B. Fachhochschulen, ETH) und Forschung
(z.B. NFP's) zur Friherkennung und Férderung von innovativen
Projekten mit Potenzial (z.B. ZHAW Arbeit zum Aufbau von Ver-




A7 -9

kehrsinfo-Systemen)

Gesamtkosten

offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramm vom Bund nicht mitfinanziert

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr + 1 Konzentration 0
2 offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung 0
3 Strassennetz + 3 Qualitat offentliche Radume 0
4 Erreichbarkeit 0 WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch ver-
5 Intermodalitat ++ mindern

6 Nachfrageseitige Massnahmen ++ 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +
1 Objektive Sicherheit 0 3a | Flachenbeanspruchung 0
2 Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Aktualisierung und Erganzung RVS-Konzept Prioritat: A
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015 -2018 GV
Ausgangslage / Das vorliegende RVS-Konzept wurde im Jahr 2006 erarbeitet. Die Vollstandigkeit und
Problem Aktualitat der darin enthaltenen Massnahmen ist aus heutiger Sicht nicht mehr gegeben.

Es ist zu prifen, ob RVS-Massnahmen auch auf weiteren Strassenabschnitten, insbeson-
dere ausserhalb der 6V-Hochleistungskorridore, notwendig sind.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Schaffung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdglichung der Ent-
wicklung in den urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize

» Schaffung von Handlungsspielraum flr eine attraktive Gestaltung der Urban Boule-
vards

» Schaffung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdglichung der Ent-
wicklung in den Entwicklungsschwerpunkten

Funktionsziel in Be-
zug auf Teilstrategie
Verkehr

Mit Massnahmen zur konsequenten 8V-Priorisierung und zur Dosierung des MIV soll auf
dem ganzen Stadtgebiet eine hohe Beférderungsgeschwindigkeit erreicht und die Zuver-
lassigkeit und damit die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs weiter gesteigert werden.
Nur so kann der 6ffentliche Verkehr den Grossteil des Neuverkehrs aus der Siedlungs-
entwicklung bewaltigen.

Beschreibung

Das RVS-Konzept aus dem Jahr 2006 muss vor dem Hintergrund der Entwicklungen der
letzten Jahre Uberprift und mit den Ergebnissen des sGVK abgestimmt werden. Zu die-
sem Zweck sind eine Aktualisierung und bei Bedarf eine Ergédnzung mit zusatzlichen
Massnahmen notwendig.

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Umsetzungsstand RVS-Massnahmen; 6V-Hochleistungskorridore und Urban Boulevards;
RWU

Stand der Planung,
Reifegrad

Konzept RVS Winterthur und Umgebung (Stand August 2006). Erste Arbeiten fir die
Aktualisierung laufen bereits (z.B. systematische Verlustzeitanalyse Stadtbus).

Né&chste Schritte

Grundlagen fir Aktualisierung bereitstellen (z.B. systematische Verlustzeitanalyse) und
Arbeiten in Abstimmung mit Kanton ausschreiben.

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Die bisherige Federflihrung bei der Erarbeitung des RVS-Konzepts lag beim kantonalen
Amt fur Verkehr. Fir die Aktualisierung des RVS auf Stadtgebiet ist die Aufgaben- sowie
die Kostenteilung zwischen Kanton und Stadt noch zu kldren. Eine Leitung der weiteren
Arbeiten durch die Stadt Winterthur ist — unter Einbezug des Kantons — anzustreben.

Bemerkungen, Hin-
weise

Die Planung von entsprechenden Massnahmen entlang der 6V-Hochleistungskorridore
wird im Rahmen der entsprechenden Vertiefungsarbeiten (Massnahmen 3 und 7) voran-
getrieben. Die vorliegende Aktualisierung konzentriert sich auf die Strassenabschnitte
ausserhalb der 6V-Hochleistungskorridore.

Teilmassnahmen Termine Kosten

1 | Systematische Erfassung und Analyse der Verlustzeiten im Dez. 2010 CHF 50'000*

ganzen Busnetz.”

1) Erste Massnahmen wurden bereits abgeleitet.
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2 | Aktualisierung und Erganzung RVS-Konzept ab 2. Halfte 2011 *

3 | Projektierung der zusatzlich notwendigen Bus-Priorisierungen ab 2012 noch unklar**
aufgrund der aktuellen Verkehrsbelastung und der Massnahmen
des sGVK sowie

4 | Umsetzung Anpassungen an LSA-Steuerungen, Realisierung ab 2015*** max. CHF
Kontenumgestaltungen und neue Busspuren 3.0 Mio.
Gesamtkosten offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Termine und Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Aktualisierung
bis Ende 2011 zu konkretisieren.

*** Dringende, neu abgeleitete Massnahmen kénnen auch schon im Rahmen des AP 1. Generation als Ersatz fir zeitlich
nach hinten verschobene RVS-Massnahmen umgesetzt werden (siehe Massnahmenblétter 5 und 10).

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr + 1 Konzentration 0
2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung 0
3 Strassennetz - 3 Qualitat 6ffentliche Raume 0
4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch ver-
5 Intermodalitét + mindern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +
1 Objektive Sicherheit 0 3a | Flachenbeanspruchung 0
2 Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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6V-Hochleistungskorridor und Urban Boulevards 2. Prioritat o
(Betriebs- und Gestaltungskonzepte) Prioritat: B
Umsetzungshorizont | mittelfristig 2019 - 2029 GV

Ausgangslage /
Problem

Die heute in Spitzenzeiten bereits Uberlasteten Abschnitte der Hauptverkehrsachsen Zur-
cherstrasse, Technikumstrasse, St. Gallerstrasse, Stadthausstrasse, General Guisan-Strasse
Wilflingerstrasse und Tosstalstrasse sollen mit dem Horizont 2015 — 2018 in 6V-Hoch-
leistungskorridore und Urban Boulevards umgestaltet werden (Massnahme 1). Langfristig
sind auch weitere Strassenabschnitte von Uberlastungen und damit unattraktiven Befor-
derungsgeschwindigkeiten im 6V sowie mangelnder Aufenthalts- und Fortbewegungs-
qualitat far den Langsamverkehr betroffen.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Anbindung des Quartierzentrums Oberwinterthur an die urbanen Zentren Neuhegi-
Grize und Winterthur Mitte

= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten in Toss, Wilflingen, Seen und Ober-
winterthur

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Im Hinblick auf die absehbaren Verkehrszunahmen muss sich die Korridorkapazitat auf
den kritischen Achsen gemass den Grundsatzentscheiden des Stadtrats und der Charta fir
eine nachhaltige stadtische Mobilitat kiinftig auf Personen- statt Fahrzeugbewegungen
ausrichten. Die Erhdhung der Beforderungsgeschwindigkeit mit dem &ffentlichen Verkehr
(und damit eine Attraktivierung gegenitber dem MIV) und die Erhdhung seiner Leistungs-
fahigkeit hat auf entsprechenden Achsen daher oberste Prioritat. Dies ist auch zur Erfil-
lung des Ziels, einen Grossteil des Mehrverkehrs aus der Siedlungsentwicklung mit dem
6V aufzunehmen, zwingend.

Beschreibung

In den heute bereits hoch ausgelasteten Korridoren, in welchem aufgrund der gemaéss
Zukunftsbild angestrebten Entwicklung mit einem hohen Verkehrswachstum zu rechnen
ist, wird der 6V-Hochleistungskorridor und die Urban Boulevards der 1. Prioritat ausge-
dehnt resp. entsprechend der angestrebten Entwicklung in die Quartiere mit den grdssten
Potenzialen weitergefiihrt. Die Anforderungen an die Abschnitte der 2. Prioritat sind die-
selben wie bei der 1. Prioritat:

= hohe Attraktivitat durch grosse Beférderungsgeschwindigkeiten und Fahrplanstabili-
tat sowie eine optimale Zugéanglichkeit der Haltestellen (z.B. durch Eigentrassierung,
erganzende Linienelemente, Fahrbahnhaltestellen, Dosierung MIV und konsequente
6V-Priorisierung mit Nullwartezeit an Kreuzungen)

= hohe Leistungsfidhigkeit der betroffenen Buslinien, Ausgestaltung flr den Einsatz
von Trolley-Doppelgelenkbussen

= direkte Zugangswege und attraktive Umsteigezeiten zu den
S-Bahnstationen und frequenzstarken Bushaltestellen entlang dem
6V-Hochleistungskorridor flr zu Fuss Gehende

= |deale Umsteigebeziehungen an den Endpunkten auf die S-Bahn oder auf andere
Stadtbus- resp. Regional-Buslinien, verkehrlich ideale Anbindung der umliegenden
Gemeinden an den 6V-Hochleistungskorridor

= auf Abschnitten oder bei Querungen mit einem hohen Aufkommen von Zufussgehen-
den und Velos sind die Lichtsignalanlagen in zweiter Prioritdt auf den Langsamver-
kehr auszurichten
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= die heutigen MIV-Kapazitdten sind, soweit wie mdglich, beizubehalten. Falls aus
Grunden der Gesamtkapazitat erforderlich, kdnnen zu Spitzenzeiten die MIV-
Kapazitaten reduziert werden. In diesem Fall sind flankierende Massnahmen vorzuse-
hen, damit der motorisierte Individualverkehr nicht in die Quartiere und auf Schleich-
wege durch Nachbargemeinden ausweicht

= hohe Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum durch stadtebauliche Integration
und Vegetationskonzept (,,urbanes Griin™)

* minimale Trennwirkung durch entsprechende Strassenraumgestaltung, Verbesse-
rung der Qualitdt und Sicherheit von Fuss- und Radwegen

= Gewahrleistung der Erschliessung aller Uber die entsprechenden Strassen angebun-
denen Nutzungen und Grundstlcke, resp. Aufzeigen von alternativen Erschliessungs-
maoglichkeiten fir Anwohner, Kunden, Besucher, Pendler und Anlieferungsverkehr

Die Umsetzung erfolgt mittels Betriebs- und Gestaltungskonzepten. Unter Umstanden

wird abschnittsweise auch eine Neuordnung des Verkehrsregimes notwendig, um obige

Ziele zu erreichen (z.B. Einfiihrung Einbahnverkehr, flexible Fahrstreifenbewirtschaftung,

etc.). Die ideale Linienfihrung, die genauen Endpunkte sowie die Machbarkeit und die

Wirtschaftlichkeit der folgenden Verbindungen sind im Rahmen der weiteren Arbeiten

noch zu prifen, dabei ist auch der Bedarf einer Weiterfihrung an die S-Bahnhaltestelle

und/oder in die benachbarten Gemeinden zu prifen:

- Sulzerallee (Seenerstrasse) -> Richtung Neuhegi / Elsau

- Sulzerallee (Seenerstrasse) -> Richtung Oberwinterthur

- Wilflingerstrasse (Salomon Hirzel-Strasse) -> Richtung Zentrum oder S-Bahnhaltestelle
Wilflingen

- ZUrcherstrasse (Klosterstrasse) -> Richtung Zentrum oder S-Bahnhaltestelle Toss

- Tosstalstrasse (Seenerstrasse) -> Richtung Ober- oder Unterseen

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Die Realisierung des 6V-Hochleistungskorridors und der Urban Boulevards hat fast aus-
nahmslos zu allen anderen Massnahmen im sGVK Abhdngigkeiten. Besonders gross ist
diese bei den weiteren Planungen zur Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize. Da der 6V-
Hochleistungskorridor das zentrale Element der kiinftigen Verkehrsabwicklung in Win-
terthur ist, haben sich die meisten anderen Massnahmen aber in erster Linie an den An-
forderungen an seinen Betrieb zu orientieren. Dies gilt auch fur bereits vorliegende Pla-
nungen (z.B. Alleenkonzept).

Stand der Planung,
Reifegrad

Projektidee aus der Testplanung sGVK.

Nachste Schritte

Konzeptvertiefung analog zu den Abschnitten der 1. Prioritat notwendig.

Zustandigkeit /
Federfihrung

Amt fir Stadtebau, Stadt Winterthur
(unter Beteiligung der betroffenen Stellen beim Kanton und der Region)

Bemerkungen, Hin-
weise

Die konkrete Ausgestaltung der 6V-Priorisierung an den betroffenen Kreuzungen, resp.
die Anforderungen an die Lichtsignalsteuerungen kénnen erst nach den anstehenden
Vertiefungsarbeiten festgelegt werden. Dazu sind noch detaillierte Abkldrungen notwen-
dig, insbesondere auch in Bezug auf die , Priorisierungs-Reihenfolge” an Knoten, wo ver-
schiedene Buslinien aufeinandertreffen. Auch die Frage nach den Staurdumen fir den
MIV ist in diesem Zusammenhang noch zu klaren.
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Teilmassnahmen Termine Kosten

1 | Evaluation Linienflihrung / Endpunkte und Konzeptvertiefung 2012 200'000*
fur die Abschnitte der 2. Prioritat

2 | Raumsicherung fir die eruierten Achsen 2013 -

3 | Betriebs- und Gestaltungskonzepte fir die einzelnen Abschnitte | ab 2013 *x
der 2. Etappe

4 | Bauprojekte fur die einzelnen Abschnitte bis max. 2019 *x

5 | Realisierung Abschnitte der 2. Prioritat ab 2019 * %

Gesamtkosten offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Termine und Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Konzeptvertie-

fungen zu konkretisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr + 1 Konzentration +

2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung +

3 Strassennetz - 3 Qualitat offentliche Réaume ++
4 Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat ++ dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0







Ubersicht Massnahmenblitter 6ffentlicher Verkehr

5.  Umsetzung RVS-Konzept: Busbevorzugung, Sanierung
Verlustpunkte 6V, Zuganglichkeit von Bushaltestellen

6. Querung und Umsteigepunkt Grize
7. Verbesserung 6V-Erschliessung Quartiere
8.  Optimierung Busnetz

9.  Optimierung Bahnnetz
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Sofortmassnahme (A1)

kurzfristig (A)
kurzfristig (A)
kurzfristig (A)

mittelfristig (B)
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Umsetzung RVS-Konzept: Busbevorzugung, Sanierung Verlustpunkte

.. . . Prioritat: A1

6V und Zugéanglichkeit von Bushaltestellen

Umsetzungshorizont | Sofortmassnahme (A-Massnahme aus AP 1.G.) 2011 -2014 oV
Ausgangslage / Zwei der auslastungsstarksten Buslinien (Linien 1 und 2) verkehren auf Abschnitten des
Problem stadtischen HVS-Netzes, welche zur Hauptverkehrszeit stellenweise immer wieder Uberlas-

tet sind. Dies betrifft hauptsachlich die Zircherstrasse, die Technikumstrasse, die St. Gal-
lerstrasse, die Wlflingerstrasse und die Tdsstalstrasse (die genauen Verlustpunkte kénnen
der Defizitkarte 6V entnommen werden). Es kommt zu Verlustzeiten an Knoten und da-
mit zu einer Beeintrachtigung der Attraktivitat des ¢ffentlichen Verkehrs. Der dringende
Handlungsbedarf wurde bereits im RVS-Konzept 2006 erkannt und benannt.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Schaffung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdéglichung der Ent-
wicklung in den urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize

= Schaffung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdéglichung der Ent-
wicklung in den Entwicklungsschwerpunkten

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Der motorisierte Individualverkehr ist so zu dosieren resp. der Strassenraum so anzupas-
sen, dass die Busse konsequent priorisiert werden kénnen. Dazu sind einzelne LSA-
Steuerungen anzupassen und die heutige Busbevorzugung Uber die Knotenbereiche hin-
aus durch Einrichtung von separaten Busspuren auf alle stark belasteten Strecken auszu-
weiten. Damit soll auf dem ganzen Stadtgebiet eine hohe Beférderungsgeschwindigkeit
erreicht und die Zuverlassigkeit und damit die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs wei-
ter gesteigert werden. Nur so kann der 6ffentliche Verkehr den Grossteil des Neuverkehrs
aus der Siedlungsentwicklung bewaltigen.

Beschreibung

Zur Erreichung der Ziele schlagt das Konzept RVS fur Winterthur und Umgebung (Stand
August 2006) an verschiedenen Strassenabschnitten die Realisierung von neuen Busspu-
ren, lokale Umbauten von Knoten und Anpassungen an LSA-Steuerungen vor. Solche
RVS-Massnahmen wurden in den letzten Jahren im Zusammenhang mit anstehenden
Sanierungen teilweise bereits umgesetzt. Sie sind auch mitfinanzierter Bestandteil des
Agglomerationsprogramms der 1. Generation. Im Rahmen des sGVK wird eine kurzfristige
Umsetzung der noch nicht realisierten Teilmassnahmen auf Stadtgebiet, welche mit den
Anforderungen des sGVK im Einklang stehen, angestrebt.

Bei der Umgestaltung der Haltstellen sind auch die Anforderungen aus dem Bundesgesetz
Uber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen zu erfil-
len.

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Betriebs- und Gestaltungskonzepte fur den 8V-Hochleistungskorridor und Urban Boule-
vards auf den entsprechenden Abschnitten und Verkehrsberuhigung von Quartiertangen-
ten, Aktualisierung RVS-Konzept.

Stand der Planung,
Reifegrad

Konzept RVS Winterthur und Umgebung (Stand August 2006). Der kantonale Projektie-
rungskredit fur die Massnahmen ausserhalb der Stadt wurde anfangs 2011 freigegeben.

Nachste Schritte

Vorstudien fur die im RVS aufgefiihrten Teilmassnahmen, Antrédge an Kanton zur Mitfi-
nanzierung Uber Strassenbaupauschale, Festlegung Kostenteiler Stadt / Kanton, Umset-
zungsplanung, Einstellen der Betrdge in die Investitionsplanung 2012.

Die verantwortlichen Stellen der Stadt haben darauf hinzuwirken, dass der Baubeginn der
im AP der 1. Generation aufgefiihrten RVS-Massnahmen (oder entsprechende Ersatzmas-
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snahmen aus der anstehenden Aktualisierung des RVS-Konzepts) bis spatestens 2014
erfolgen kann, damit von den finanziellen Beitrdgen des Bundes profitiert werden kann.

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Kanton.

Amt fir Stadtebau, Stadt Winterthur in Abstimmung mit den betroffenen Stellen beim

Bemerkungen, Hin-

weise

Busspuren kénnen in einigen Fallen mit einer Velospur kombiniert werden. Einzelne
Massnahmen werden im Zusammenhang mit der Vertiefungsstudie zum &V-Hoch-
leistungskorridor und der Urban Boulevards der 1. Prioritdt weiter bearbeitet.

Teilmassnahmen

Termine

Kosten

1 | Vorstudien fur Einzelmassnahmen gemass RVS-Konzept 2006

und AP 1.G. (Ziel: konkrete Betrage in Investitionsplanung 2012
einstellen und Umsetzungsplan festlegen).

ab 2011

CHF
100'000*

2 | Realisierung resp. Priifung neuer Busspuren:

RVS13: Frauenfelderstrasse (Pappelweg — Ruediweg)
RVS14: Frauenfelderstrasse (Rietstrasse — Ruediweg)

RVS15: Seenerstrasse (Kreisel Ohrblhl — Hegifeldstrasse)
RVS16: Schaffhauserstrasse (A1-Anschluss Ohringen bis
Knoten Seuzacherstrasse)

RVS18: Griuzefeldstrasse (St. Gallerstrasse — Industriestrasse,
Ausfahrt Busdepot)

Evtl. neue Busspuren aus laufenden Studien (Aktualisierung
RVS, Massnahme Nr. 3)**

Baubeginn ab 2013

in Abklarung

3 | RVS5: Busein- und ausfahrt Stadthausstrasse / General Guisan-

Strasse

Baubeginn 2014

ca. CHF
260'000

4 | Verlangerung Bussspuren und Anpassung Signalisation:

zu prifen: Industriestrasse (Gruzefeldstrasse — Schei-
deggstrasse)

Schlosstal-/Zircherstrasse (Zufahrt von Schlosstal)

Evtl. Verlangerung von Busspuren oder Anpassungen an
Signalisation aus laufenden Studien (Aktualisierung RVS,
Massnahme Nr. 3)**

Baubeginn ab 2013

in Abklarung

5 | Optimierung Lage, Zuganglichkeit und Behindertengerechtig-

keit von Bushaltestellen (u.a. Haltekanten Rychenbergstrasse
stadteinwarts, insbesondere Kantonsschule)

2011 -2014

max. CHF
0.5 Mio.

Gesamtkosten

in Abkldrung

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

** Als Ersatz fir Massnahmen aus dem RVS-Konzept, welche aus unterschiedlichen Griinden nicht bis 2014 realisiert werden

kénnen.
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Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Fuss- und Veloverkehr + 1 | Konzentration 0

2 | offentliches Verkehrssystem ++ 2 | Verringerung Zersiedelung 0

3 | Strassennetz - 3 | Qualitat offentliche Raume 0

4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 | Intermodalitat + dern

6 | Nachfrageseitige Massnahmen + 1 | Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 | Larmimmissionen ++

1 | Objektive Sicherheit 0 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 | Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsrdume 0
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Querung und Umsteigepunkt Griize Prioritat: A
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015 -2018 ov
Ausgangslage / Prob- | Das Gebiet Neuhegi / Grlze bildet kiinftig neben dem Gebiet Altstadt / Sulzerareal

lem

Stadtmitte das zweite urbane Zentrum der Stadt Winterthur. Ein hoher Anteil 6V und
Langsamverkehr an der kiinftigen Mobilitat tradgt massgeblich dazu bei, dass das grosse
Entwicklungspotenzial des Gebietes ausgeschopft werden kann. Die optimale Erschlies-
sung mit dem 6ffentlichen Verkehr ist dabei von zentraler Bedeutung. Mit der umlie-
genden Zentrumszone sowie der dichten S-Bahn-Frequenz besitzt der Bahnhof Griize ein
noch weitgehend unausgeschopftes Entwicklungspotenzial.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Verbesserte VerknUpfung der wichtigen Verkehrsknoten im urbanen Zentrum Neu-
hegi-Griize und damit Férderung resp. Starkung der Entwicklung
» Wichtiges funktionales und gestalterisches Element des Urban Boulevards

= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten in Neuhegi-Griize

Funktionsziel in Be-
zug auf Teilstrategie
Verkehr

Damit Busse auf dem &V-Hochleistungskorridor von der St. Gallerstrasse via Bahnhof
Grize auf die Sulzerallee gefihrt werden kénnen, muss eine Querung geschaffen wer-
den. Zudem ist die unbefriedigende Umsteigesituation zwischen Bus und S-Bahn am
Bahnhof Griize zu verbessern.

Beschreibung

Fur die Erschliessung des urbanen Zentrums Neuhegi-Griize und eine gute Erreichbarkeit
aus allen Richtungen ist eine Gesamtlésung fir alle Verkehrsmittel notwendig. Die Ver-
kehrsstrdme von resp. nach Winterthur Mitte missen aufgrund der héheren Gesamtka-
pazitdten in erster Linie mit dem &V und dem Langsamverkehr abgewickelt werden kon-
nen. Ergénzend dazu erfolgt die Anbindung fir den MIV mit der neuen Strasse Uber den
Anschluss Oberwinterthur direkt auf die A1. Damit der Bus die Geleise zwischen St. Gal-
lerstrasse und Sulzerallee queren kann, braucht es eine neue Unter- oder Uberfiihrung.
Aus den oben erwahnten verkehrlichen Uberlegungen, aber auch aus stddtebaulichen
Grinden (Starkung der Nordseite des Bahnhofs, Eingangstor ins Gebiet Neuhegi, Urban
Boulevard) bleibt eine solche Querung ausschliesslich dem Bus und dem Veloverkehr
vorbehalten. Diese muss so ausgestaltet werden, dass der Bahnhof Griize und die Bus-
haltestelle optimal miteinander verknipft werden kénnen. Erste Planungen liegen bereits
vor. Kurze und attraktive Umsteigewege machen den 6ffentlichen Verkehr konkurrenz-
fahig und foérdern seinen Anteil am Modalsplit. Mit der neuen Querung sollen zudem
Verbesserungen fir den Langsamverkehr (direkte Verbindung zwischen den beiden ur-
banen Zentren) umgesetzt werden.

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

6V-Hochleistungskorridore und Urban Boulevards; Umsetzung RVS-Massnahmen; Zent-
rumserschliessung Neuhegi-Grize; Optimierung Busnetz; stadtebauliche Studie Zentrum
Grize; Aufwertung Bahnhof Griize; Planungszone Neuhegi-Grize

Stand der Planung,
Reifegrad

Vertiefungsstudie Grize (Pool Architekten / EWP, Dezember 2008); Testplanungsergeb-
nisse sGVK 2010; Planungszone Neuhegi-Grize (Perimeter Umfeld Griize); 1. Veranstal-
tung mit Grundeigentiimern bereits durchgefiihrt (,,Forum Griize”, April 2011)

Nachste Schritte

Die Planung der Querung Griize inkl. des Anschlusses an den S-Bahnhof wird weiter
vorangetrieben, sobald die Ergebnisse der Konzeptvertiefung 6V-Hochleistungskorridor
vorliegen. Als Fortsetzung des ,Forums Griize” sollen ab Mitte 2011 voraussichtlich drei
Workshops unter Beteiligung der Grundeigentimer stattfinden, in welchen das fir das
Bahnhofsgebiet massgebliche Entwicklungsszenario bestimmt und konsolidiert wird. Die
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genauen Anforderungen an die bauliche Ausgestaltung der Querung (Anzahl Fahrstrei-
fen, Art und Takt der Busse, Unter- oder Uberfiihrung, Fléchen fir den Langsamverkehr)
sind als Ergebnis dieser Studien flr die weiteren Arbeiten zu definieren.

Zustandigkeit / Feder-
fihrung

Amt fUr Stadtebau, Stadt Winterthur in Zusammenarbeit mit Stadtbus Winterthur und
VV

Bemerkungen, Hin-
weise

Im Juli 2010 hat die Baudirektion des Kantons Zirich eine Planungszone fiir drei Jahre
flr das Gebiet Neuhegi-Grize festgesetzt. Innert diesen drei Jahren sind Raumsiche-
rungsmassnahmen fur Infrastrukturanlagen vorzunehmen. Dies betrifft die ganze Umge-
staltung des Bahnhofs Grlize wie auch neue Verkehrsachsen durch das Gebiet Neuhegi.

Das Planungs- und Bewilligungsverfahren ist mit vielen Unsicherheiten behaftet, die bei
den Teilmassnahmen aufgefiihrten Termine sind daher ein ambitidses Ziel. Flr eine den
Modalsplit-Vorgaben entsprechende Entwicklung des urbanen Zentrums Neuhegi-Griize
ist aber alles daranzusetzen, dass die Querung fiir den Bus und den Langsamverkehr
madglichst bald realisiert werden kann.

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Machbarkeits-/Vorstudie Querung / Anschluss Bahnhof Griize 2011 -2012 CHF 100'000*
basierend auf den bestehenden Planungen (nach Festlegung der
Anforderungen aus Vertiefungsstudie 6V-Hochleistungskorridor)
2 | Raumsicherung 2012 -
3 | Projektierung ab 2013 o
4 | Realisierung ab 2015 *x
Gesamtkosten noch offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Termine und Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Konzeptvertie-
fungen 6V-Hochleistungskorridor bis Ende 2011 zu konkretisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK?2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr + 1 Konzentration 0
2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung 0
3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Rdume ++
4 Erreichbarkeit ++ WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch ver-
5 Intermodalitat + mindern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit 0 3a | Flachenbeanspruchung -

2 Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Verbesserung 6V-Erschliessung Quartiere

Prioritat: A

Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015 - 2018 ov
Ausgangslage / Verschiedene Quartiere der Stadt Winterthur sind noch nicht optimal mit dem &ffentli-
Problem chen Verkehr erschlossen. Stellenweise liegen die Bushaltestellen gemessen an der Luftli-

niendistanz mehr als 400 Meter entfernt und teilweise sind die effektiven Wegnetzdis-
tanzen zu gross. Stellenweise ist auch das Angebot im Vergleich zu den Ubrigen Stadtge-
bieten mangelhaft. Dies betrifft Ruchwiesen / Pfaffenwiesen, Neuwiesen / Oberfeld (inkl.
Euchlachhalle), Meienriet, Niederfeld, Dattnau, Seen / Waldegg, Vorder Briel / Letten,
Oberseen / Stocken, Gotzenwil, Iberg, Weinberg / Veltheim, Ricketwil, Schlosstal, Lager-
platz-Areal und Waldhof.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Anbindung aller Wohnlagen der Stadt Winterthur an ihre Quartierzentren und die
beiden urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Grize

= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten (Meienriet, Niederfeld, Zinzikon,
Pfaffenwiesen, Oberseen, Gotzenwil, Iberg und Dattnau)

Funktionsziel in Be-
zug auf Teilstrategie
Verkehr

Bestehende und neu zu entwickelnde Quartiere der Stadt Winterthur sollen mit dem
stadtischen o6ffentlichen Verkehr optimal erschlossen werden. Damit wird ein hoher An-
teil des 6V am Modalsplit mdglich. Entsprechend missen die Buslinien in diejenigen
Quartiere gefiihrt werden, welche heute schon ein grosses Passagieraufkommen haben,
resp. dieses aufgrund der angestrebten Entwicklung kiinftig zunehmen wird, und an
maoglichst idealen Stellen mit dem stadtischen 6V-Hochleistungskorridor sowie mit dem
offentlichen Regionalverkehr (Busse, S-Bahn) und Fernverkehr verkntpft sein.

Beschreibung

Die Haltestelle Téssfeld wird ab Mitte 2012 durch die Linie 11 erschlossen. Eine verbesser-
te Erschliessung der Tdssfeldstrasse mit einer neuen Linie ist im , Liniennetz 2018" vorge-
sehen. Diese bedingt grosse Infrastrukturanpassungen im Strassenraum.

Fir die verbesserte Anbindung der Quartiere Ruchwiesen und Pfaffenwiesen sind Verlan-
gerungen von bestehenden Buslinien ebenfalls im ,Liniennetz 2018” vorgesehen:

= Linie 1 bis Ruchwiesen (statt wie bisher bis Oberwinterthur)
= Linie 5 bis Schoren (statt wie bisher bis Technorama / Pfaffenwiesen)

FUr eine verbesserte Anbindung der Ubrigen aufgefihrten Quartiere ist die Einfihrung
von Quartierbussen oder Rufbussen resp. deren Linienfiihrung zu prifen.

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

6V-Hochleistungskorridor und Urban Boulevards; Optimierung Busnetz; Optimierung S-
Bahn; RWU

Stand der Planung,
Reifegrad

Verldngerung der Linien 1 und 5 sowie bessere Erschliessung im Liniennetz von Stadtbus
fur das Jahr 2018 bereits enthalten und vom ZVV grundséatzlich genehmigt.

Keine Grundlagen fur die Erschliessung der Ubrigen Quartiere, ausser ersten Hinweisen
aus der Testplanung sGVK 2010.

Né&chste Schritte

Konkretisierung der bendtigen Infrastrukturausbauten fir die vorgesehenen Linienverlan-
gerungen, Einleitung der entsprechenden Verfahren fir Raumsicherung. Prifung der
Notwendigkeit / Wirtschaftlichkeit der Ubrigen Quartieranbindungen.

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Stadtbus Winterthur in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Stadtebau und dem ZVV.
Anpassungen und Ergdnzungen am stadtischen Busnetz sind standige Grundaufgaben
von Stadtbus Winterthur im Rahmen von zukinftigen Fahrplanverfahren.
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Bem

erkungen, Hin- | Zurzeit wird die Wirtschaftlichkeit von Quartierbuslinien vom ZVV eher als gering einge-
weise schatzt.

Teilmassnahmen Termine Kosten

1 | WeiterfUhrung der Planungen fir die vorgesehenen Linienver- ab 2011 *
ldngerungen.

2 | Projektierung der fir die Verlangerungen notwendigen neuen ab 2012 *
Infrastrukturen.

3 | Uberprifung Bedarf und Wirtschaftlichkeit von Quartierbusli- ab 2012 *
nien (z.B. Tossfeld)

4 | Realisierung Infrastrukturen ab 2015 offen**

Gesamtkosten offen

* Ist in den reguldren Aufgaben und Arbeiten von Stadtbus Winterthur enthalten.

** Die Kosten mussen noch ermittelt werden.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr 0 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Radume 0

4 Erreichbarkeit ++ WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 Intermodalitat + dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +

WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit 0 3a Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Optimierung Busnetz Prioritat: A
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015 -2018 oV
Ausgangslage / Prob- | Mit Realisierung der ersten Aste des 6V-Hochleistungskorridors muss auch das Busnetz
lem optimiert werden. Zudem werden bis dann verschiedene weitere Buslinien an ihre Kapa-

zitdtsgrenzen stossen und mit grosseren Fahrzeugen, resp. in dichterem Takt befahren
werden mussen.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Anbindung aller Wohnlagen in den Quartieren an ihre Quartierzentren und die bei-
den urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize

® Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten

Funktionsziel in Be-
zug auf Teilstrategie
Verkehr

Der Betrieb der Stadt- und Regionalbusse muss moglichst effizient und wirtschaftlich
erfolgen kénnen. Zudem sind kiinftig mehr Kapazitaten fir eine steigende Nachfrage im
ganzen Stadtgebiet und in der Region bereitzustellen.

Beschreibung

Zu diesem Zweck sind laufend verschiedene Ansatzpunkte fir Optimierungen zu prifen
und bei Bedarf Projekte auszuldsen:

= Abtausch von Linien

= Durchbindungen von Linien

= Linienverldangerungen (auch in angrenzende Gemeinden), Lage der Endhaltstellen
» Potenzial fir neue Tangentialverbindungen (z.B. Seen — Oberwinterthur)

» Wendemdglichkeiten an Endhaltestellen

= Elektrifizierung

Eine bereits bekannte Optimierungsmaoglichkeit besteht in der Umgestaltung der Ziel-
strasse fUr einen Busbetrieb der Linie im Gegenverkehr.

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

6V-Hochleistungskorridore und Urban Boulevards; Verbesserung 6V-Anbindung Quartie-
re; Querung und Umsteigepunkt Grlze; 4. Teilergdnzung S-Bahn, RWU

Stand der Planung,
Reifegrad

Ideen / Absichten Stadtbus und noch zu prifende Vorschldge aus der Testplanung.

N&chste Schritte

Laufende Prifung des Optimierungspotenzials, insbesondere nach Vorliegen der Kon-
zeptvertiefung 6V-Hochleistungskorridor. Ausldsen der weiteren Arbeiten fir Einflhrung
Gegenverkehr auf Zielstrasse.

Zustandigkeit / Feder-
fihrung

Stadtbus Winterthur in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Stadtebau, dem ZVV und der
Region (regionale Verkehrskonferenz).

Anpassungen und Ergdnzungen am stadtischen Busnetz sind standige Grundaufgaben
von Stadtbus Winterthur im Rahmen von zukinftigen Fahrplanverfahren.

Bemerkungen, Hin-
weise

Die Weiterentwicklung und Erganzung des stadtischen Busnetzes wird als standige
Grundaufgabe von Stadtbus Winterthur betrachtet. Die Beurteilung der Optimierungs-
maglichkeiten sowie die Finanzierung neuer Angebote mussen im Rahmen der jeweili-
gen Fahrplanverfahren unter Berlicksichtigung der Wirtschaftlichkeit erfolgen.
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Teilmassnahmen Termine Kosten

1 | Prifung Optimierungspotenzial laufend *

2 | Auslésen von Studien resp. Projektierungsaufgaben bei erkann- | laufend *
ten Bedrfnissen (z.B. Gegenverkehr Zielstrasse fur Buslinie 3)

3 | Realisierung von notwendigen neuen Infrastrukturen 2015** noch unklar***

Gesamtkosten offen

* Ist in den reguldren Aufgaben und Arbeiten von Stadtbus Winterthur enthalten.

** Bej Bedarf auch friher.

*** Dje Kosten mUissen noch ermittelt werden.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr 0 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Radume 0

4 Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat + dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit 0 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume 0




A7 - 25

Optimierung Bahnnetz Prioritat: B
Umsetzungshorizont | mittelfristig 2019 - 2029 oV
Ausgangslage / Die Stadt Winterthur verfligt Uber verschiedene Bahnhofe, welche von der Zlrcher S-Bahn

Problem

bedient werden. Mit Umsetzung der 4. Teilergdnzung wird das Angebot ab 2018 fir die
Stadtbahnhofe Grize, Oberwinterthur, Hegi, Sennhof-Kyburg, Wallriti und Reutlingen
verbessert. Der Bahnhof Grlize weist heute eine sehr geringe Nachfrage auf. Die Umstei-
gesituation zwischen der Bahn und dem stadtischen 8V ist sehr unattraktiv. Mit den an-
gestrebten Entwicklungen im Gebiet Neuhegi und dem &V-Hochleistungskorridor wird
sich die Bedeutung des Bahnhofs kiinftig stark verédndern. Im kantonalen Richtplan sind
mit einem langerfristigen Horizont zudem verschiedene Ausbauvorhaben fiir das S-
Bahnnetz enthalten (Doppel- und Dreispurausbauten sowie neue Bahnhofe).

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Anbindung der beiden urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize an den
Regional- und Fernverkehr und damit Férderung resp. Starkung ihrer Entwicklung

» Anbindung der S-Bahnhaltestellen in den Quartierzentren an die urbanen Zentren

» Bahnerschliessung von Entwicklungsschwerpunkten (insbesondere Toss, Oberseen
und Gotzenwil)

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Bestehende und neu entwickelte Quartiere der Stadt Winterthur sollen mit dem o6ffentli-
chen Verkehr optimal erschlossen werden. Damit wird ein hoher Anteil des 6V am Mo-
dalsplit moglich. Entsprechend muss die Bahn (S-Bahn und/oder Stadtbahn) diejenigen
Bahnhofe gut ins Bahnnetz einbinden, welche heute schon ein grosses Passagieraufkom-
men haben, resp. dieses aufgrund der angestrebten Entwicklung klinftig zunehmen wird.
Eine zentrale Bedeutung soll kiinftig dem Bahnhof Grlize zukommen.

Beschreibung

In einer Vertiefungsarbeit soll geprift werden, ob einerseits am Liniengeflige der S-Bahn
im Rahmen des Projekts ,S-Bahn, 2. Generation” nach der 4. Teilergédnzung im Sinne
einer , Stadtbahn” weitere Optimierungen vorgenommen werden kénnen, sodass die
verschiedenen Bahnhdfe besser in Bahnnetz eingebunden, haufiger bedient und an den
stadtischen &V-Hochleistungskorridor angebunden werden kdnnen. Folgende Mdglichkei-
ten stehen aus heutiger Sicht zur Diskussion:

=  Optimierungen Netz / Linien (Durchbindung, Verlangerung, Abtausch, Anschlisse).
Madglichkeiten fur Taktverdichtungen zwischen dem Hauptbahnhof und Grize sind
aus heutiger Sicht auf den S-Bahnlinien 7, 8 und/oder 41 vorhanden, fir die Strecke
Hauptbahnhof — Wiilflingen auf der S41. Auch die Anschlisse der S41 an die S-
Bahnlinien nach Zirich und die Umsteigzeiten am Bahnhof Wilflingen weisen
Optimierungspotenzial auf.

= Verlegung von bestehenden Haltestellen

» neue Haltestellen (Oberseen und Forsterhaus aus dem Richtplan sowie Sulzer / Lager-
platzareal als vorliegende Idee)

» Integration Gleisstrang nach Frauenfeld in Bahnhof Grize (,,Griize Nord"”, Projektidee
aus Testplanung)

Andererseits ist mit der SBB und dem ZVV auch zu priifen, ob langfristig ein zusatzliches

Angebot am Bahnhof Grlze realisierbar ware (z.B. Fernverkehrshalte). Dies vor dem Hin-
tergrund der zentralen Bedeutung, welche dem Bahnhof Griize bei der Entwicklung des

Gebiets Neuhegi als zweites urbanes Zentrum von Winterthur zukommt. Dadurch kénnte
auch der Hauptbahnhof etwas entlastet werden.
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Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

4. Teilergdnzung S-Bahn; S-Bahn 2G; Fernverkehr SBB (u.a. Bahn 2030), RWU. Die Land-
reserven der SBB am Bahnhof Winterthur sind in die Uberlegungen miteinzubeziehen.

Stand der Planung,
Reifegrad

Richtplaneintrage; Ideen aus der Testplanung; weitere Ideen

Né&chste Schritte

Systematische Priifung Optimierungspotenzial in Abstimmung mit Region; weitere Abkla-
rungen zum gewd{nschten Angebot und Nachfragepotenzial am Bahnhof Griize; Erstel-
lung eines Argumentariums zuhanden des ZVV und der SBB; bei Bedarf Anpassung der
Richtplaneintrage.

Zustandigkeit / Fe-
derflihrung

In einem ersten Schritt muss die Stadt zusammen mit der Region aktiv werden und im
Rahmen der Planungen der S-Bahn 2G dem ZVV ein entsprechendes Begehren einreichen.

Bemerkungen, Hin-
weise

Die Chancen fir eine Integration der Geleise Richtung Frauenfeld in den Bahnhof Grize
und neue Fernverkehrshalte sind aus heutiger Sicht als relativ gering zu beurteilen. Die
Stadt Winterthur steht mit ihren Anliegen bei der SBB in Konkurrenz zu zahlreichen ande-
ren Forderungen aus verschiedenen Stadten und Agglomerationen.

Die Station Oberseen ist als mittel- bis langfristiges Vorhaben im kantonalen Richtplan
festgelegt. Die Realisierung ist mit der Entwicklung des Gebiets Gotzenwil verknlpft.
Sollte die Entwicklung nicht wie zurzeit vorgesehen stattfinden kénnen, wirde ein
grosses Potenzial bzw. ein wesentlicher Teil der Begriindung flr diese Station wegfallen.

Teilmassnahmen

Termine Kosten

1 | Ermittlung Optimierungspotenzial und vertiefende Studien zur
Weiterentwicklung des Bahnnetzes.

ab 2015 CHF 100'000*

2 | Uberpriifung, allenfalls Anpassung der Richtplaneintrage

nach Abschluss Studie --

3 | (weitere Massnahmen abhéngig von obigen Ergebnissen)

noch offen

Gesamtkosten

offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr 0 1 Konzentration +

2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung +

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Radume 0

4 | Erreichbarkeit ++ WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitét + dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit 0 3a | Flachenbeanspruchung -

2 Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume -




Ubersicht Massnahmenblatter motorisierter Individualverkehr

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

Umsetzung RVS-Konzept: Dosierung und Steuerung
Verkehrsberuhigung Quartiertangenten
Parkraumplanung und -bewirtschaftung
Umgestaltung Zentrum Wilflingen
Zentrumserschliessung Neuhegi-Grize
Umgestaltung A1-Anschluss Tdss

Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte

Sofortmassnahmen (A1)
Sofortmassnahmen (A1)
kurzfristig (A)
kurzfristig (A)
kurzfristig (A)
langfristig (C)

langfristig (C)
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Umsetzung RVS-Konzept: Dosierung und Steuerung MIV Prioritat: A1 10

Umsetzungshorizont

Sofortmassnahme (A-Massnahme aus AP 1.G.) 2011-2014 | MIV

Ausgangslage /
Problem

Hohe Auslastungen und stellenweise Uberlastungen der Hauptverkehrsstrassen und wich-
tigen Knoten (inkl. Nationalstrassenanschlisse) und damit Beeintrachtigung der Fahrplan-
stabilitat im 6ffentlichen Verkehr. Davon sind die beiden wichtigsten Buslinien 1 und 2
besonders stark betroffen.

In Spitzenzeiten abschnittsweise Uberlastet sind die Zircherstrasse (insbesondere auch die
Knoten mit Klosterstr. und Neuwiesenstr.), die Tdsstalstrasse (Knoten mit Seenerstr.), die
St. Gallerstrasse (Knoten mit General Guisan-Str. und Grizefeldstr.), Wilflingerstrasse
(Knoten mit Salomon Hirzel-Str., Bachtelstr. und Neuwiesenstr.) und die Frauenfelderstras-
se (Knoten mit Seenerstr. und Stadlerstr. sowie der A1-Anschluss Oberwinterthur). Zeit-
und stellenweise hoch ausgelastet ist auch die Schaffhauserstrasse (Knoten mit Lindstr.
und Seuzacherstr.). Ausserdem sind auch die Knoten Seenerstr./ Industriestr. und untere
Briggerstr./untere Vogelsangstr. von zeitweisen Uberlastungen betroffen. Der dringende
Handlungsbedarf wurde bereits im RVS-Konzept 2006 erkannt und benannt.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Schaffung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdéglichung der Ent-
wicklung in den urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize

= Schaffung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdéglichung der Ent-
wicklung in den Entwicklungsschwerpunkten

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Die Funktionsfahigkeit des Strassennetzes soll gewahrleistet, der Verkehrsraum in der
Stadt siedlungsvertraglich gestaltet und die Ubergeordnete Funktion der A1 als Stadtum-
fahrung maglichst lange aufrechterhalten werden. Die Umsetzung der peripheren Dosie-
rungs- bzw. gesamtstadtischen Steuerungsmassnahmen ist eine der zentralen Vorausset-
zungen fur die Realisierung des 6V-Hochleistungskorridors und eréffnet neue Mdéglichkei-
ten fUr die Attraktivierung des Langsamverkehrs.

Beschreibung

Zur Erreichung der Ziele schlagt das Konzept RVS fur Winterthur und Umgebung (Stand
August 2006) koordinierte Lichtsignalsteuerungen zur Dosierung des Verkehrs auf den
stadtischen Einfallsachsen, Ausfahrtsdosierungen bei der Nationalstrasse und neue Fahr-
streifenaufteilungen vor. Solche RVS-Massnahmen wurden in den letzten Jahren im Zu-
sammenhang mit anstehenden Sanierungen teilweise bereits umgesetzt. Sie sind auch
mitfinanzierter Bestandteil des Agglomerationsprogramms der 1. Generation. Im Rahmen
des sGVK wird eine kurzfristige Umsetzung der noch nicht realisierten Teilmassnahmen
auf Stadtgebiet, welche mit den Zielen des sGVK im Einklang stehen, angestrebt.

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Betriebs- und Gestaltungskonzepte fur den 6V-Hochleistungskorridor und Urban Boule-
vards auf den entsprechenden Abschnitten und Verkehrsberuhigung von Quartiertangen-
ten. Umsetzung RVS-Konzept mit Massnahmen fiir die Busbevorzugung, die Sanierung
von Verlustpunkten 6V und die verbesserte Zuganglichkeit von Bushaltestellen. Aktualisie-
rung und Ergéanzung RVS-Konzept.

Bau und Betrieb der Nationalstrasse liegen seit der Einfihrung des NFA per 01.01.2008 in
der Kompetenz des Bundes (ASTRA). Die Massnahmen auf der A1 sind von der zurzeit
durch das ASTRA bearbeiteten ZMB fir eine HLS-Entlastung im Abschnitt Glattal (An-
schluss Seebach) bis Winterthur Nord abhangig.

Stand der Planung,
Reifegrad

Konzept RVS Winterthur und Umgebung (Stand August 2006). Der kantonale Projektie-
rungskredit fir die Massnahmen ausserhalb der Stadt wurde anfangs 2011 freigegeben.
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N&chste Schritte

Vorstudien fur die im RVS aufgefiihrten Teilmassnahmen, Antrédge an Kanton zur Mitfi-
nanzierung Uber Strassenbaupauschale, Festlegung Kostenteiler Stadt / Kanton, Umset-
zungsplanung, Einstellen der Betrdge in die Investitionsplanung.

Die verantwortlichen Stellen der Stadt haben darauf hinzuwirken, dass der Baubeginn der
im AP der 1. Generation aufgeflhrten RVS-Massnahmen bis spatestens 2014 erfolgen
kann, damit von den finanziellen Beitragen des Bundes profitiert werden kann.

Eine Aktualisierung und allenfalls Ergdnzung des RVS-Konzepts ist Bestandteil des Mass-
nahmenblatts 4.

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Die bisherige Federfiihrung bei der Erarbeitung des RVS-Konzepts lag beim kantonalen
Amt fir Verkehr. Die Umsetzung und Finanzierung der Massnahmen ausserhalb der Stadt
Winterthur obliegt gemaéss Kantonsratsbeschluss ebenfalls dem Kanton.

Fur die Umsetzung des RVS auf Stadtgebiet ist die Aufgabenteilung zwischen Kanton und
Stadt noch zu kldren. Eine Leitung der weiteren Arbeiten durch das Amt fir Stadtebau der
Stadt Winterthur ist — unter Einbezug der Region (RWU), des Kantons und bei Bedarf des
Bundes — anzustreben. Neben dem Agglomerationsprogramm der 1. Generation ist auch
eine (Mit-)Finanzierung Uber den Strassenfonds zu thematisieren.

Bemerkungen, Hin-
weise

Die im RVS-Konzept aufgefihrten Massnahmen zur temporaren Pannenstreifennutzung
auf der A1 (RVS22) resp. zur Ausfahrtsdosierung der A1-Anschlisse Téss (von ZUrich),
Ohringen und Oberwinterthur (von St. Gallen) (RVS24, RVS27, RVS29) sind aufgrund der
mit dem NFA geanderten Aufgabenzuteilung zwischen Bund und Kanton im vorliegenden
Massnahmenblatt nicht aufgefiihrt. Die Planung, Realisierung und Umsetzung dieser Mas-
snahmen obliegt seit Einflihrung des neuen Finanzausgleichs dem Bundesamt fir Strassen
(ASTRA). Die Stadt Winterthur und der Kanton Zirich setzen sich nach Bekanntgabe des
weiteren Vorgehens zur Engpassbeseitigung auf der A1 im Raum Glattal — Winterthur
beim Bund mit Nachdruck fur die Lésung der im RVS erkannten Probleme ein. Ziel ist es,
die Stadtquartiere und umliegenden Gemeinden vor Ausweichverkehr der Uberlasteten
Nationalstrasse zu schitzen. Stadt und Kanton bringen ihre bevorzugten Losungsstrate-
gien beim Bund aktiv ein. Dabei ist auch eine Strategie aufzuzeigen, wie die Verkehrs-
steuerung in der Ubergangszeit bis zur Realisierung der Massnahmen fir die Engpassbe-
seitigung aus stadtischer resp. regionaler Sicht erfolgen sollte.

Dosierungs- und Steuerungsmassnahmen auf den Achsen des 6V-Hochleistungskorridors
werden im Zusammenhang mit diesem weiter vertieft (Massnahmenblatt Gesamtverkehr
1 und 3).

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Vorstudien fur Einzelmassnahmen gemass RVS-Konzept 2006 2011 CHF 100'000*
und AP 1.G. (Ziel: konkrete Betrage in Investitionsplanung 2012
einstellen und Umsetzungsplan festlegen).
2 | Dosierungsanlagen Einfallsachsen: Neue Lichtsignalanlagen Baubeginn ab 2013 in Abklarung

= RVS7: Wilflinger-/Salomon-Hirzel-Str. (Schloss Wiilflingen)

= RVS8: Tosstal-/Eidbergstrasse

= RVS9: Frauenfelder-/Rietstrasse (auf Kantonsgebiet, Feder-
fihrung beim Kanton Zurich)

In Prifung (Aktualisierung RVS-Konzept, Massnahme 3)**:
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= Entlang Seenerstrasse
= Stadlerstrasse

= Auwiesenstrasse

= Evtl. weitere Anlagen

3 | Uberlastung A1: Gemeinsame Lésungssuche mit Bund und Ergebnisse ZMB ab- -
Kanton zur Behebung der im RVS 2006 erkannten Probleme warten (ca. ab 2012)
Gesamtkosten in Abklarung

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramm vom Bund nicht mitfinanziert

** Als Ersatz fiir Massnahmen aus dem RVS-Konzept, welche aus unterschiedlichen Griinden nicht bis 2014 realisiert werden

kénnen.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration 0
2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung 0
3 Strassennetz + 3 Quialitat offentliche Raume ++

4 Erreichbarkeit -

WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 Intermodalitat + dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen ++
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen ++
1 Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0
2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Verkehrsberuhigung Quartiertangenten Prioritat: A1

Umsetzungshorizont

Sofortmassnahme (A-Massnahme aus AP 1.G.) 2011 -2014 MIV

Ausgangslage /
Problem

Die Breitestrasse wird heute vom MIV haufig als direkte, Uberkommunale Verbindung
zwischen den Quartieren Toss (inkl. Verkehr vom A1-Anschluss Téss) und Mattenbach,
Seen resp. Oberwinterthur, teilweise auch weiterfihrend Richtung Tdsstal benutzt. Dies
insbesondere bei hoher Auslastung oder Uberlastung der Zircher- und Technikumsstrasse,
welche diese Quartierverbindung eigentlich gewahrleisten sollten.

Auch die Rychenbergstrasse (kommunale Sammelstrasse) wird vor allem wahrend den
Hauptverkehrszeiten - wenn die Technikums- und St. Gallerstrasse hoch ausgelastet sind -
als Ausweichroute genutzt um das hoch ausgelastete Stadtzentrum zu umfahren. Durch
Dosierungsmassnahmen auf der Frauenfelderstrasse kdnnte zudem noch vermehrt
Schleichverkehr auftreten.

Bei der Schlosstalstrasse besteht insbesondere im Bereich der Kreuzung mit der
Wieshofstrasse ein Sicherheitsdefizit. Dieses soll behoben und der Verkehrsfluss, insbe-
sondere auch fur den Busbetrieb verbessert werden.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

Diese Massnahmen dienen nicht in erster Linie der stadtischen Entwicklung, wie sie im
Zukunftsbild angestrebt ist, sondern der Verbesserung der heutigen problematischen
Situation beziglich der Wohnqualitat in den betroffenen Quartieren.

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Stark befahrene Quartiertangenten sollen siedlungsvertréglich umgestaltet werden und
die Attraktivitat fr den LV erhéht werden. Damit werden in den heutigen und kiinftigen
Wohngebieten gemass Zukunftsbild eine hohe Lebensqualitat und die entsprechende
Attraktivitat fur die weitere Entwicklung dieser Quartiere erreicht.

Beschreibung

Im rGVK 2005 ist im Paket "Umgestaltung Strassenraum und Forderung des Langsamver-
kehrs" die Beruhigung von verschiedenen Quartiertangenten vorgesehen. Die Beruhigung
der Quartiertangenten Breitestrasse und Schlosstalstrasse sind im Agglomerationspro-
gramm der 1. Generation vorgesehen und werden durch den Bund mitfinanziert. Im
sGVK wird eine kurzfristige Umsetzung der Beruhigung der Breitestrasse und der Rychen-
berg- anstelle der Schlosstalstrasse angestrebt.

Die Breitestrasse darf nur soweit beruhigt werden, als damit keine Verkehrsverlagerungs-
effekte zurlick auf die Zlircher- und Technikumstrasse entstehen, ansonsten wird die Rea-
lisierung des 6V-Hochleistungskorridors auf diesen Abschnitten konkurrenziert. Im Vor-
dergrund stehen daher gestalterische Massnahmen.

Die Probleme auf der Schlosstalstrasse bedirfen weniger einer linienférmigen Umgestal-
tung, sondern verlangen nach punktuellen Eingriffen zur Verbesserung der Situation fir
den Bus bei der Einmindung in die Zurcherstrasse resp. zur Behebung von Sicherheits-
problemen bei der Kreuzung mit der Wieshofstrasse. Letztere ist geméss AP der 1. Gene-
ration Bestandteil des mitfinanzierten Massnahmenpakets Beruhigung Quartiertangenten,
die Massnahme zur Sanierung des Verlustpunktes 6V wird im sGVK bei den entsprechen-
den RVS-Massnahmen aufgefihrt.

Bei der Erarbeitung der entsprechenden Betriebs- und Gestaltungskonzepten ist darauf zu
achten, dass die Auswirkungen auf das Ubrige Strassennetz (insbesondere die 6V-
Hochleistungskorridore) maglichst gering ausfallen.

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Aktualisierung und Umsetzung RVS-Massnahmen, Fahrzeugeinsatz Stadtbus.
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Stand der Planung,
Reifegrad

Breitestrasse: Gestaltungskonzept vorliegend
Rychenbergstrasse: Konzept vorhanden
Kreuzung Schlosstal-/Wieshofstrasse: Vorprojekt vorhanden

Nachste Schritte

Ausfuhrungsplanungen Breitestrasse und Rychenbergstrasse.

Zustandigkeit / Fe-
derflihrung

Amt fir Stadtebau, Stadt Winterthur

Bemerkungen, Hin-
weise

Die Beschreibung der Probleme und die Herleitung der Lésungen sind im rGVK aus dem
Jahr 2005 beschrieben.

Teilmassnahmen Termine Kosten

1 | Breitestrasse: Das bestehende Verkehrsregime (Tempo 40) soll Ausflhrungsplanung 1.5 Mio.
mit baulichen und gestalterischen Massnahmen unterstitzt und | 2011/12, Realisierung
die Breitestrasse zur Verbesserung der Wohnqualitat quartier- ab 2013
vertraglicher gestaltet werden.

2 | Rychenbergstrasse: Die Sicherheit soll durch verkehrsberuhi- Ausflhrungsplanung 0.6 Mio.
gende Massnahmen erhdht und die Wohnqualitdt verbessert 2011, Realisierung ab
werden. 2012

3 | Schlosstal-/Wieshofstrasse: Behebung Sicherheitsdefizit durch Bauprojekt liegt vor, 1.0 Mio.
Umgestaltung und lokale Eingriffe Realisierung ab 2012

Gesamtkosten ca. CHF 3.1 Mio.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Rédume ++

4 | Erreichbarkeit 0 WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 Intermodalitat 0 dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen 0 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +

WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Parkraumplanung und -bewirtschaftung Prioritat: A

Kurzfristig (die Umsetzung von einzelnen Teilmassnahmen

Umsetzungshorizont | . 2015-2018 MIV
ist vor 2015 anzustreben)

Ausgangslage / Der politisch breit abgestltzte, historische Parkplatzkompromiss ist die bisher unbestritte-

Problem ne Basis fur die Parkraumplanung im Stadtzentrum. Die Planung und Bewirtschaftung des

Parkraums ist ein Schllsselthema flr die Verkehrserzeugung des motorisierten Individual-
verkehrs. Der Parkraum kann u.a. Uber Tarife und Menge gesteuert werden. Dabei sind
sowohl die 6ffentlich zugénglichen sowie die privaten Parkpldtze von Bedeutung.

Winterthur verfligt heute Uber ausreichende (dies zeigt die Auswertung des Parkleitsys-
tems) und glinstige Parkplatze auf dem ganzen Stadtgebiet, die in den meisten Féllen sehr
gut mit dem &V erschlossen sind. Der MIV-Modalsplit-Anteil des Pendler-Zielverkehrs ist
dementsprechend hoch. Die Parkierungsanlagen werden von unterschiedlichen Betreibern
(privat und 6ffentlich) bewirtschaftet, sind nur an einzelnen Spitzentagen ausgelastet und
verfligen nicht Gber ein einheitliches Tarifierungssystem.

Die bestehende ¢V-Erschliessungsqualitat und insbesondere sich abzeichnende Konflikte
aufgrund von Kapazitatsengpéassen auf dem Strassennetz werden im Rahmen der aktuel-
len Planungs- und Bewilligungspraxis noch zu wenig konsequent mitberlcksichtigt. Die
geltende Parkierungsregelung der Stadt Winterthur ist aus heutiger Sicht und in Relation
zu vergleichbaren Stadten als ungeniigend zu bezeichnen, sie bedarf einer Uberarbeitung.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Schaffung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdglichung der Ent-
wicklung in den urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize

» Schaffung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdglichung der Ent-
wicklung in den Entwicklungsschwerpunkten

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Die Parkraumplanung soll verschiedene verkehrsplanerische Anliegen aufnehmen und

massgeblich dazu beitragen, dass folgende Ziele erreicht werden kénnen:

= der Mehrverkehr soll hauptsachlich mittels 6V und LV aufgefangen werden; dies fihrt
zur angestrebten Verschiebung des Modalsplits zugunsten von 6V und LV;

= der MIV-Zielverkehr soll in den urbanen Zentren und in den Quartieren reduziert wer-
den; insbesondere soll der Pendler-Zielverkehr reduziert werden;

» ein Attraktivitatsverlust Altstadt muss vermieden werden.

= Die Stadt Winterthur unterstiitzt den Kanton bei der Planung und Umsetzung von
kantonalen Park-Ride-Konzepten ausserhalb des Stadtgebiets resp. am Stadtrand.
Neue P+R-Anlagen auf Stadtgebieten werden nicht gefordert.

Die Entlastung des stadtischen Strassennetzes schafft die notwendigen Kapazitdten fiir

das kiinftige quantitative und qualitative Wachstum.

Beschreibung

Die Parkraumbewirtschaftung soll koordiniert fir das gesamte Stadtgebiet umgesetzt
werden. Zentrale Anforderungskriterien sind dabei:

= Standort und Dimensionierung in Abhangigkeit vom 6V- und LV-Mobilitdtsangeboten
und der entsprechenden Gebietsplanung;

= Bei der Anordnung von neuen resp. zusatzlich 6ffentlichen zuganglichen Parkpldtzen
ist darauf zu achten, dass die innerstadtischen Strassen und insbesondere die 6V-
Hochleistungskorridore sowie die Urban Boulevards moglichst gering zusatzlich belas-
tet werden;
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* im hochwertigen innerstadtischen Raum haben Parkhauser Prioritdt, um den Strassen-
raum zu entlasten. Oberirdische Parkplatze werden zugunsten des Langsamverkehrs
und der Aufenthaltsqualitat aufgehoben und in gedeckte Anlagen verschoben;

» Bewirtschaftung / Tarifierung zum Zweck der Verkehrssteuerung auf dem ganzen
Stadtgebiet

= keine Parkplatze fur Pendler in Wohnquartieren

Um die angestrebten Modalsplit-Zielsetzungen erreichen zu kdnnen, ist insbesondere in
den sich stark verandernden kantonalen Zentrumsgebieten ein rasches Handeln notwen-
dig. Die heutige Gesamtzahl der Parkplatze im Stadtzentrum (rund um die Altstadt und
Sulzerareal Stadtmitte, Stand 2010) darf sich nicht resp. nur massvoll erhéhen.

Die stadtischen Naherholungsgebiete (z.B. Bruderhaus, Eschenberg, Romerholz, Golden-
berg oder Reitplatz Téss) sind ebenfalls in die Uberlegungen zur gesamtstadtischen Park-
raumbewirtschaftung einzubeziehen.

Viele Arbeiten und Bestrebungen zu den obigen Punkten sind in der Stadt Winterthur
zurzeit bereits im Gang. Mit einer Dienstanweisung hat das Departement Bau die M&g-
lichkeit, die Parkplatzzahl von Baugesuchen zu beeinflussen. So hat der Stadtrat im Febru-
ar 2011 mit einer Dienstanweisung die Anwendung der kantonalen "Wegleitung zur
Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen" neu geregelt. Die Wegleitung
regelt die Anzahl Parkplatze im Baubewilligungsverfahren. Insbesondere werden autoar-
me Nutzungen gefordert (in Zusammenhang mit einem Mobilitdtskonzept), die Anzahl
Parkplatze bei Wohnen werden in Abhangigkeit der Gute der 6V-Erschliessung berechnet,
und bei Kunden und Besuchern werden die Anzahl Parkplatze bei guter oder sehr guter
OV-Erschliessung reduziert. Bei Beschaftigten hat sich nichts geandert; es wurde immer
schon das Minimum bewilligt. Zu den laufenden Arbeiten im Zusammenhang mit Bezug
zur Parkierung gehort auch die Studie zu den stark verkehrserzeugenden Nutzungen
(SVN).

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Zentrumserschliessung Neuhegi-Grize und Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte.
Standortoptimierungen von Parkierungsanlagen vor dem Hintergrund der 6V-
Erschliessung und jeweiligen Gebietsplanungen (z.B. Planungszone Neuhegi-Grize, Sul-
zerareal Stadtmitte, Masterplan Stadtraum Bahnhof, etc.) zu prifen.

Eignungsgebiete flr stark verkehrserzeugende Nutzungen (SVN); Teilrevision kantonales
Bau- und Planungsgesetz (Parkierung und stark verkehrserzeugende Nutzungen); Ab-
stimmung mit Parkraumpolitik der Region.

Stand der Planung,
Reifegrad

Nach Handlungsbereich unterschiedlich (siehe Teilmassnahmen). Parkierungskonzept Win-
terthur, Grundlagen und Lésungen. EBP, 15. Februar 2007

Né&chste Schritte

Priorisierung und Vertiefung der Massnahmen und Umsetzungsplan fir die nachsten Jah-
re. Die wichtigsten Schritte sind:

= Revision der kommunalen Abstellplatzverordnung.

= Uberarbeitung der Verordnung tber das gebiihrenpflichtige Parkieren auf éffentlichem
Grund gemass obigen Funktionszielen

Insbesondere fur das Gebiet Sulzerareal Stadtmitte und Neuhegi / Griize sind wirksame
Massnahmen zu erarbeiten (z.B. in Form von in Gestaltungsplanen verankerten Mobili-
tatskonzepten oder Fahrtenmodellen), damit das gesamte Entwicklungspotenzial des
Gebiets nachhaltig ausgeschopft werden kann.
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Zustandigkeit / Fe-
derflihrung

Amt fir Stadtebau, Stadt Winterthur

Bemerkungen, Hin-
weise

Der Parkplatzbestand und theoretische Parkplatzbedarf wurde im Rahmen der Erarbeitung
der Grundlagen flr das Parkierungskonzept Winterthur fir die Altstadt und altstadtnahe
Gebiete im Jahr 2006 ermittelt.

Der Stadtrat Winterthur hat sich mit Stellungnahme vom 9. Dezember 2009 zur Teilrevisi-

kommunalen Abstellplatzverordnung vor.

auszuarbeiten.

on des Planungs- und Baugesetzes / Vorschriften Parkierung gedussert. Diese Stellung-
nahme gibt gleichzeitig eine Stossrichtung hinsichtlich der kommenden Revision der

Verschiedene Arbeiten und Abklarungen im Zusammenhang mit der Parkraumbewirt-
schaftung laufen in der Stadt Winterthur bereits. Der Stadtrat hat im Zusammenhang mit
dem Massnahmenplan Luftreinhaltung 2010 im April 2011 beschlossen, einen Vorschlag
fur die Erhdhung der Parkplatzgeblhren auf 6ffentlichen Parkpldtzen im Stadtzentrum

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Revision Abstellplatzverordnung: ab 2011 offen
Die Verordnung Uber die Abstellplatze vom 27. Oktober 1986 erster Entwurf fur
bedarf einer Revision, "unabhéngig" davon, wie sich die Teilrevisi- | 2012 vorgesehen
on des Planungs- und Baugesetzes (Vorschriften Uber die Parkie- (Ldnge Verab-
rung) auf kantonaler Ebene weiter entwickelt. Bei der Revision der | schiedungsprozess
Abstellplatzverordnung sind die Modalsplit-Zielsetzungen des sGVK | nicht vorherseh-
sowie die Situation der 6ffentlich zugdnglichen Parkierung zu be- bar)
rlcksichtigen. Zu prifen ist auch, ob eine Veloparkplatzpflicht bei
Wohnbauten sowie bei Sport- und Freizeitanlagen vorzusehen ist.
Bestehende Regelungen und Vereinbarungen (z.B. "Parkplatz-
Kompromiss", "VCS-Vertrag" etc.) sind vor dem Hintergrund der
Zielsetzungen sGVK neu zu bewerten.
2 | Gebiete mit Parkraumbewirtschaftung / Harmonisierung ab 2011 offen

Parkgebiihren:

Fr die Zentrumsgebiete, Kernzonen und punktuell fir grossere
Parkinganlagen (ab 50 Parkplatze) werden verbindliche Tarife fur
offentliche und private Anlagen festgelegt, die je nach Lage variie-
ren kdnnen, grundsatzlich aber hoher sein sollen als die heutigen
Tarife (Steuerungseffekt). Dabei kann den unterschiedlichen Be-
darfnissen von "Kurzparkierern" (Kunden / Besucher: kurze Park-
dauer, moglichst nah) und "Dauerparkierern" (Personal / Bewoh-
ner: lange Parkdauer, méglichst glinstig) Rechnung getragen wer-
den. Heute fehlen rechtliche Instrumente fir eine Tarifregelung
Uber samtliche 6ffentlichen und privaten Parkhduser noch gréss-
tenteils. Aktuelle Entwicklungen bei neuen Bewirtschaftungs- und
Preismodellen (z.B. Integration Lohn, Kombination mit 6V, Mobility
Pricing etc.) sind bei der Vertiefung gegebenenfalls aufzunehmen.
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Blaue Zone:

Die heute in der Innenstadt und verschiedenen Wohnquartieren
schon existierenden blauen Zonen mit Parkkarten fir Anwohner
(Parkkartenzonen) sollen flachendeckend eingefiihrt werden. Da-
mit kdnnen Quartiere beruhigt und das Ausweichen von Pendler-
verkehr in die Aussenquartiere vermieden werden.

Bei der Umsetzung wird die bewahrte stadtische Praxis bertick-
sichtigt, wonach auf Anregungen der Bevdlkerung reagiert wird.

ab 2011

offen

Erweiterung Parkleitsystem:

Neue und bestehenden 6ffentlich zugéangliche Parkierungsanlagen
sollen konsequente ins Parkleitsystem integriert werden, damit
nicht erwlinschter Suchverkehr vermieden werden kann. Bei Voll-
belegung soll die Signalisierung den Weg zum néachsten Parkhaus
weisen.

ab 2011

offen

Standortoptimierung und Dimensionierung von grdsseren,

offentlich zuganglichen Parkierungsanlagen:

Verschiedene, aktuell zur Diskussion stehende, neue Parkierungs-

anlagen resp. Erweiterungen missen aufgrund ihrer Netzwirkung
und potenziellen Nachfrage vertieft Gberprift werden. Dabei sind
immer auch die Zielsetzungen des sGVK zu beriicksichtigen.

Neue o6ffentlich zugangliche Parkierungsanlagen in Zentrumsgebie-
ten bzw. Parkplatze dienen in erster Linie dem Ersatz von beste-
henden Parkpladtzen (keine Erhdhung) und sollen grundsatzlich nur
in Verbindung mit Fahrtenmodellen und/oder der Verpflichtung zu
betrieblichem Mobilitdtsmanagement und/oder Anbindung an ein
Parkleitsystem geplant werden.

ab 2011

offen

Gesamtkosten

noch offen

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1

Fuss- und Veloverkehr + 1 Konzentration

2

offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung

Strassennetz + 3 Qualitat offentliche Rdume

Erreichbarkeit -

Intermodalitat + dern

WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

Nachfrageseitige Massnahmen ++ 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen

WK3: Verkehrssicherheit erhohen 2 Larmimmissionen

Objektive Sicherheit 0 3a Flachenbeanspruchung

Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume
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Umgestaltung Zentrum Wiilflingen Prioritat: A
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015 - 2018 MIV
Ausgangslage / Der Lindenplatz ist das historische Zentrum von Wulflingen. Durch das Zusammentreffen

Problem

von insgesamt sechs Strassen mit entsprechenden Verkehrsbeziehungen entstehen grosse,
unwirtliche Verkehrsflachen, welche weder den Anspriichen des Fuss-/Velo-/ und auch
Autoverkehrs (lange Querungen, unsichere Linienfiihrung), noch denjenigen der Gestal-
tung und des Aufenthalts in einem belebten Ortszentrum gentigen. Nebst den offensicht-
lichen verkehrlichen und gestalterischen Mankos ist auch die Umweltsituation (Larm/Luft)
durch den ortlichen Verkehr sowie die Auswirkungen der nahen A1 stark negativ gepragt.
Von der Bevdlkerung wurde im Rahmen von verschiedenen Quartierveranstaltungen (u.a.
Forum Wiilflingen 2009 und 2011) klar zum Ausdruck gebracht, dass die Erwartungshal-
tung bezgl. gestalterischer und funktionaler Aufwertung des Bereichs Lindenplatz aus
Sicht Aufenthalt, Fussganger und Fussgdngerinnen, Velofahrende, Busbenutzer hoch ist.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

Diese Massnahme dient nicht in erster Linie der stadtischen Entwicklung, wie sie im Zu-
kunftsbild angestrebt ist, sondern der Verbesserung der heutigen problematischen Situa-
tion bezuglich der Wohnqualitat in Wulflingen. Sie ist aber auch als funktionales und
gestalterisches Element des Urban Boulevards zu sehen.

Funktionsziel und
Bezug Zukunftsbild

Oberstes Ziel ist die Verbesserung der objektiv und subjektiv wahrnehmbaren Situation fur
den Langsamverkehr und die 6V-Benutzenden durch eine konsequente Verlagerung des
Durchgangsverkehrs auf die Salomon-Hirzel-Strasse. Damit sollen diese Verkehrsarten
gefordert und die angestrebten Modalsplit-Ziele erreicht werden.

Beschreibung

Fir die Zentrumsabschnitte der Wilflinger-, Riedhof- und Wieshofstrasse ist eine sied-
lungsvertragliche Verkehrsabwicklung zu gewahrleisten. Die gestalterischen Vorschlage
mussen folgende verkehrstechnische Rahmenbedingungen bericksichtigen:

= die Salomon-Hirzel Strasse bleibt verkehrsorientiert,

» Raumfreihaltung fur allfallige Verlangerung des 6V-Hochleistungskorridors via Johan-
nes-Beugger-Briicke zum Bhf. Wlflingen (in Abstimmung mit Massnahme 3);

=  MIV-Dosierung bei Schloss Wlflingen mit entsprechendem Stauraum auf der Salo-
mon-Hirzel Strasse (siehe Massnahme 10 inkl. Koordination mit Umgestaltung bei den
Autobahnausfahrten).

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Es bestehen folgende Abhangigkeiten zu weiteren sGVK-Massnahmen: V-
Hochleistungskorridor und Urban Boulevard (1. Prioritat, Verlangerung 2. Etappe), MIV-
Dosierung am Knoten Schloss Wlflingen, Verbesserung der 6V-Erschliessung in Quartie-
ren, Optimierung Busnetz

Stand der Planung,
Reifegrad

Projektidee

Né&chste Schritte

In einem partizipativen Prozess sollen zusammen mit der Bevélkerung verschiedene plane-
rische Massnahmen zur Aufwertung des Dorfkerns entwickelt und umgesetzt werden. Ein
wichtiges Thema dabei ist die Abwicklung des Verkehrs am Lindenplatz und die Gestal-
tung des offentlichen Raums. Die Massnahme ist eng zu koordinieren mit der Konzep-
tausarbeitung in Koordination mit den Planungen des 6V-Hochleistungskorridors und des
Urban Boulevards 1. Prioritat (insbesondere 2. Etappe).

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Amt fUr Stadtebau, Stadt Winterthur unter Einbezug der zustéandigen Stellen beim Kanton
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Bemerkungen, Hin-
weise

Verkehrsmodell-Untersuchungen haben gezeigt, dass sich mit der im regionalen und
kommunalen Richtplan enthaltenen Entlastungsstrasse Zentrum Wulflingen zwischen
Ausfahrt A1 bei Salomon-Hirzel Strasse und Schlosstalstrasse weder die notwendigen
Entlastungseffekte fur das Zentrum, noch fir den geplanten 8V-Hochleistungskorridor
entlang der Wilflingerstrasse ergeben. Zudem ergeben sich aus Sicht des Stadtrats nicht
trennbare Abhangigkeiten zu einem mittel- bis langfristigen Ausbau der A1 (Brief vom
12.08.09 an das Wulflinger Forum). Es wurde auch nachgewiesen, dass eine Zentrumsent-
lastung Uber die Salomon-Hirzel-Strasse umsetzbar ist. Konsequenterweise wird im Rah-
men des sGVK eine Streichung des Richtplaneintrages empfohlen. Die Erschliessung des
Quartier Niederfelds ist im Rahmen einer separaten vertiefenden Abklarung zu gewahrleis-
ten.

In den neuen regionalen Richtplanen ist ein Legendenpunkt "Umgestaltung Strassen-
raum" vorgesehen. Zusammen mit der Region ist darauf hinzuwirken, dass die Umgestal-
tung des Zentrums Wlflingen darunter aufgefihrt wird.

Kleinere Massnahmen zur Aufwertung von Wulflingen flr den Fussverkehr, 8V-Nutzende
und Velofahrer kénnen im Rahmen von anderen Massnahmenpaketen allenfalls zeitlich
vorgezogen werden (z.B. Beruhigung von Quartierstrassen oder Optimierung Velo- resp.
Fusswegnetz)

Teilmassnahmen Termine Kosten

1 | Betriebs- und Gestaltungskonzept zur Umgestaltung Zentrum ab 2012 100'000*
W(lflingen

2 | Neugestaltung Frohsinnareal mit Anpassung des Lindenplatzes | ab 2015 o

Gesamtkosten offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramm vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Vertiefungsstudie bis Ende

2011 zu konkretisieren

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz - 3 Qualitat offentliche Radume ++
4 | Erreichbarkeit ++ WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitét ++ dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsrdume 0
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Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize Prioritat: A
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015 -2018 MIV
Ausgangslage / Das Gebiet Neuhegi liegt in einem kantonalen Zentrumsgebiet. Von der Baudirektion des

Problem

Kantons Zurich wurde am 16. Juli 2010 eine Planungszone flr das Gebiet Neuhegi-Griize
verfligt. In den néchsten Jahren ist mit einer Zunahme der Bevolkerung um gut 3'000
Personen und bis gleich vielen neuen Arbeitsplatzen zu rechnen. Dabei soll auch Raum fir
grossflachige (Arbeits-)Nutzungen geschaffen werden, welche weniger &V-orientiert sind.
Eine gute Zuganglichkeit fir den MIV und den Guterverkehr bleibt zudem wichtig, da
auch Nutzungen mit MIV-affinem Kundenverkehr (Gewerbe- und Dienstleistungszentren)
denkbar sind.

Bereits heute sind verschiedene Strassenabschnitte, welche das Gebiet fir den MIV er-
schliessen (v.a. Frauenfelderstrasse, Seenerstrasse, Ohrbihlkreisel), in Hauptverkehrszeiten
haufig Uberlastet und der Zugang zum Gebiet Neuhegi ist dadurch erschwert. Mit den
erwarteten Verkehrszunahmen wird sich dieses Problem verscharfen.

Im aktuell aufliegenden kantonalen Richtplan ist eine Linienfiihrung zur Erschliessung des
Zentrumsgebiets mit kurzfristigem Realisierungshorizont enthalten (Nr. 36 , Entlastungs-
strasse Oberwinterthur”). Es handelt sich um eine neue, teils oberirdisch, teils in einem
Tunnel verlaufende, 2-streifige Hauptverkehrsstrasse zwischen der Frauenfelderstrasse (im
Bereich der Einmindung Rietstrasse) und der Seenerstrasse (im Bereich der Einmindung
Hegifeldstrasse). Der nordliche Abschnitt verlauft westlich der Bahnlinie, im Bereich der
Flugplatzstrasse quert die Strasse das Bahntrassee und fuhrt 6stlich der Bahnlinie weiter.

Die Entlastungsstrasse wurde von Seiten des Bundes im Rahmen seines Prifberichts zum
Agglomerationsprogramm der 1. Generation sehr kritisch beurteilt und in der Prioritat
zurlickgestuft (Massnahme der Liste C). Das Kosten/Nutzen-Verhéltnis wurde als ungeni-
gend beurteilt und die Massnahme hinsichtlich ihres Beitrags zur optimierten Verkehrsab-
wicklung und zur Aufwertung des Siedlungsraums in Zweifel gezogen.

Verschiedenen Gebietsplanungen entlang der Frauenfelderstrasse (Industriezonen, Glei-
serweiterung der SBB) stehen zudem in Konflikt mit der im Richtplan festgesetzten Linien-
flhrung.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Bessere Erschliessung des urbanen Zentrums Neuhegi-Grize fur alle Verkehrsmittel
und damit Sicherung der Entwicklung von produzierendem Gewerbe

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Damit die erwiinschte Entwicklung im kantonalen Zentrumsgebiet stattfinden kann und
das Gebiet fiir Nutzungen attraktiv bleibt, welche auf eine gute Zuganglichkeit fir den
MIV und den strassengebundenen Guterverkehr angewiesen sind, muss die strassenseitige
Erschliessung stark verbessert werden. Ziel ist der Ersatz der im Richtplan festgelegten
Linienflihrung durch eine zweckmassige und realisierbare Variante, welche zudem die
Anforderungen des Agglomerationsprogramms erfillt.

Beschreibung

Fur die Erschliessung des urbanen Zentrums Neuhegi-Griize und eine gute Erreichbarkeit
aus allen Richtungen ist eine Gesamtlésung fir alle Verkehrsmittel notwendig. Die Ver-
kehrsstrdme von resp. nach Winterthur Mitte missen aufgrund der hoheren Gesamtkapa-
zitaten in erster Linie mit dem 6V und dem Langsamverkehr abgewickelt werden kénnen.
Ergénzend dazu erfolgt die Anbindung fir den MIV mit der neuen Strasse Uber den An-
schluss Oberwinterthur direkt auf die A1. Zur verbesserten Anbindung des urbanen Zent-
rums Neuhegi-Grize an das Ubergeordnete Strassennetz gibt es fur die neue Strasse ver-
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schiedene mogliche Ankniipfungspunkte an die bestehenden Achsen. Neun mogliche
Varianten zwischen sechs Anschlusspunkten (darunter auch diejenige aus dem kantonalen
Richtplan) wurden bezlglich ihrer Entlastungs- und Erschliessungswirkung im Rahmen des
sGVK grob beurteilt. Daraus hervorgegangen ist der Korridor gemass folgender Abbil-
dung, innerhalb welchem die Linienfiihrung in einer Vertiefungsstudie konkretisiert wer-
den muss (auf Wunsch der Gemeinde Wiesendangen wird auch der schraffierte Bereich in
die folgenden Vertiefungsarbeiten einbezogen).
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Dabei missen u.a. folgende Punkte geklart werden:

= Anschlusspunkt Nord: Die Lage des Anschlusses zwischen Einmindung Schorenstrasse
und Technoramastrasse ist aufgrund verkehrlicher, verkehrstechnischer und stadtebau-
licher Uberlegungen unter Beriicksichtigung der Erschliessung des Industriegebietes
Frauenfelderstrasse Stid, der Larmbelastung des bestehenden Wohnquartiers Pfaffen-
wiesen und der laufenden Planungen zur Erweiterung des SBB-Unterhaltsanlage zu
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optimieren. Als Variante ist auch eine Linienflhrung 6stlich der SBB-Unterhaltsanlage
bis zur Rietstrasse auf Gemeindegebiet von Wiesendangen zu prifen. Dies benétigt
zusatzliche Machbarkeits- und Zweckmassigkeitsabklarungen fur eine unter- oder
oberirdische Linienflihrung 6stlich der SBB-Geleise. Bei allen Anschlussvarianten ist zu
berlicksichtigen, dass fur den strassengebundenen 6V keine neuen Engpésse entste-
hen durfen.

* Im Zusammenhang mit der Lage des nérdlichen Anschlusspunktes ist auch die heute
unbefriedigende Erschliessung der Liegenschaften entlang der Delta-/Flugplatz-
/Schlossackerstrasse via Pappelweg quartiervertraglicher zu gestalten (d.h. keine Fih-
rung des Schwerverkehrs mehr Gber den Pappelweg)

» Anschlusspunkt Std: Prifung verschiedener Alternativen zum sldlichen Anschluss der
Zentrumserschliessung an das bestehende Strassennetz: z.B. Fihrung nur bis ins Ge-
biet Neuhegi und dann baulicher Unterbruch, sodass der Verkehr nicht weiter unter
der St. Gallerstrasse hindurch verkehren kann. Oder als Alternative eine Durchbindung
(ausgebaut oder wie heute) nach Siden bis zur Seenerstrasse stdlich St. Gallerstrasse
aufgrund Uberlegungen zur Erschliessungswirkung. Bei allen Anschlussvarianten ist zu
berlcksichtigen, dass fur den strassengebundenen 8V keine neuen Engpésse entste-
hen durfen.

= LinienfUhrung im Gebiet Neuhegi-Griize: ober-/unterirdische Abschnitte in Abhangig-
keit der Siedlung, der Gebietsplanung und der erwlinschten Erschliessungswirkungen.

= Nachweis der stadtvertraglichen Gestaltung und bestmdglichen Integration in die be-
stehende und kiinftige Bebauung und in die Erholungsrdume fir die Bevélkerung
(Schulhaus, Schloss, Hegmatten).

» Machbarkeitsabklarungen bezlglich Verkehrstechnik, Bautechnik und Umwelt (insbe-
sondere Hydrologie).

» Flankierende Massnahmen auf der Frauenfelder- resp. Seenerstrasse (in enger Ab-
stimmung mit dem &V-Hochleistungskorridor und den Urban Boulevards der 2. Priori-
tat.

= Ausarbeitung RVS-Konzept zur Lenkung des Verkehrs auf neue Zentrumserschliessung
und Vermeidung von Ausweichverkehr in angrenzende Stadtquartiere und Gemeinden
(z.B. Kistenpass).

» Verwendung der Zentrumserschliessung als Ausnahmetransportroute als Ersatz fir die
heute unbefriedigende Fihrung der Schwertransporte Uber die Talackerstrasse

»  Kostenschdtzung und Umsetzungsplan

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Gebietsplanungen Neuhegi, 6V-Hochleistungskorridor und Urban Boulevards 1./2. Priori-
tat, Querung Grize, verbesserte 6V-Erschliessung Quartiere, Optimierung Busnetz, Park-
raumplanung und -bewirtschaftung, Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte, Gemeinde
Wiesendangen, RWU

Stand der Planung,
Reifegrad

Grobbeurteilung von neun Varianten im Rahmen sGVK (separat dokumentiert). Machbar-
keitsstudie Entlastungsstrasse Oberwinterthur (2005).

Né&chste Schritte

Vertiefungsstudie zur Kldrung der oben aufgefiihrten Punkte im Hinblick auf eine Anpas-
sung des Richtplaneintrags. Die 6ffentliche Auflage des aktualisierten kantonalen Richt-
plans dauerte bis am 15. April 2011. Eine Uberweisung an den Kantonsrat ist im Jahr
2012 vorgesehen. Als Zeitpunkt fur die Festsetzung ist aus heutiger Sicht Ende 2012 rea-
listisch. Neue Erkenntnisse sind so friih als mdglich anzubringen, kénnen aber theoretisch
bis vor der Schlussabstimmung eingebracht werden. Sicher muss die Stadt im Rahmen der
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offentlichen Auflage darauf hinweisen, wo und wann noch neue Erkenntnisse zu erwar-
ten sind. Aus Sicht des Kantons ist die Raumsicherung flr die Zentrumserschliessung dus-
serst wichtig, bei noch nicht abschliessend geklarten Fragen kann allenfalls auch ein Vari-
anteneintrag erwirkt werden.

Da eine enge Abhangigkeit zwischen den Entwicklungen im Bereich Neuhegi, dem 6V-
Hochleistungskorridor, der Querung Griize und der Zentrumserschliessung besteht, ist die
Stadt Winterthur bestrebt, die Realisierung einer solchen Zentrumserschliessung maglichst
rasch voranzutreiben. Sie soll mit Prioritat A ins Agglomerationsprogramm der 2. Genera-
tion aufgenommen werden. Wenn in diesem Rahmen eine Mitfinanzierung durch den
Bund angestrebt wird, muss der Spatenstich bis spatestens 2018 erfolgen. Dies ist ein sehr
ambitidser Zeitplan, welcher nur bei einem optimalen Ablauf eingehalten werden kann.

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Amt fUr Stadtebau der Stadt Winterthur in Zusammenarbeit mit den zustdndigen Stellen
beim Kanton (AFV, AWEL) und der Gemeinde Wiesendangen sowie der Region (RWU).

Bemerkungen, Hin-
weise

Der grob beurteilte Variantenfacher und die Ergebnisse der Beurteilung sind separat do-
kumentiert.

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Vertiefungsstudie fir Anpassung Richtplaneintrag 2011 200'000*
2 | Machbarkeitsabklarungen 2012 vk
3 | Projektierung ab 2013 vk
4 | Realisierung ab 2018 *x
Gesamtkosten offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramm vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Vertiefungsstudie bis Ende

2011 zu konkretisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr + 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz ++ 3 Qualitat offentliche Raume +/-
4 | Erreichbarkeit ++ WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat - dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen - 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen -
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a Flachenbeanspruchung --

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume -
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Umgestaltung A1-Anschluss Toss Prioritat: C
Umsetzungshorizont | langfristig ab 2030 MIV
Ausgangslage / Vom A1-Anschluss Téss gelangt der Verkehr auf der Zircherstrasse Richtung Stadtzent-
Problem rum von Winterthur. Die Anschlussbauwerke sind heute so gestaltet, dass dies auf bis zu

drei Fahrstreifen ohne Kreuzungen a niveau méglich ist. So kann der Verkehr mehr oder
weniger ungehindert vom Nationalstrassennetz auf das stadtische Netz wechseln. Die
Motorfahrzeuglenker nehmen zu lange nicht wahr, dass sie sich in einem stadtischen und
dichten Umfeld mit den entsprechenden Nutzungen und Verkehrsteilnehmenden befin-
den. Die Gestaltung ist aus stadtischer Sicht diesen Begebenheiten anzupassen.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

Diese Massnahme dient nicht in erster Linie der stadtischen Entwicklung, wie sie im Zu-
kunftsbild angestrebt ist, sondern der Verbesserung der heutigen problematischen Situa-
tion bezlglich der Wohnqualitat in den betroffenen Quartieren.

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Der Ubergang vom Hochleistungs- auf das stadtische Strassennetz soll am Knoten Ziir-
cherstrasse / Klosterstrasse so gestaltet werden, dass sich die Autofahrer Gber den Wech-
sel des Umfelds bewusst werden und klar erkennbar wird, dass sie sich auf einer Stadt-
strasse befinden, welche verschiedene Benutzer hat (inkl. 6ffentlicher Verkehr, Velo- und
Fussverkehr).

Beschreibung

Der Anschluss wird zu einem Knoten ausgebaut, so dass die Fahrzeuge nicht mehr schlei-
fend ins Stadtzentrum gelangen, sondern sich des Umfeldwechsels bewusst werden und
entscheiden missen, ob die Fahrt via Zlrcherstrasse ins Zentrum oder via Breitestrasse
Richtung Seen/Oberwinterthur fihrt.

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Die Umgestaltung des Anschlusses ist stark davon abhangig, wie sich die Bestvariante der
beim Bund laufenden Zweckmassigkeitsbeurteilung fur Projekte zur Engpassbeseitigung
auf dem Nationalstrassennetz zwischen Zlrich — Seebach und Winterthur prasentieren
wird (z.B. Glattalautobahn). Davon hangt auch ein allfalliger 6-Spur-Ausbau der A1 zwi-
schen dem Anschluss Toéss und Oberwinterthur ab. Fir die weiteren Planungen missen
daher diese Ergebnisse und die weiteren Absichten des Bundes abgewartet werden. Es
ergeben sich auch Abhangigkeiten zur Umsetzung von RVS-Massnahmen am Anschluss
T8ss.

Ebenfalls eine grdssere Abhdngigkeit besteht zur allfélligen Realisierung eines neuen MIV-
Netzelementes zur Entlastung des Stadtzentrums. Die Gestaltung des Anschlusses Toss
muss sich im Fall einer neuen (Umfahrungs-)Strasse auf das damit angestrebte neue Ver-
kehrsregime beziehen (grossraumige Fiihrung des Verkehrs ab dem Anschluss Téss Rich-
tung Osten resp. nach Seen, Oberwinterthur und ins Tosstal).

Stand der Planung,
Reifegrad

Projektidee des Testplanungsteams Buchhofer Barbe AG / KCAP Architects&Planners /
Philippe Cabane (Stand Juni 2010)

Nachste Schritte

Nach Vorliegen der Ergebnisse der ZMB (Engpassbeseitigung auf dem Nationalstrassen-
netz) sollte das Amt flr Stadtebau direkt mit dem ASTRA Kontakt aufnehmen beziglich
der Moglichkeiten flr eine Umgestaltung des Anschlusses T6ss.

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Bund (unter Einbezug von Stadt und Kanton)

Bemerkungen, Hin-
weise

Fur das ASTRA ist wichtig, dass die "Ubergangslénge" vom NS- zum stadtischen Netz als
Ldnge bestehen bleibt, d.h. dass der "stadtische Knoten" nicht unmittelbar bei der Aus-
fahrt platziert wird und der ausfahrende Verkehr sich auf die Stammstrecke zuriickstaut.
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Teilmassnahmen Termine Kosten

1 | Gemeinsame Loésungssuche mit Bund und Kanton zur (bauli- Ergebnisse ZMB ab- offen
chen) Umgestaltung des Ubergangs zwischen Hochleistungs- warten (ca. ab 2013) *ok ok
und stadtischem Strassennetz

Gesamtkosten offen

*** Ist in den reguldren Aufgaben und Arbeiten des Amts fir Stadtebau enthalten.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz - 3 Qualitat offentliche Réaume +

4 Erreichbarkeit - WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 Intermodalitat + dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen 0 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen 0

WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte Prioritat: C
Umsetzungshorizont | langfristig ab 2030 MIV
Ausgangslage / Die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems stdsst in der Stadt Winterthur an seine Gren-

Problem

zen. Aufgrund der in Spitzenzeiten hohen Belastungen der Hauptachsen mit Fahrzeugen
des privaten und 6ffentlichen Verkehrs resultieren fir alle Verkehrsteilnehmenden Reise-
zeitverluste und unattraktive Bedingungen. Zudem entsteht auf verschiedenen Quar-
tierstrassen Ausweichverkehr (u.a. Breitestrasse). Mit den erwarteten und angestrebten
Zunahmen von Arbeitsplatzen und Einwohnern in der ganzen Stadt Winterthur wird sich
das Problem kinftig verscharfen.

Im aktuell aufliegenden kantonalen Richtplan ist ein Tunnel zur Entlastung des urbanen
Zentrums Winterthur Mitte und der Breitestrasse mit mittelfristigem Realisierungshorizont
enthalten (Nr. 35 , Heiligbergtunnel™). Es handelt sich um eine neue, unterirdisch verlau-
fende, mehrstreifige Hauptverkehrsstrasse zwischen der tiefergelegten unteren Vogelsan-
gstrasse und der Tosstalstrasse (im Bereich Reitweq).

Im regionalen Richtplan ist ebenfalls ein Tunnel zur Zentrumsumfahrung vorgesehen,
dieser Breitetunnel verbindet die unteren Vogelsangstrasse (Bereich Storchenbriicke) mit
der Zeughausstrasse im Bereich Deutweg.

Auch Uber verschiedene andere Varianten einer Zentrumsumfahrung wurden schon ver-
schiedene Studien verfasst (z.B. HLS-SUdostumfahrung als Bestandteil des Nationalstras-
sennetzes oder ZMB Elektrowatt).

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Langfristige Bewahrung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdgli-
chung der Entwicklung in den urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize

= Langfristige Bewahrung von Handlungsspielraum auf den Hauptachsen zur Ermdgli-
chung der Entwicklung in den Entwicklungsschwerpunkten

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Damit die angestrebte Entwicklung auf Stadtgebiet von Winterthur stattfinden kann und
die Achsen des 6V-Hochleistungskorridors massgebend vom MIV entlastet werden kon-
nen, muss die Gesamtkapazitat des Verkehrssystems langfristig gesteigert werden, resp.
der MIV verlagert werden. Ziel ist der Ersatz der bestehenden Richtplaneintrage mit einer
aus heutiger Sicht zweckmassigen und realisierbaren Linienfihrung.

Beschreibung

Die angestrebte Entlastungswirkung auf den Achsen des 6V-Hochleistungskorridors muss
schon in den nachsten 10 Jahren realisiert werden kénnen. In diesem Zeitraum ist ein
neuer Umfahrungstunnel nicht umsetzbar, da die Planung und Projektierung viel Zeit in
Anspruch nehmen. Aus diesem Grund sind bereits frihere Massnahmen zur Entlastung
der Hauptachsen notwendig, wie sie im sGVK vorgesehen sind. Eine neue Strasse kann
aber dazu beitragen, die fir die angestrebte Entwicklung notwendige grosse Kapazitat fur
den o&ffentlichen Verkehr und den Langsamverkehr auf den Stadtstrassen langfristig si-
cherzustellen. Dazu gibt es verschiedene denkbare Anknlpfungspunkte an das bestehen-
de Strassennetz. Verschiedene Varianten zwischen unterschiedlichen Anschlusspunkten
(darunter auch diejenige aus den Richtpldnen, die Vorschldge aus der Testplanung, gross-
raumige Umfahrungen im Sinne der friheren Stdostumfahrung und die friheren Bestva-
rianten) wurden bezlglich ihrer Entlastungs- und Erschliessungswirkung im Rahmen des
sGVK grob beurteilt. Daraus hervorgegangen sind zwei neue zweckmassige Linienflhrun-
gen gemadss folgender Abbildung.




In einer anschliessenden Vertiefungsstudie missen u.a. folgende Punkte geklart werden:

» Anschlusspunkt West: Definitive Lage des Anschlusses entlang der unteren Vogel-
sangstrasse aufgrund verkehrlicher und verkehrstechnischer Uberlegungen
(Anschluss Wylandbricke nur bei Tieferlegung der Vogelsangstrasse)

= Anschlusspunkt Ost: Anbindung des Tunnels an das stadtische Strassennetz und In-
tegration des Portals in den Stadtraum aufgrund verkehrlicher, verkehrstechnischer
und stadtebaulicher Uberlegungen

» Machbarkeitsabklarungen bezlglich Verkehrstechnik, Bautechnik und Umwelt (insbe-
sondere Hydrologie)

» Flankierende Massnahmen auf der Zircher- und Technikumstrasse zur Sicherung der
angestrebten Verlagerungswirkung (in enger Abstimmung mit dem ¢V-Hochleistungs-
korridor und den Urban Boulevards der 1. Prioritat)

= Ausarbeitung eines Steuerungs- und Lenkungskonzepts fiir den Fall einer Uberlastung
der A1, damit die Zentrumsumfahrung zusammen mit der Zentrumserschliessung
Neuhegi-Grlize vom grossraumigen Verkehr nicht als Ausweichroute benutzt wird.

= Kostenschdtzung und Umsetzungsplan

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

6V-Hochleistungskorridor und Urban Boulevards 1./2. Prioritat, Parkraumplanung und -
bewirtschaftung, Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize, RWU, Nationalstrasse: ZMB
Glattalautobahn und Ausbau Umfahrung Winterthur (PEB).

Stand der Planung,
Reifegrad

Grobbeurteilung von verschiedenen Varianten im Rahmen sGVK (separat dokumentiert).
Zweckmassigkeitsbeurteilung Elektrowatt (1980). ZMB Stdostumfahrung (2002). Mach-
barkeitsstudie Heiligbergtunnel (Entwurf 2005).

Né&chste Schritte

Vertiefungsstudie zur Kldrung der oben aufgefihrten Punkte im Hinblick auf eine spatere
Anpassung des Richtplans. Es ist aus Sicht der Stadt nicht zwingend, dass die Anpassung
bereits in der laufenden Revision des kantonalen Richtplans erfolgen kann. Da es sich um
ein sehr langfristiges Projekt handelt, fiir welches die bestehenden Richtplaneintrage keine
Optionsschaden zur Folge haben, kann auch die nachste Revision abgewartet werden.

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Amt flr Stadtebau der Stadt Winterthur in Zusammenarbeit mit den zusténdigen Stellen
beim Kanton und beim Bund (ASTRA, AFV, AWEL), RWU
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Bem

weise

erkungen, Hin- | Der grob beurteilte Variantenfacher und die Ergebnisse der Beurteilung sind separat do-

kumentiert (siehe Anhang A8).

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Vertiefungsstudie fir Anpassung Richtplaneintrag ab 2015 CHF 150'000*
2 | Machbarkeitsabklarungen ab 2016 xRy
3 | Projektierung ab 2020 vk
4 | Realisierung ab 2030 *x
Gesamtkosten offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramm vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Kosten flir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Vertiefungsstudie zu konkre-
tisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

Fuss- und Veloverkehr

1 + 1 Konzentration -

2 offentliches Verkehrssystem ++ 2 Verringerung Zersiedelung -

3 Strassennetz ++ 3 Qualitat offentliche Raume +

4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat - dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen - 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +/-
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a Flachenbeanspruchung -

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume -







Ubersicht Massnahmenblitter Veloverkehr

20.

21.

22.

23.

24.

Optimierung Velonetz
Veloparkierung
Veloschnellrouten und Ausbau Velonetz

Veloquerung Nord
(Masterplan Stadtraum Bahnhof)

Veloverleih-System

Sofortmassnahme Stadt (A2)
kurzfristig (A)
kurzfristig (A)

Kurzfristig (A)

Kurzfristig (A)
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Optimierung Velonetz Prioritat: A2 20
Umsetzungshorizont | Sofortmassnahme Stadt 2011 -2014 | Velo
Ausgangslage / Das heutige Veloroutennetz hat einen hohen Realisierungsstand erreicht. Die Planung
Problem beruht auf dem Konzept , Tritt um Tritt” aus dem Jahr 1995. Die Gesamtlange des darin

angestrebten Netzes betragt 175 km. Die im Konzept festgelegten erforderlichen Aus-
baumassnahmen konnten in der Zwischenzeit teilweise umgesetzt werden. Die noch nicht
umgesetzten Elemente werden im Rahmen des sGVK wieder aufgenommen und ergénzt.
Ebenfalls Bestandteil dieses Massnahmenpakets ist die Behebung der Schwachstellen an
der Veloinfrastruktur (z.B. Abstellplatze). Die Beseitigung betrifft sowohl die aufgrund der
Defizitanalyse heute bereits bekannten Schwachstellen als auch solche, die wahrend den
kommenden Jahren allenfalls noch erkannt werden.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Verbindung der beiden urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize und
damit Forderung resp. Starkung ihrer Entwicklung

» Anbindung der Quartierzentren Toss, Wlflingen und Seen an die urbanen Zentren

= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten in Toss, Wlflingen, Sulzerareal
Stadtmitte und Neuhegi-Grize

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Ziel der Netzoptimierung ist die Bereitstellung eines moglichst durchgehend attraktiven
und sicheren Infrastruktur fir den Veloverkehr im Alltag und in der Freizeit. Dies als
Grundlage, um den Anteil Veloverkehr am Modalsplit zu erhéhen, resp. einen gewissen
Anteil des Neuverkehrs aus der Entwicklung aufzunehmen.

Beschreibung

Das Alltagsnetz erschliesst alle heute und kiinftig wichtigen Ziel- und Quellorte im Alltag
maoglichst direkt (Primadrnetz). Die Velorouten sollten innerorts nicht weiter als 200 m von
wichtigen Zielen entfernt liegen (ausserorts 500 m) und insbesondere den Bedurfnissen
von Pendlerlnnen und Schilerlnnen gerecht werden. Das Alltagsnetz verlauft teilweise
entlang den Hauptachsen und teilweise auf Nebenstrassen. Insbesondere entlang der
Hauptverkehrsstrassen ist die Sicherheit fr die Velofahrenden zu erhdhen, z.B. mittels der
Markierung von Velostreifen.

Dem Freizeitveloverkehr steht ergdnzend ein separates Freizeitnetz zur Verfugung. Uber-
lagerungen zwischen den verschiedenen Netzen sind durchaus maéglich und je nach Ge-
biet auch zweckmassig. Die Netze sind mit den Velorouten der Region abzustimmen.
Konflikten zwischen Alltags- und Freizeitverkehr ist nach Mdéglichkeit vorzubeugen.
Gleichzeitig soll die Vernetzung bestehender Griinrdume, Parks, Spiel- und Sportplatze fur
den Veloverkehr genauer geprift werden. Optimierungen resp. kleine Ergénzungen an
den Anlagen fir die Veloparkierung an den wichtigsten Zielen sind ebenfalls Bestandteil
des Sofortmassnahmenpakets.

Zur Bekanntmachung der Routen und Wege sind Velokarten ein geeignetes Mittel. Ent-
sprechende analoge oder digitale Beispiele gibt es in der Stadt Zlrich oder verschiedenen
Stadten in England (z.B. Edinburgh).Die Beschilderung des Freizeitnetzes ist weitestge-
hend umgesetzt. Fir die Beschilderung des Alltagsnetzes besteht ein Konzept, welches
jedoch erst zum Teil umgesetzt ist.

Zwecks optimaler Anbindung aller Quartiere und der Zielorte in Hanglagen soll zusatzlich
die Realisierung von Schrégliften geprift werden. Die Schréglifte bieten eine attraktive
Ergénzung des Velonetzes bei steileren Abschnitten (insbesondere wahrend der Winter-
monate). Eine Nutzung durch Zufussgehende und eine entsprechende Anbindung ans
Fusswegnetz ist zu prifen.
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Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Veloschnellrouten und Veloparkierung; Veloquerung Nord; Betriebs- und Gestaltungskon-
zepte fUr 6V-Hochleistungskorridore und Urban Boulevards; Leiterkonzept (das Konzept
gibt vor, dass entlang der Geleise auf beiden Seiten je eine durchgehende Verbindung
bestehen soll (Holmen) und zwischen diesen mehrere Querungen der Geleise vorzusehen
sind (Sprossen)); Teilkonzept Fussverkehr und &ffentlicher Raum.

Stand der Planung,
Reifegrad

Das Velonetz ist weitgehend festgelegt und die Licken sind grosstenteils bekannt (vgl.
Defizitkarte). Allerdings fehlt eine Differenzierung des Netzes in Alltags- (Priméar- und Se-
kundarnetz) und Freizeitnetz (gemass Vorgaben Bund fiir die Agglomerationsprogram-
me). Nach erfolgter Differenzierung sollten die Defizite nochmals Gberprift und bei Be-
darf ergénzt werden. Die Behebung von Schwachstellen, welche im Rahmen von kom-
menden Planungen erst spater erkannt werden, gehort ebenfalls zu diesem Massnah-
menpaket.

N&chste Schritte

Die Netzkonzeption stammt aus dem Jahr 1995 und ist im Rahmen der laufenden Velo-
planung mit aktuellen Erkenntnissen zu ergdnzen. Die Schwachstellen sind zu dokumen-
tieren und moglichst im Rahmen aktueller Projekte zu beheben.

Zustandigkeit / Fe-
derflihrung

Stadt Winterthur, Amt fir Stadtebau

Bemerkungen, Hin-
weise

Im Rahmen von Bachelorarbeiten der Hochschule Rapperswil wurden zahlreiche Verbesse-
rungsvorschlage fir den Fuss- und Veloverkehr im Umfeld der Bahnhofe erarbeitet. Eine
Aufnahme der Vorschlage in die heutige Netzkonzeption ist zu prifen. Die Unterschei-
dung dieser Netze wird vom Bund im Dokument , Arbeitshilfe fir den Langsamverkehr in
Agglomerationsprogrammen” vorgegeben.

Teilmassnahmen

Termine Kosten

1 | Aktualisierung Netzkonzeption: ab 2011 noch offen

Die Netzkonzeption aus dem Jahr 1995 und die daraus abgeleiteten
Schwachstellen sind im Rahmen der Planung sowie aufgrund der
Inputs aus den Bachelorarbeiten der HSR zu erganzen.

2 | Schwachstellen beheben: laufend noch offen

den kénnen.

Heute bekannte und spater identifizierte Schwachstellen und Defizi-
te bei der Veloparkierung werden mit den entsprechenden bauli-
chen und signalisationstechnischen Massnahmen maglichst im
Rahmen laufender Projekte behoben. Hierbei handelt es sich um
Massnahmen, die mit geringen finanziellen Mitteln umgesetzt wer-

3 | Wegweisung und Kartierung: ab 2012 noch offen

Die Wegweisung fur das Alltagsnetz wird geméass bestehendem
Konzept vervollstandigt und bei Bedarf erganzt. Zudem wird eine
geeignete Karte mit den Velorouten und -wegen erstellt.
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4 | Schraglifte: 2013 noch offen
Mdgliche Standorte fur Schraglifte wurden im Rahmen der Testpla-
nung sGVK vorgeschlagen. Bereits konkrete Projektliberlegungen
wurden zu einem Schraglift entlang der Turmhalde in die Breite
angestellt. Die Zweckmassigkeit des Projekts wird nochmals ge-
pruft.
Gesamtkosten noch offen

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Fuss- und Veloverkehr ++ 1 | Konzentration +

2 | offentliches Verkehrssystem 0 2 | Verringerung Zersiedelung +

3 | Strassennetz 0 3 | Qualitat 6ffentliche Rdume 0

4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 | Intermodalitat + dern

6 | Nachfrageseitige Massnahmen + 1 | Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 | Larmimmissionen +

1 | Objektive Sicherheit ++ 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 | Subjektive Sicherheit ++ 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Veloparkierung

Prioritat: A

Umsetzungshorizont

kurzfristig 2015-2018 | Velo

Ausgangslage /
Problem

Neben einem zusammenhdngenden und sicheren Velowegnetz ist auch eine qualitativ
hochwertige und bezlglich der Anzahl Abstellpldtze ausreichende Veloparkierung mass-
gebend fir die Attraktivitdt des Velos als Verkehrsmittel. Die Stadt Winterthur verfigt als
Velostadt Uber langjahrige Erfahrungen im diesem Bereich. Dennoch besteht noch Opti-
mierungsbedarf. Folgende Defizite wurden im Bereich Veloparkierung ermittelt:

= Die bestehenden Bike+Ride-Anlagen bei S-Bahnhéfen gentigen den heutigen Anforde-
rungen hinsichtlich Ausstattung, Sicherheit und Anzahl teilweise nicht mehr.

= Es fehlen Bike+Ride-Anlagen bei wichtigen Bushaltestellen. Diese sind teilweise schon im
kommunalen Richtplan eingetragen, missen aber nochmals auf Vollstandigkeit richtige
Platzierung gepruft werden.

= Es gibt keine aktuelle, flaichendeckende Erhebung der heutigen Parkierungsanlagen inkl.
Anzahl, Ausstattung und Bewirtschaftungsform.

= Es gibt keine Bedarfsschatzungen fir das gesamte Stadtgebiet.

= Es gibt nicht an allen Zielorten des Veloverkehrs genligend Abstellplatze.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Starkung der Entwicklung der beiden urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-
Grlze

= Starkung der Entwicklungsschwerpunkte in Toss, Wilflingen, Sulzerareal Stadtmitte
und Neuhegi-Griize

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Mit einer koordinierten Veloplanung soll sichergestellt werden, dass auf dem gesamten
Stadtgebiet genligend attraktive und zweckmassige Veloabstellplatze zur Verfligung ste-
hen. Es handelt sich dabei um eine zentrale Massnahme zur Attraktivierung und Erhéhung
des Modalsplit-Anteils des Veloverkehrs und damit zur Aufnahme von Mehrverkehr aus
der Siedlungsentwicklung.

Beschreibung

Uberdachte zentrale Anlagen sind in Gebieten mit hoher Nutzungsdichte (z.B. am Eingang
von Fussgangerzonen) und an Zielorten mit hohem Publikums- und Kundenverkehr (z.B.
S-Bahnhofe, Sportanlagen, Schulen etc.) geeignet. An den Ubrigen Orten, insbesondere
am Hauptbahnhof, sind die Veloparkplatze dezentral anzuordnen. Bei der Wahl des
Standorts ist auf eine gute Anbindung an das Routennetz zu achten.

Um das Funktionsziel zu erreichen, sind im Rahmen der stadtischen Veloplanung die fol-
genden Aspekte zu behandeln:

= Standorte der Veloparkierungsanlagen

= Anzahl der bengtigten Veloabstellplatze inkl. durchschnittliche Abstelldauer

= Vorgaben / Empfehlung Anlagetypen je nach Zweck

= Vorgaben / Empfehlung Parkiersysteme bzw. geeignete Mischung je nach Zweck

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Mit folgenden Akteuren besteht Koordinationsbedarf:

= Kanton (vgl. Teilmassnahme Erhebung Veloabstellplatze)
= SBB (B+R bei S-Bahnhaltestellen)

= Stadtbus (B+R bei Bushaltestellen)

= Grundstlckeigentimer

= Private Betreiber von &ffentlichen Veloabstellanlagen
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Zudem sollten folgende Planungen resp. sGVK-Massnahmen berUcksichtigt werden:
= Masterplan Stadtraum Bahnhof
= Konzept Veloparkierung Stadtraum Bahnhof Winterthur

= Betriebs- und Gestaltungskonzepte flir 8V-Hochleistungskorridore und Urban Boule-
vards

= Veloschnellrouten

Stand der Planung,
Reifegrad

Ein Veloparkierungskonzept fir den Hauptbahnhof liegt vor (Konzept Veloparkierung —
Stadtraum Bahnhof Winterthur von Metron, 2011). Es zeigt auf wie die Anzahl der Velo-
abstellplatze bis 2030 erhdht werden kann, um den kilinftig erwarteten Bedarf abdecken
zu kdnnen.

Die Rudolfstrasse wird im Zusammenhang mit dem Teilprojekt Gleisquerung Stadtmitte
aus dem Masterplan Stadtraum Bahnhof und dem damit verbundenen Wegfallen des
Durchgangsverkehrs neu gestaltet. Die heute teilweise ungeordnete Veloparkierung wird
zeitgemass organisiert. Die Zahl der Veloabstellpldtze wird, wo mdéglich, ausgebaut.

Grundlagenarbeiten und die Realisierung kleinerer dringend notwendigen Anlagen wer-
den im Sinne von Eigenleistungen vorgezogen und durch die Stadt finanziert (siehe So-
fortmassnahmenpaket 20 , Optimierung Velonetz").

Né&chste Schritte

Grundlagenerhebung unter Federfiihrung des Kantons

Vorgaben / Empfehlungen festlegen

Zustandigkeit / Fe-
derflihrung

Stadt Winterthur, Amt flr Stadtebau und Kanton Zarich, Amt fir Verkehr (Erhebung Ve-
loabstellplatze)

Bemerkungen, Hin-
weise

Die neue SN-Norm zur Veloparkierung befindet sich zurzeit in Vernehmlassung.

Die Erfahrung auf Stadtgebiet zeigt, dass der grosste Bedarf nicht immer bei den Endhalt-
stellen der Buslinien besteht. Wichtige Ziele mit einem grossen Veloverkehrsaufkommen in
der Umgebung sollten unbedingt in die Bedarfsschatzung einbezogen werden.

Empfehlung Grundlage: ASTRA (2008): Handbuch Veloparkierung. Empfehlungen zu
Planung, Realisierung und Betrieb.

Insbesondere die Veloparkierungsanlagen um den Hauptbahnhof bedingen gréssere In-
vestitionen und sollen deshalb im Rahmen des Agglomerationsprogramms der 2. Genera-
tion vom Bund mitfinanziert werden.

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Erhebung der 6ffentlichen Veloabstellplatze: 2010-2013 Eigenleistung Stadt /
Der Bund sieht im Rahmen der Agglomerationsprogramme eine Kanton *
Erhebung der Anzahl der Veloabstellplatze vor. Die Erhebung
wird durch den Kanton koordiniert. Das Ergebnis soll ein GIS-
Kataster fur 6ffentliche Veloabstellpldtze sein. Dieser liefert
wichtige Hinweise zum Bedarf und der Auslastung der heute
schon bestehenden Anlagen.
2 | Erweiterung Bike+Ride-Anlagen bei S-Bahnhofen und ab 2011 noch offen*, teilwei-
Bushaltestellen: se als Eigenleistung
Die Bike+Ride-Anlagen entsprechen vielerorts nicht mehr den der Stadt
heutigen Anforderungen oder sie fehlen ganzlich. Bereits im
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Richtplan vorgesehen sind zuséatzliche Anlagen in Oberseen
(Busendstation), Rosenberg (Busendstation), Waldegg (alte
Buswendeschlaufe) und Zinzikon (alte Buswendeschlaufe). Die
Anlagen an den S-Bahnstationen sind geméass dem geschatzten
Bedarf zu dimensionieren und den Vorgaben anzupassen.

Weitere Standorte:

Im Rahmen der laufenden Planung wird in Folge der Erhebung
hergeleitet, wo zentrale bzw. dezentrale Anlagen vorzusehen
sind. Die Anzahl Veloparkpldtze wird aus der Erhebung der
offentlichen Veloabstellpldtze abgeleitet. In neu zu bebauenden
Gebieten ist die Veloparkierung in die Entwurfsarbeiten zu
integrieren und die Anzahl Parkplatze aufgrund der Richtwerte
zu bestimmen.

ab 2012

noch offen*, teilwei-
se als Eigenleistung
der Stadt

Teilrealisierung des Konzepts , Veloparkierung - Stadt-

raum Bahnhof Winterthur” 2020 am Hauptbahnhof: Er-
weiterung der bestehenden Anlagen um rund 3000 Abstell-
platze inkl. neue Velostation geméss Konzept Veloparkierung

ab 2015

max. CHF 10 Mio.

Realisierung weiterer Abstellpldtze am Hauptbahnhof:
Erweiterung der Abstellanlagen nach 2020 auf eine Zielgrosse
von ca. 7'200 Parkplatze gemass Konzept Veloparkierung

ab 2020

CHF 7.0 Mio.

Bau weiterer Veloabstellanlagen (insbesondere bei den
Bahnhofen Oberwinterthur und Grize)

noch offen, in
Abhéngigkeit von
Teilmassnahme 3

noch offen**

Gesamtkosten

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Termine und Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Konzeptvertie-
fungen bis Ende 2011 zu konkretisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration +

2 offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung +

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Radume ++
4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitét ++ dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit 0 3a Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Veloschnellrouten und Ausbau Velonetz Prioritat: A
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015-2018 | Velo
Ausgangslage / Die Stadt Winterthur hat eine lange Tradition als Velostadt und verflgt Uber ein attrakti-
Problem ves Velonetz flr Freizeit und Alltag. Bedingt durch die begrenzten Platzverhaltnisse und

den stetig zunehmenden Verkehr weist das Velonetz jedoch sehr unterschiedliche Quali-

taten auf und ist auf wichtigen Verbindungsstlicken zwischen den Quartieren und in den
Stadtraum Bahnhof schon heute gut bis stark ausgelastet. Die hdufig auf Nebenverkehrs-
strassen verlaufenden Velorouten weisen zudem zahlreiche Barrieren in Form von Rechts-
vortritten in Tempo 30-Zonen, unlbersichtlichen Kreuzungen und zu wenig sicher gestal-
teten Querungen bei Hauptverkehrsachsen auf.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Verbindung der beiden urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize und
damit Forderung resp. Starkung ihrer Entwicklung

» Anbindung der Quartierzentren Toss, Wlflingen und Seen an die urbanen Zentren
= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten in Toss, Wulflingen, Sulzerareal
Stadtmitte und Neuhegi-Grize

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Der Anteil des Veloverkehrs am Modalsplit soll durch direkte, schnelle und méglichst kon-
fliktarme Routen erhoht werden, welche den Stadtraum Bahnhof mit dem neuen Zent-
rum Neuhegi sowie mit den gewachsenen Ortsteilen in den Korridoren Oberwinterthur,
Wilflingen, Téss und Seen und mit der Region verbinden.

Nur so kann auch die Zielvorgabe, einen Grossteil des Mehrverkehrs aus der Siedlungs-
entwicklung mit dem &V und dem LV aufzunehmen, erfillt werden. Die Schnellrouten fur
den Veloverkehr ermdglichen ein zligiges und sicheres Vorwartskommen und sind auf die
Bedirfnisse des Alltagsverkehrs ausgerichtet. Das Zielpublikum sind insbesondere Pendle-
rinnen und Pendler, die Routen kdnnen sich aber stellenweise auch mit dem Alltags- und
Freizeitnetz Gberlagern.

Beschreibung

Allgemeine Anforderungen an Veloschnellrouten, welche teilweise auf der Idee der Fahr-
radstrassen in Deutschland basieren, sind:

»  Kontinuitdt und Erkennbarkeit auf der gesamten Strecke (durchgehend einheitliche
Gestaltung, z.B. Belag, Farbband, Signalisation)

» Hohe Barrierefreiheit, Vorrang bei Querungen von Erschliessungs- und Sammelstrassen
(keine Rechtsvortrittsbelastung), gute Querungshilfen bei Hauptstrassen

= Keine engen Kurven, moglichst lange gerade Abschnitte

= Eigenes Trasse oder verkehrsarme Route (max. 200 Fz/Tag bei Mischverkehr)

= Kein gebietsfremder Durchgangsverkehr, méglichst kein LW-Verkehr

= Die Breite der Fahrbahn im Zweirichtungsverkehr sollte mindestens 3.5 Meter, optima-
lerweise aber 5-6 Meter betragen.

= Keine Anrampungen (Ubergénge plus/minus 0) / guter Belag

= Bei Engstellen keine Langsparkierung

» Abstimmung mit den Velorouten der Region

Die Veloschnellrouten stehen zum Teil in Konflikt mit den Anforderungen an verkehrsbe-

ruhigte Strassen (z.B. versetzte Parkierung, Rechtsvortritt) und den &V-Hochleistungs-

korridoren (z.B. an Querungspunkten). Die Zielkonflikte zwischen hohen Geschwindigkei-

ten fUr Velofahrende und anderen Anspriichen an den Strassenraum sind im Einzelfall

abzuwadgen.
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Das angestrebte Idealnetz der Schnellrouten kann dem Teilkonzeptplan Velo entnommen
werden. Es ist als langfristige Zielvorgabe zu betrachten. Auf der Karte sind Schnellrouten-
Korridore eingetragen, die oft entlang von Bahnlinien verlaufen. Lasst sich die bahnnahe
Trassierung mittelfristig nicht realisieren, so ist eine alternative, allenfalls voriibergehende
Linienflihrung auf den nahegelegenen Strassen zu prifen. Erste Prioritat geniesst die Rou-
te in Neuhegi-Griize und Richtung Stadtmitte.

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Eine grosse Abhangigkeit besteht zu den &V-Hochleistungskorridoren und Urban Boule-
vards. Falls durch den 6V-Hochleistungskorridor das Veloangebot auf diesen Achsen Qua-
litatseinbussen erleiden, ist eine koordinierte Planung und Umsetzung anzustreben. Aktu-
alisierung und Realisierung RVS-Massnahmen; Rechtliche Grundlagen (ASTRA); RWU

Stand der Planung,
Reifegrad

Das Zielnetz liegt vor. Beziiglich der Umsetzung besteht bereits ein Kontakt zum ASTRA
betreffend einer Sonderbewilligung flr ein Pilotprojekt in Winterthur, welches Fahr-
radstrassen ermoglichen wirde (insbesondere Aufhebung von Rechtsvortritten in Tempo
30-Zonen).

Grundlagenarbeiten und die Realisierung wenig aufwéndiger Abschnitte (z.B. Pilotprojekt)
kdnnen im Sinne von Eigenleistungen vorgezogen und durch die Stadt finanziert werden.

N&chste Schritte

Prazisierung der Vorgaben und Anforderungen an Ausgestaltung formulieren. Pilotprojekt
an der Hegistrasse und der Wartstrasse denkbar.

Zustandigkeit / Fe-
derflihrung

Stadt Winterthur

Bemerkungen, Hin-
weise

Die oben formulierten Anforderungen flihren zum Fazit, dass die Veloschnellrouten eher
auf den Nebenverkehrsstrassen anzulegen sind. Dies auch vor dem Hintergrund, dass
durch die Realisierung des 6V-Hochleistungskorridors und das Alleenkonzept der Stadt
der Platz auf den Hauptverkehrsstrassen vielerorts knapp wird.

Insbesondere im Stadtraum Bahnhof dirfte eine durchgehende Schnellroute schwierig zu
realisieren sein. Hingegen wird eine Ringflihrung um diesen Raum herum bzw. eine Her-
anflhrung auf Schnellrouten an den Raum heran als machbar beurteilt.

Insbesondere die Veloschnellrouten entlang von Schienen bedingen teilweise grossere
Investitionen und sollen deshalb im Rahmen des Agglomerationsprogramms der 2. Gene-
ration vom Bund mitfinanziert werden.

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Vorgaben und Ausgestaltung Veloschnellrouten: 2011 noch offen*,
Die oben formulierten Anforderungen fir die Veloschnellrouten Eigenleistung Stadt
sind weiter zu prazisieren und hinsichtlich Machbarkeit sowie
rechtlichen Voraussetzungen zu prifen.

2 | Pilotprojekt Hegistrasse / Wartstrasse: 2012 noch offen*,
Die beiden ersten Abschnitte des Veloschnellroutennetzes sol- Eigenleistung Stadt
len im Rahmen eines Pilotprojekts zum Beispiel an der
Hegistrasse und der Wartstrasse erstellt werden. Im Anschluss
an die Realisierung sind die Vorgaben aufgrund der ersten Er-
fahrungen zu Uberprifen.




A7 -57

3 | Ausbau Velonetz:

den kdnnen (z.B. neue Unterflihrungen)

Grossere Massnahmen zur Schliessung von Netzllcken oder zur
Behebung von Schwachstellen, welche nicht im Rahmen der
laufenden Optimierung (Massnahme 20) vorgenommen wer-

ab 2015

CHF 3.0 Mio.

4 | Realisierung Achsen der 1. Prioritat in der Umgebung des ab 2015
urbanen Zentrums Neuhegi-Griize sowie Richtung Stadtmitte

(Verbindung der beiden urbanen Zentren)

CHF 5.0 Mio.

5 | Realisierung Achsen der 2. Prioritat und Zubringer

ab 2019

noch offen**

Gesamtkosten

noch offen**

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Termine und Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Konzeptvertie-

fungen bis Ende 2011 zu konkretisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2:

Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Fuss- und Veloverkehr ++ 1 | Konzentration +

2 | offentliches Verkehrssystem 0 2 | Verringerung Zersiedelung +

3 | Strassennetz 0 3 | Qualitat 6ffentliche Rdume 0

4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 | Intermodalitat + dern

6 | Nachfrageseitige Massnahmen + 1 | Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 | Larmimmissionen +

1 | Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 | Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Veloquerung Nord (Masterplan Stadtraum Bahnhof) Prioritat; A
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015-2018 | Velo
Ausgangslage / Prob-| In den Neunzigerjahren wurde das Leiterkonzept als wichtigster Grundsatz der Verkehrs-
lem wegeflhrung fur den Langsamverkehr im Bereich des Hauptbahnhofs festgelegt. Das

Konzept bedeutet, dass entlang der Gleise auf beiden Seiten je eine durchgehende Ver-
bindung bestehen soll (Holmen) und zwischen diesen mehrere Querungen der Gleise
vorzusehen sind (Sprossen). Dieses Konzept ist nach wie vor glltig. Die Bedeutung der
Querungsnachfrage im Bereich des Hauptbahnhofs ist grundsatzlich sehr hoch. Von allen
Seiten gibt es Zugange zum Hauptbahnhof, in der ndheren Umgebung liegen Einkaufs-
zentren und Einrichtungen mit grossem Publikumsverkehr, Geschaftsstrassen, Freizeitan-
lagen und kulturelle Einrichtungen. Benutzergruppen sind vor allem Pendler, Kunden und
Touristen.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Verbesserte Verkntpfung innerhalb des urbanen Zentrums Winterthur Mitte

Funktionsziel in Be-
zug auf Teilstrategie
Verkehr

Mit der Veloquerung Nord werden die innerstadtischen Velorouten attraktiv und sicher
ausgebaut und miteinander verbunden. Die Erschliessung des Hauptbahnhofs und der
Velostation wird von beiden Bahnhofseiten her verbessert.

Mit der Veloquerung Nord sollen der Radweg Wartstrasse aufgewertet und die Hauptach-
sen sowie der kiinftige 8V-Hochleistungskorridor vom Veloverkehr entlastet werden.
Dadurch kann die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden erhéht werden.

Beschreibung

Die Veloquerung Nord unterquert die Bahngeleise und verbindet das Neuwiesenquartier
mit dem Bahnhofplatz Nord. Gleichzeitig schafft sie einen Zugang zur Velostation ,Stell-
werk RailCity”. Die Zufahrtsrampen sind in der Rudolfstrasse und der Bankstrasse oder
beim Bahnhofplatz Nord vorgesehen.

Die Velounterflhrung ist im regionalen Verkehrsrichtplan festgesetzt. Die Lage ist mit
einem offentlich-rechtlichen Vertrag mit den SBB gesichert.

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

= Alltags- und Freizeitnetz sowie Veloschnellrouten und -parkierung
= Masterplan Stadtraum Bahnhof
= SBB, , Stellwerk RailCity”

Stand der Planung,
Reifegrad

Vorprojekt.

Zustimmung zum Rahmenkredit fir den ,Masterplan Stadtraum Bahnhof” ist 2009 durch
Stimmberichtigte erfolgt (Veloquerung Nord ist ein Teilprojekt). Zudem wurde 2009 ein
Projektierungskredit in der Héhe von CHF 900'000 fir die erforderlichen Projektierungs-
arbeiten (vgl. Nachste Schritte) bewilligt.

Aufgrund der Abhdngigkeiten mit den anderen Massnahmen im Bereich des Bahnhofs
(v.a. andere Projekte Masterplan Stadtraum Bahnhof) ist eine Realisierung vor 2015 nicht
maoglich.

Né&chste Schritte

Die anstehenden Projektierungsarbeiten umfassen:

= Prifung der Linienflhrung des vorliegenden Vorprojekts
= Koordinationsgesprache mit den SBB

= Verhandlungen mit Kanton Zirich Uber finanzielle Beitrage
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= Bauphasen und Werkleitungskoordination

= Durchflhrung der erforderlichen Planauflagen

= Erarbeitung Bauprojekt und Kostenvoranschlag als Basis fir die Projekt- und Kreditge-
nehmigung durch den Grossen Gemeinderat

Zustandigkeit / Fe- Stadt Winterthur, Tiefbauamt

derfiihrung

Bemerkungen, Hin-
weise

Durch Einsprachen beim Bahnhofplatz Stid ergeben sich Verzégerungen fiir alle weiteren
Teilprojekte im Rahmen des Masterplans Stadtraum Bahnhof.

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Projektierung in Koordination mit SBB ab 2011 1.2 Mio.*
2 | Bau in Koordination mit SBB ab 2015 16.8 Mio.
Gesamtkosten (Grobschadtzung) ca. CHF 18 Mio.

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert
Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz + 3 Qualitat offentliche Radume 0

4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitét + dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Veloverleih-System

Prioritat: A

Umsetzungshorizont

kurzfristig 2015-2018 | Velo

Ausgangslage /
Problem

Immer mehr Stadte in Europa und der Schweiz bauen Veloverleih-Systeme auf und bieten
kostenlos / kostenginstig Velos zur zeitlich beschrénkten Nutzung an. In der Schweiz
existieren heute bereits verschiedene Systeme (z.B. System velopass wie in der West-
schweiz oder next-bike wie in Luzern).

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Verbindung der beiden urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize und
damit Forderung resp. Starkung ihrer Entwicklung
= Anbindung der Quartierzentren Tdss, Wlflingen und Seen an die urbanen Zentren

= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten in Toss, Wlflingen, Sulzerareal
Stadtmitte und Neuhegi-Grize

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Der Verleih dient der Veloférderung, indem er dem Velo Sichtbarkeit gibt und zum Velo-
fahren animiert. Trotz der hohen Veloverfligbarkeit in der Bevolkerung wird fir temporére
Besucher wie beispielsweise Touristen, Hochschulbesucher und Geschéaftsleute ein gewis-
ses Potenzial vermutet. Auch fir MIV-Zupendler aus den umliegenden Gemeinden kénn-
ten ausleihbare Velos an den Einfallsachsen allenfalls eine gute Alternative zur Weiterfahrt
mit dem Auto bieten. Ein bedienerfreundliches Veloverleih-System ermdéglicht die Nutzung
des Velos flr kurze Wege innerhalb der Stadt oder Agglomeration, ohne ein eigenes Velo
anschaffen und unterhalten oder umstandlich mieten zu missen. Der einfache Zugang
senkt zudem die Einstiegshiirde zum Verkehrsmittel Velo und erméglicht das unkompli-
zierte Kombinieren von verschiedenen Verkehrsmitteln. Der Modalsplit-Anteil des Velover-
kehrs kann erhéht werden.

Beschreibung

Bei den Veloverleih-Systemen ist zwischen automatisierten und nicht automatisierten
Systemen zu unterscheiden. Im Gegensatz zum freizeitorientierten klassischen Veloverleih
dienen automatische Systeme dem Alltagsverkehr und bilden eine ideale Ergdnzung zum
offentlichen Verkehr. Die Velos sind rund um die Uhr, 7 Tage in der Woche in Selbstbe-
dienung verfligbar und kénnen an einem anderen Ort abgegeben werden als sie ausge-
liehen wurden. Damit alle potenziellen Nutzergruppen Zugang zu den Leih-Velos erhalten,
sollte eine Kombination von automatisierten Systemen flr Ortsansassige, Pendler oder
einheimische Gelegenheitsnutzer (z.B. geschaftlich in Kombination mit dem 6V) und von
nicht automatisierten Systemen fur Besucher und Touristen an entsprechend geeigneten
Standorten (z.B. beim Hauptbahnhof oder bei der Touristeninformation) geprift werden.

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Alltags- und Freizeitnetz; Kompatibilitat mit Veloverleih-Systemen in der Schweiz und im
Kanton Zlrich, next bike oder alternativer Veloverleihanbieter; ZVV / SBB fur allfalligen
Ausbau ,Rent a bike”

Stand der Planung,
Reifegrad

Projektidee aus Testplanung. Beim Hauptbahnhof Winterthur werden in Zusammenarbeit
mit Rent a bike bereits Velos verliehen. Die heutige Auslastung dieser Fahrrader liefert
einen wichtigen Hinweis auf die Nachfrage. Eine Ausdehnung der Zusammenarbeit im
Bereich Tourismus ist bereits angedacht.

N&chste Schritte

In einem ersten Schritt gilt es den Bedarf und mégliche Nutzergruppen abzuschatzen.
Wird das Potenzial als gentigend gross eingeschatzt, kdnnen in einem nadchsten Schritt
geeignete Standorte und Systeme je nach Nutzergruppe evaluiert werden.

Zustandigkeit

Stadt Winterthur, Amt flr Stadtebau
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Bemerkungen, Hin-
weise

neuen Barrieren zu schaffen.

werden.

Beim Bahnhof Winterthur ist der Platz bereits heute sehr knapp. Das Altstadtkonzept
erlaubt keine Platzierung von Velos auf fir den Fussverkehr reservierten Flachen, um keine

Als Ergdnzung zum Veloverleih-System kdnnen auch unkonventionelle Lésungen geprift

Teilmassnahmen

Termine

Kosten

1

Bedarfsabkldrung und Standortevaluation:

Die Nachfrage insbesondere fur ein automatisiertes System auf
Stadtgebiet ist zu klaren. Mogliche Nutzergruppen sind grob zu
quantifizieren. In Abhdngigkeit dieser Potenzialanalyse sind
maogliche Standorte zu evaluieren und in einem Konzept inkl.
Priorisierung festzulegen.

2014

noch offen*

Priifung Ausbau heutiges Veloverleih-System:

Ein Ausbau des heutigen in Zusammenarbeit mit ,Rent a bike”
betriebene Veloverleih-System wird mit Fokus Besucher und
Touristen gepruft. Dabei soll auch die vom Ausgangspunkt
unabhangige Ruckgabe der Velos an einem beliebigen Aus-
leihort geprift werden.

2015

noch offen**

Ev. Aufbau eines automatischen Veloverleih-Systems:

Je nach Erkenntnissen aus der Bedarfsabklarung wird ein auto-
matisches Veloverleih-System in Ergdnzung oder als Alternative
zum bestehenden Veloverleih-System aufgebaut.

2016

noch offen**

Gesamtkosten

noch offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Termine und Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Konzeptvertie-

fungen bis Ende 2011 zu konkretisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem 0 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Raume 0

4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat ++ dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit 0 3a Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit 0 3b | Natur- und Landschaftsraume 0




Ubersicht Massnahmenblitter Fussverkehr und 6ffentlicher Raum

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

Optimierung und Ausbau Fusswegnetz
Beruhigung Quartierstrassen

Bahnhofplatz Sud
(Masterplan Stadtraum Bahnhof)

Gleisquerung 2. Etappe
(Masterplan Stadtraum Bahnhof)

Personenunterfiihrung Nord
(Masterplan Stadtraum Bahnhof)

Bahnhofzugang West (Rudolfstrasse)
(Masterplan Stadtraum Bahnhof)

Verbesserung Zugang und Aufwertung Bahnhdofe
(schwerpunktmassig im urbanen Zentrum Neuhegi-
Grlze)

Sofortmassnahme (A2)
Sofortmassnahme (A2)

Sofortmassnahme (A1)

Sofortmassnahme (A1)

Kurzfristig (A)

Kurzfristig (A)

Kurzfristig (A)
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Optimierung und Ausbau Fusswegnetz Prioritat: A2 30
Umsetzungshorizont | Sofortmassnahme Stadt 2011 -2014 | FG, 6R
Ausgangslage / Das Fuss- und Wanderwegnetz der Stadt Winterthur ist im kommunalen Richtplan festge-
Problem legt. Ein Teil der geplanten Verbindungen ist noch nicht realisiert. Dies betrifft mehrheit-

lich das neue urbane Zentrum Neuhegi-Griize. Im Rahmen der entsprechenden Gebiets-
planungen wird das Netz lokal verfeinert.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Verbindung der beiden urbanen Zentren Winterthur Mitte und Neuhegi-Griize und
damit Forderung resp. Starkung ihrer Entwicklung

» Anbindung der Quartierzentren Toss, Wilflingen und Seen an die urbanen Zentren

= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten in Toss, Wulflingen, Sulzerareal
Stadtmitte und Neuhegi-Grize

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Die Stadt soll ein attraktives, sicheres und durchgehendes Netz fir Fussgdngerinnen und
Fussganger ohne Umwege und Hindernisse aufweisen und mdglichst allen Bedirfnissen
der unterschiedlichen Bevolkerungsgruppen gerecht werden. Die wichtigsten Zielorte des
Alltags sind an das Fusswegnetz, die wichtigsten Freizeitziele an das Wanderwegnetz
angebunden. Besonderes Augenmerk wird dabei auf das neue urbane Zentrum Neuhegi-
Grize, die Querungen von Hauptverkehrsachsen mit grossem Verkehrsaufkommen (6V-
Hochleistungskorridor) und die Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs gelegt. So wird die
Attraktivitat fir Zufussgehende geférdert und eine Modalsplit-Verschiebung erreicht.

Beschreibung

Die Netze fir Alltag und Freizeit werden in Abstimmung mit der Region derart gestaltet,
dass wichtige Ziele (im Umkreis von 15 Minuten Unterwegszeit) zu Fuss sicher und direkt
erreicht werden kdnnen. Es kommen dabei folgende Massnahmen in Frage:

» Netzergdnzungen (neue Wege, Briicken, Rampen, Treppen, usw.) und Querungen

= Aufwertung von Hauptverkehrsstrassen; Quartierzentren und Dorfkernen in Aussen-
wachten in Bezug auf Aufenthaltsqualitat und Sicherheit

= Verklrzung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen fur Zufussgehende
(in Abstimmung mit den Anforderungen des &ffentlichen Verkehrs)

»  Umsetzung der Massnahmen aus dem Verkehrskonzept Altstadt zur Verbesserung
der Zuganglichkeit

= Signalisation von Fusswegverbindungen und Kartierung in Karten

= Bessere Vernetzung der Bahnhofe mit dem Fusswegnetz (siehe auch Massnahme 36)

Gleichzeitig soll die Vernetzung bestehender Griinrdume, Parks, Spiel- und Sportplatze fir
den Fuss- und den Verkehr mit fahrzeugahnlichen Gerédten genauer geprift werden.

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Leiterkonzept: Das Konzept bedeutet, dass entlang der Geleise auf beiden Seiten je eine
durchgehende Verbindung bestehen soll (Holmen) und zwischen diesen mehrere Querun-
gen der Geleise vorzusehen sind (Sprossen); Masterplan Stadtraum Bahnhof und Pla-
nungszone Neuhegi-Griize; sGVK: Beruhigung von Quartierstrassen; 6V-Hochleistungs-
korridore und Urban Boulevards; Velorouten (Schnell-, Alltags- und Freizeitnetz sowie
Schraglifte); Verkehrskonzept Altstadt

Stand der Planung,
Reifegrad

Die Netze fir Alltag und Freizeit sind weitgehend festgelegt und die heutigen Schwach-
stellen bekannt (vgl. Defizitkarte). Allerdings fehlt eine systematische und flachendecken-
de Dokumentation der Schwachstellen inkl. der Priorisierung bei der Behebung. Fiir das
Gebiet Neuhegi liegt ein solcher Rahmenplan seit kurzem vor.
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N&chste Schritte

gemass ihrer Prioritdt zu beheben.

Die Netzkonzeption ist in Abstimmung mit den kinftigen Zielorten zu aktualisieren. Die
Schwachstellen sind fir die Zielnetze zu erheben, systematisch zu dokumentieren und

Zustandigkeit / FF Stadt Winterthur, Amt fir Stadtebau
Bemerkungen, Hin- | Im Rahmen von Bachelorarbeiten der Hochschule Rapperswil wurden zahlreiche Verbesse-
weise rungsvorschlage flr den Fuss- und Veloverkehr im Umfeld der Bahnhofe erarbeitet. Eine

Aufnahme der Vorschlage in die Aktualisierung der Netzkonzeption ist zu prifen.

Teilmassnahmen

Termine

Kosten

1

Aktualisierung Netzkonzeption:

Die Netzkonzeption ist hinsichtlich der kiinftig neu zu erschlies-
senden Ziele zu prifen. Die Inputs aus den Bachelorarbeiten fir
das Umfeld der Bahnhofe sind wo sinnvoll in die Netzkonzepti-
on zu integrieren.

2012

noch offen*

Aktualisierung Schwachstellenanalyse inkl. Priorisierung:
Die heute bekannten Schwachstellen in den Bereichen Netz,
Anbindung von Zielorten, Sicherheit und Information / Signali-
sierung sind zu dokumentieren und mit einer zusatzlichen Er-
hebung fir die zusatzlichen Routen gem. aktualisierter Netz-
konzeption zu erganzen. Anschliessend ist die Behebung der
Schwachstellen in Koordination mit den weiteren Planungen
auf Stadtgebiet zu priorisieren.

2012

noch offen *

Schwachstellen beheben:
Heute bekannte und kinftig identifizierte Schwachstellen sind
mit entsprechenden baulichen Massnahmen zu beheben.

laufend

noch offen, Eigen-
leistungen Stadt

Gesamtkosten

noch offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK?2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration +

2 offentliches Verkehrssystem 0 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Radume +

4 Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat 0 dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Beruhigung Quartierstrassen Prioritat: A2 31
Umsetzungshorizont | Sofortmassnahme Stadt 2011 -2014 | FG, OR
Ausgangslage / Auf Stadtgebiet von Winterthur wurden in den Quartieren schon zahlreiche Tempo 30-
Problem Zonen realisiert und andere verkehrsberuhigende Massnahmen umgesetzt. Gleichzeitig

wurden in der Altstadt eine der gréssten zusammenhangenden Fussgangerzonen von
Europa und auf Stadtgebiet einzelne Begegnungszonen eingerichtet. Die Erfahrungen
sind gut und eine Ausdehnung der Beruhigung auf weitere Strassenzlige in den Quartie-
ren wird angestrebt.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

Diese Massnahmen dienen nicht in erster Linie der stadtischen Entwicklung, wie sie im
Zukunftsbild angestrebt ist, sondern der Verbesserung der heutigen problematischen
Situation bezuglich der Wohnqualitat in den betroffenen Quartieren.

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Verkehrsberuhigung von siedlungsorientierten Strassen ist ein entscheidendes Mittel, um
zwei Ziele gleichzeitig erreichen zu kdnnen: hdhere Sicherheit fir die Verkehrsteilneh-
menden sowie eine bessere Lebens- und Wohngqualitat fir die Anwohnenden. Mit bauli-
chen Umgestaltungen und / oder einer Temposenkung auf 30 oder 20 km/h werden die
Strassen insbesondere fir den Fuss- und Veloverkehr attraktiver und sicherer. Damit soll
ein Beitrag an die Modalsplit-Verschiebung zugunsten des Langsamverkehrs geleistet
werden. Mit geeigneten Massnahmen sind diese Strassen vor ortsfremden Durchgangs-
verkehr zu schitzen.

Beschreibung

Siedlungsorientierte Strassen haben nebst der Erschliessungs- haufig auch eine Aufent-
haltsfunktion. Entsprechend trifft stetig eine grosse Zahl von Strassenbenitzerinnen und -
benltzern aufeinander. Konfliktsituationen sind hier deshalb viel haufiger als ausserhalb
der Siedlungsgebiete.

Es gibt eine breite Palette von moglichen Massnahmen, die das Miteinander aller Beteilig-
ten und Verkehrsteilnehmenden unterstitzen und férdern. Diese umfassen bauliche Mas-
snahmen zur Umgestaltung bei gleichbleibender Hochstgeschwindigkeit, die Einrichtung
von Tempo-30-Zonen, Begegnungszonen (Tempo 20, Vortritt fir Zufussgehende) oder
Fussgangerzonen mit den jeweiligen flankierenden Massnahmen. Weitere Massnahmen
zur Verkehrsberuhigung sind Unterbrechungen, Fahrverbote mit Ausnahmeregelungen
und / oder Parkierungsbeschrankungen.

T30- und Begegnungszonen unterliegen einer rollenden Planung. Verkehrsberuhigende
Massnahmen auf Quartierstrassen werden auf Begehren der betroffenen Bevélkerung
geprift und laufend umgesetzt. Fur folgenden Strassenabschnitte wurden von der Quar-
tierbevdlkerung per Frihling 2011 bereits Begehren eingereicht (in Klammer Stand der
Planung):

» T30 Schitzenstrasse (Bestandteil Verkehrskonzept Neuwiesen, ist rechtskraftig)

= T30 FlUeli-/Wartstrasse (Bestandteil Verkehrskonzept Neuwiesen wird 2011 voraus-
sichtlich ausgeschrieben)

» Begegnungszone Ausserdorfstrasse Veltheim (wird 2011 ausgeschrieben)
» Begegnungszone Eisweiherstrasse (in Prifung)

» Begegnungszone Ortszentrum Oberwinterthur (Bevolkerung hat Begehren gestellt, ist
aber in der Bevolkerung selber umstritten)

= Verkehrsberuhigung Talackerstr. — Hegistrasse und angrenzende Strassen (in Priifung)

= T30 Im Grafenstein, Dattnauerstrasse, Else-Zblin-/Ida-Strauli-Strasse und Binzhof-
/Ruchwiesenstrasse (Begehren eingereicht)
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einem spateren Zeitpunkt eingehenden Begehren.

Das Massnahmenpaket beinhaltet auch die Prifung und allféllige Umsetzung weiterer, zu

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

resp. Alltags- und Freizeitnetz

Verkehrskonzept Neuwiesen und laufenden Planungen Tiefbau sowie mit den anderen
sGVK-Massnahmen zur Verbesserung der 6V-Erschliessung von Quartieren; Zentrumser-
schliessung Neuhegi-Grize; Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte; Veloschnellrouten

Stand der Planung, | Unterschiedlich, je nach Teilmassnahme.

Reifegrad

Nachste Schritte

Ausarbeitung Konzeptidee und Verkehrsgutachten fir die einzelnen Strassenabschnitte.

Zustandigkeit / Fe- Stadt Winterthur, Amt fur Stadtebau

derfiihrung

Fur Anderungen der Signalisation ist die Stadtpolizei Winterthur zustandig.

Bemerkungen, Hin-
weise

Im AP der 1. Generation werden unter dem Uberbegriff ,Beruhigung Quartierstrasse”
Massnahmen aufgefuhrt, die Kanton und Gemeinde als so genannte Eigenleistung er-
bringen mussen. Die folgenden Massnahmen kénnen unter diesem Uberbegriff laufen.

Verschiedene politische Vorstdsse zur Anpassung der aktuellen Handhabung liegen vor
und werden zurzeit diskutiert. Eine Anderung des heutigen Verfahrens, bei welchem die
Stadt nur auf Begehren der betroffenen Bevélkerung aktiv wird, ist nicht ausgeschlossen.

Teilmassnahmen

Termine

Kosten

1

Schitzenstrasse:
Einrichtung von Tempo 30-Zonen und Umsetzung von Teilmas-
snahmen Verkehrskonzept Neuwiesen

2011

CHF 200'000

Flieli-/Wartstrasse:
Einrichtung von Tempo 30-Zonen und Umsetzung von Teilmas-
snahmen Verkehrskonzept Neuwiesen

2011

CHF < 50°000 **

Talackerstrasse — Hegistrasse:
Verkehrsberuhigende Massnahmen

2011 -2012

CHF < 50°000 **

Ausserdorfstrasse Veltheim:
Einrichtung einer Begegnungszone

2011

CHF < 50°000 **

Eisweiherstrasse:
Einrichtung einer Begegnungszone

2012

CHF < 50°000 **

Ortszentrum Oberwinterthur:
Einrichtung einer Begegnungszone (ist in der Bevolkerung um-
stritten)

noch offen

CHF < 50°000 **

Umsetzung weiterer verkehrsberuhigender Massnahmen (z.B.
T30- oder Begegnungszonen, u.a. Im Grafenstein, Dattnau-
erstrasse, Else-ZUblin-/Ida-Strauli-Strasse und Binzhof-/Ruch-
wiesenstrasse)

laufend

offen **

Gesamtkosten

offen**

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme vom Bund nicht mitfinanziert
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** Die Kosten fir die Umsetzung der Verkehrsberuhigung sind fiir das Agglomerationsprogramm nicht relevant, da es sich
um Eigenleistungen der Stadt Winterthur handelt.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Fuss- und Veloverkehr ++ 1 | Konzentration +

2 | offentliches Verkehrssystem 0 2 | Verringerung Zersiedelung 0

3 | Strassennetz + 3 | Qualitat 6ffentliche Rdume ++

4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-

5 | Intermodalitat 0 dern

6 | Nachfrageseitige Massnahmen + 1 | Luftschadstoff- und CO,-Emissionen ++
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 | Larmimmissionen +

1 | Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 | Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Bahnhofplatz Siid (Masterplan Stadtraum Bahnhof) Prioritat: A1
Umsetzungshorizont | Sofortmassnahme (A-Massnahme aus AP 1.G.) 2011 -2014 | FG, oR
Ausgangslage / Der Bahnhofplatz Sud ist ein wichtiges Zentrum des 6ffentlichen Verkehrs in Winterthur
Problem und ist ein wichtiger Aufenthalts-, Umsteige- und Durchgangsraum. Der Platz gentigt aus

funktionaler und gestalterischer Sicht den heutigen Anforderungen nicht mehr. Durch
seine Ubermoblierung kénnen die Fussgangerstréme nicht mehr fliessen. Die Beldge der
Bushaltestellen sind stark beschadigt und kénnen nur noch behelfsmaéssig repariert wer-
den. Dazu stehen umfangreiche Werkleitungsarbeiten an.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Verbesserte VerknUpfung innerhalbe des urbanen Zentrums Winterthur Mitte und
damit Forderung resp. Starkung der Entwicklung
= Wichtiges funktionales und gestalterisches Element des Urban Boulevards

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Der Bahnhofplatz soll als Drehscheibe zwischen Altstadt, Sulzerareal Stadtmitt, Archareal
und Hauptbahnhof eine seiner Bedeutung wirdige Aufwertung erhalten, sodass er kinf-
tig zur attraktiven Visitenkarte der Stadt wird. Ziel muss es sein, bei stetig steigenden
Frequenzzahlen ein sicheres Nebeneinander von Fussverkehr, Velos, Taxi, motorisiertem
Verkehr und Busverkehr gewéhrleisten zu kénnen. Mit der Neugestaltung und Aufwer-
tung des Bahnhofplatzes Std soll eine optimale Losung fir eine gute Platzgestaltung mit
hoher Aufenthaltsqualitat, eine Halte- und Umsteigestelle fir den Busbetrieb mit optima-
ler Funktionalitdt und eine geschickte Fhrung der erheblichen Fussgangerstréme erreicht
werden. So soll der neue Bahnhofplatz Stid zu einer erhéhten Attraktivitdt von Langsam-
und &ffentlichem Verkehr fliihren und damit den Modalsplit zugunsten dieser Verkehrsar-
ten beeinflussen.

Beschreibung

Fur die Neugestaltung und Aufwertung des Bahnhofplatzes Std wurde im Rahmen der
Masterplanung Stadtraum Bahnhof ein &ffentlicher Projektwettbewerb durchgefiihrt. Das
Siegerprojekt ,in between” sieht ein grosses, lichtdurchlassiges Dach aus Stahl und Glas
vor. Die Anlegekanten fir die Busse werden entsprechend den kiinftigen Anforderungen
von Stadtbus Winterthur neu platziert. Der aus dem Wettbewerb hervorgegangene Vor-
schlag wurde weiter bearbeitet. Die Uberarbeitung fiihrte unter Anderem zur Sicherstel-
lung des Witterungsschutzes auch bei der Busanlegekante Seite Altstadt, zur Prazisierung
der Materialisierung, zur Uberpriifung der anspruchsvollen Statik und zur Klarung der
Fragen des Unterhalts.
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Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Andere Teilprojekte Masterplan Stadtraum Bahnhof; Stadtbus; ¢'V-Hochleistungskorridore
und Urban Boulevards; Private Vorhaben und Einzelvorlagen im Perimeter

Stand der Planung,
Reifegrad

Zustimmung zum Rahmenkredit fir den ,,Masterplan Stadtraum Bahnhof” ist 2009 durch
Stimmberichtigte erfolgt (Bahnhofplatz Std ist ein Teilprojekt). Zudem wurde 2009 ein
Projektierungskredit in der Héhe von CHF 900'000 fur die erforderlichen Projektierungs-
arbeiten (vgl. Nachste Schritte) bewilligt.

Nachste Schritte

Die Projekt- und Kreditgenehmigung durch Stadtrat ist bereits erfolgt. Die anstehenden
Projektierungsarbeiten umfassen (Stand 2011):

» Projekt- und Kreditgenehmigung durch Grossen Gemeinderat (Herbst 2011)
= Submission der Bauarbeiten (ab Herbst 2011)
» Baubeginn Sommer 2012

Zustandigkeit / Fe-
derflhrung

Stadt Winterthur, Tiefbauamt

Bemerkungen, Hin-
weise

Das Auflageprojekt wurde am 18. Marz 2010 Anstdssern, Betroffenen und den Medien
vorgestellt. Gleichzeitig wurden die beiden Projekte flr Knotenanpassungen an der Neu-
wiesenstrasse wahrend 30 Tagen ¢ffentlich aufgelegt. Die Knotenumbauten sind not-
wendig zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit, um die Auswirkungen der Baustelle Bahn-
hofplatz Stid und den Zusatzverkehr aus der spateren Schliessung der Rudolfstrasse zu
bewadltigen. Gegen das Projekt sind 3 Einsprachen eingegangen (Themen Zukunftssicher-
heit der vorgeschlagenen Ldsung, Befahrbarkeit mit Velos). In seiner Projektfestsetzung
hat der Stadtrat die Einsprachen abgewiesen. Dadurch wird mit einer Projektverzégerung
von ca. 1 Jahr gerechnet (Baubeginn 2012 statt 2011).

FUr den Langsamverkehrsanteil des Projekts (wurde im Rahmen des AP der 1. Generation
ein Beitrag von 35% durch den Bund gesprochen.
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Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Projektierung 2010-2012 1.5 Mio.
2 | Bau Ab 2012 12.5 Mio.
Gesamtkosten (Grobschatzung) ca. CHF 14 Mio.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration 0

2 offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Radume ++

4 Erreichbarkeit 0 WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat + dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsrdume 0
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2. Etappe Gleisquerung (Masterplan Stadtraum Bahnhof) Prioritat: A1
Umsetzungshorizont | Sofortmassnahme (A-Massnahme aus AP 1.G.) 2011 -2014 | FG, oR
Ausgangslage / Das Entwicklungsgebiet Sulzerareal Stadtmitte ist heute flr Fussgangerinnen und Fuss-
Problem ganger sowie fir Velofahrende nur Uber ein Wirrwarr von Treppen, Rampen und Tunnels

erreichbar. Die Anbindung an die ¢stliche Bahnseite (Bahnhofplatz Stid / Altstadt, Arch-
platz) und der Ubergang ber die Ziircherstrasse zur Rudolfstrasse / Personenunterfiihrung
SUd sind ungentigend. Sie sind fir den Langsamverkehr weitlaufig, umsténdlich, eng und
unfreundlich.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Verbesserte VerknUpfung innerhalbe des urbanen Zentrums Winterthur Mitte und
damit Forderung resp. Starkung der Entwicklung
» Wichtiges funktionales und gestalterisches Element des Urban Boulevards

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Mit dem Projekt Gleisquerung Stadtmitte wird die verkehrstechnisch und stadtebaulich
unbefriedigende Situation behoben. Die Umwandlung des bisherigen Industriequartiers zu
einem modernen urbanen Zentrum fir Wohnen, Schulen, Arbeiten und Ausgehen wird
weiter geférdert und das Sulzerareal Stadtmitte fir den Langsamverkehr besser erschlos-
sen. Dies ist Voraussetzung dafir, dass die Vorgabe, den ganzen Mehrverkehr aus der
kinftigen Entwicklung mit dem Langsamverkehr und dem 6ffentlichen Verkehr aufzu-
nehmen, eingehalten werden kann

Beschreibung

Das Projekt Gleisquerung Stadtmitte gilt als Kernstlick der geplanten stadtebaulichen
Massnahmen rund um den Bahnhof Winterthur (Stadtraum Bahnhof). Die baulichen
Massnahmen und Niveauangleichungen erméglichen die Gestaltung eines grossen, ver-
bindenden Platzes, welcher die zentralen Punkte Bahnhofplatz Sud, Sulzerareal, Archareal
und die Rudolfstrasse vernetzt. Die Veloverbindungen zwischen den Quartieren Téssfeld,
Neuwiesen und der Technikumstrasse werden massgeblich verbessert und der Unfall-
schwerpunkt bei der Kreuzung Rudolfstrasse-Ziircherstrasse entscharft.

Im Rahmen der 1. Bauetappe wurde im Zeitraum Februar 2009 — April 2010 bereits eine
neue Stutzmauer langs der Zircherstrasse realisiert und der heutige Bahnmeisterweg
aufgefullt. Dadurch steht neu zwischen Kesselhaus und Gleisanlage ein gerdumiger Platz
zur Verfligung. Der Veloverkehr wird im Moment mittels einer Rampe zur Zircherstrasse
geleitet.

Im Rahmen der 2. Bauetappe sind eine Teillberdeckung der Zircherstrasse und die Anhe-
bung der Rudolfstrasse vorgesehen. Dadurch entsteht ein grossziigiger, urbaner Platz, der
die Zonen Bahnhof,
Neuwiesenzentrum und
Sulzerareal publikums-
und behindertengerecht
miteinander verbindet. Zu
diesem Zweck muss die
Einmindung der Ru-
dolfstrasse in die Zur-
cherstrasse aufgehoben
und die Auffahrtsrampe
zum Parkhaus auf die
Seite Wlflingerstrasse
verschoben werden.
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Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Andere Teilprojekte Masterplan Stadtraum Bahnhof;
Private Vorhaben und Einzelvorlagen im Perimeter

Stand der Planung,
Reifegrad

Zustimmung zum Rahmenkredit fir den ,Masterplan Stadtraum Bahnhof” ist 2009 durch
Stimmberichtigte erfolgt (2. Etappe Gleisquerung ist ein Teilprojekt). Zudem wurde 2009
ein Projektierungskredit in der Hohe von CHF 1.8 Mio. flr die anstehenden Projektie-
rungsarbeiten (vgl. Nachste Schritte) bewilligt.

Nachste Schritte

Die anstehenden Projektierungsarbeiten fir die 2. Etappe umfassen:
= Bereinigung der Studie fir die 2. Bauetappe
= Aufzeigen mdglicher weiterer Etappierungen

= Erarbeitung Bauprojekt und Kostenvoranschlag als Basis flr die Projekt- und Kreditge-
nehmigung durch Stadtrat und Grossen Gemeinderat

Zustandigkeit / Fe-
derfiihrung

Stadt Winterthur, Tiefbauamt

Bemerkungen, Hin-
weise

FUr den Langsamverkehrsanteil des Projekts (2. Etappe, CHF 26.5 Mio.) wurde im Rahmen
des Agglomerationsprogramms der 1. Generation ein Beitrag in der Hohe von 35% durch
den Bund gesprochen.

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Projektierung 2. Bauetappe 2011/12 1.8 Mio.
2 | Realisierung 2. Bauetappe ab 2013 24.7 Mio.
Gesamtkosten (Grobschatzung) ca. CHF 26.5 Mio.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration +

2 offentliches Verkehrssystem 0 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Rédume ++

4 Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitét 0 dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Personenunterfiihrung Nord (Masterplan Stadtraum Bahnhof)

Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015-2018 | FG, 6R
Ausgangslage / Die heutige Personenunterfiihrung Nord (Milchrampe / Rudolfstrasse) dient der Erschlies-
Problem sung der Perrons, wird aber zunehmend auch als Stadtteilverbindung benutzt. Zu Stoss-

zeiten vermag die Unterflihrung die Stréme von Passantinnen und Passanten kaum mehr
aufzunehmen. Sie wirkt zudem eng, teilweise schmutzig und dunkel und vermittelt —
insbesondere wahrend den Nachtstunden — ein unsicheres Gefthl. Die Unterflihrung ist
zudem nicht behindertengerecht.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Verbesserte Verknlpfung innerhalb des urbanen Zentrums Winterthur Mitte und da-
mit Forderung resp. Starkung der Entwicklung

Funktionsziel und
Bezug Zukunftsbild

Die kiinftige Personenunterfihrung Nord dient dem Fussverkehr als Erschliessung der
Perrons und den Velofahrenden als Zugang zur neuen Velostation im Untergeschoss des
Stellwerk RailCity sowie fur alle Langsamverkehrsteilnehmenden als Stadtverbindung zwi-
schen Bahnhofplatz Nord und der Rudolfstrasse. Als neue Infrastruktur tragt sie zur Ver-
schiebung des Modalsplit zugunsten des Langsamverkehrs bei.

Beschreibung

Zusammen mit der SBB wurde eine Studie fir eine Kapazitatssteigerung und gestalteri-
sche Aufwertung durchgefiihrt. Im Vordergrund steht eine erhebliche Verbreiterung des
Durchgangs, eine behindertengerechte Erschliessung sowie eine zeitgeméasse Raum- und
Lichtgestaltung.

Die Federfiihrung fir die weitere Projektierung und Realisierung liegt bei den SBB (Eigen-
tiimerin). Sollte seitens SBB ein Realisierungsentscheid geféllt werden, hat die Stadt vo-
raussichtlich einen Investitionsbeitrag in der Hohe von rund 30 % der Gesamtkosten zu
leisten (je nach Interessenlage und Auspragungen des Projektes, Kostenteiler ist mit den
SBB noch zu verhandeln).

NG (I EAL LXK B0V ! b ® 1o0m
UNTERYARANTE AZL 1 GROJIE ALLE

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

SBB; andere Teilprojekte Masterplan Stadtraum Bahnhof; Private Vorhaben und Einzelvor-
lagen im Perimeter; Veloparkierungskonzept und -standorte.
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Stand der Planung, | Zustimmung zum Rahmenkredit fir den ,,Masterplan Stadtraum Bahnhof" ist 2009 durch

Reifegrad Stimmberichtigte erfolgt (Investitionsbeitrag SBB fiir Personenunterfiihrung Nord ist ein

ten der SBB leisten kann.

Teilprojekt). Zudem wurde 2009 ein Projektierungskredit in der Hoéhe von CHF 200'000
bewilligt, damit die Stadt Winterthur einen ersten Beitrag an allféllige Projektierungsarbei-

Nachste Schritte Aufnahme Verbreiterung PU Nord in 4. Teilergdnzung S-Bahn / ZEB; Grundlagenerarbei-
(durch SBB) tung flr Submission der Ingenieur- und Architekturmandate

Zustandigkeit / Fe- SBB Infrastruktur, Netzentwicklung Ost

derfiihrung

Bemerkungen, Hin-
weise

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Beitrag Stadt an SBB (rund 30% der Gesamtkosten) ab 2015 6 Mio.
Gesamtkosten zu Lasten Stadt (Grobschatzung) ca. CHF 6 Mio.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration +

2 offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Rdume ++
4 | Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat 0 dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen 0
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 L&rmimmissionen 0

1 Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsrdume 0
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Bahnhofzugang West (Rudolfstrasse)
(Masterplan Stadtraum Bahnhof)

Prioritat: A

Umsetzungshorizont

kurzfristig 2015-2018 | FG, 6R

Ausgangslage /
Problem

Neben der Fussgdngerzone in der Altstadt wurden in den Quartieren auf Stadtgebiet zahl-
reiche Tempo 30-Zonen und einzelne Begegnungszonen eingerichtet sowie weitere Mass-
nahmen zur Verkehrsberuhigung realisiert. Die Erfahrungen sind gut und eine Ausdeh-
nung der Beruhigung auf weitere Strassenzlige wird angestrebt.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

= Verbesserte Aufenthaltsqualitat innerhalb des urbanen Zentrums Winterthur Mitte
und damit Férderung resp. Starkung der Entwicklung
= Wichtiges funktionales und gestalterisches Element des Urban Boulevards

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Verkehrsberuhigung von siedlungsorientierten Strassen ist ein entscheidendes Mittel, um
zwei Ziele gleichzeitig erreichen zu kénnen: hohere Sicherheit fur die Verkehrsteilneh-
menden sowie eine bessere Lebens- und Aufenthaltsqualitat fur die Anwohnenden. Mit
baulichen Umgestaltungen und einer Temposenkung auf 20 km/h (Begegnungszone)
werden die Strassen insbesondere flr den Fuss- und Veloverkehr attraktiver und sicherer.
Mit dieser Massnahmen soll insbesondere der westliche Zugang zum Hauptbahnhof fur
den Velo- und Fussverkehr gestarkt werden. Damit soll ein Beitrag an die Modalsplit-
Verschiebung zugunsten des Langsamverkehrs geleistet werden. Mit geeigneten Mass-
nahmen sind diese Strassen vor ortsfremden Durchgangsverkehr zu schiitzen.

Beschreibung

Bemerkung zur
Abbildung: dies ist
kein Projekt, son-
dern nur ein Ideen-
vorschlag

Das Gebiet rund um die Rudolfstrasse Gbernimmt im Gesamtprojekt Masterplan Stadt-
raum Bahnhof eine bedeutende Rolle, denn es ist der Umsteigeort fiir den Langsamver-
kehr von den Stadteilen Tdss, Wilflingen und Veltheim sowie vom urbanen Zentrum Win-
terthur Mitte zum Hauptbahnhof. Verschiedene bauliche, verkehrsbetriebliche und gestal-
terische Massnahmen sollen dafiir sorgen, dass die Rudolfstrasse und der angrenzende
Teil des Neuwiesenquartiers eine starke Aufwertung erhalten und nicht langer als ,,Bahn-
hof-Ruckseite” mit unattraktivem Strassenraum wahrgenommen werden. Auf der Grund-
lage des Projektes Gleisquerung (Massnahme 33) soll die Rudolfstrasse mittels einer Be-
gegnungszone und einer attraktive Strassenraumgestaltung fir den Velo- und Fussverkehr
markant aufgewertet werden. Auch die Verbesserung der Veloparkierung (Qualitat und
Quantitat) hat im Projekt einen grossen Stellwert. Der Abklassierung der Strassen, damit
sie vom Durchgangsverkehr befreit werden kann, hat der Grosse Gemeinderat 2007 be-

reits zugestimmt.
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Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Teilprojekte Masterplan Stadtraum Bahnhof (insbesondere Gleisquerung); Veloschnellrou-
ten resp. Alltags- und Freizeitnetz; Veloparkierung und Verkehrskonzept Neuwiesen

Stand der Planung,
Reifegrad

= Zustimmung zum Rahmenkredit fir den ,Masterplan Stadtraum Bahnhof” ist 2009
durch Stimmberichtigte erfolgt (Rudolfstrasse ist ein Teilprojekt)

= Basis flr Kostenschédtzung ist eine Grobstudie

» Realisierung erst nach Gleisquerung 2. Etappe (Massnahme 33)

= Vorbereitung eines Studienauftrages fir Strassenraumgestaltung

N&chste Schritte

Workshops mit Grundeigentliimern, Gewerbe und Interessenvertretern ab 2011, dann
Durchflihrung eines Studienauftrags.

Zustandigkeit / Fe-
derflihrung

Stadt Winterthur, Amt fir Stadtebau (wéhrend der Planungsphase) und Tiefbauamt bei
der Projektierung / Realisierung

Fur Anderungen der Signalisation ist die Stadtpolizei Winterthur zustandig.

Bemerkungen, Hin-
weise

Die Beruhigung und Aufwertung der Rudolfstrasse erzeugt positive Wirkungen auf den
Langsamverkehr, welche Uber das Quartier herausgehen. Die Stadt Winterthur geht daher
davon aus, dass die Massnahme im Agglomerationsprogramm der 2. Generation mitfi-
nanziert werden kann (im Gegensatz zu den als Eigenleistungen bezeichneten Beruhigun-
gen von Quartierstrasse im Massnahmenblatt 31)

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Planung und Projektierung ab 2012 offen
2 | Realisierung Rudolfstrasse ab 2015 9.6 Mio.
Gesamtkosten ca. 10 Mio. CHF

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern WK?2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration +

2 offentliches Verkehrssystem 0 2 Verringerung Zersiedelung 0

3 Strassennetz + 3 Qualitat 6ffentliche Raume ++

4 Erreichbarkeit + WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitét 0 dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen ++
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit + 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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Verbesserung Zugang und Aufwertung Bahnhofe Prioritit: A

rioritat:
(schwerpunktmassig im urbanen Zentrum Neuhegi-Griize)
Umsetzungshorizont | kurzfristig 2015 - 2018 | FG, 6R

Ausgangslage /
Problem

Um die stadtweiten Modalsplit-Zielsetzungen hin zu mehr 6V-, Velo- und Fussbewegun-
gen umsetzen zu kénnen, missen in Gebieten mit guten Voraussetzungen bzw. Potenzia-
len fUr nachhaltige Mobilitatsformen erhdhte Standards angewendet werden. Nebst Kern-
und Zentrumszonen (vor allem fur Ziel-/Quellbeziehungen wichtig), spielen die Einzugsbe-
reiche der S-Bahnhdfe auf dem Winterthurer Stadtgebiet eine vorrangige Rolle. Aufgrund
der raschen und weitreichenden Gebietsentwicklung im urbanen Zentrum Neuhegi-Grize
stehen dabei die Bahnhofe Oberwinterthur, Hegi und Griize im Vordergrund. Innerhalb
der 750m-Einzugsbereiche dieser Bahnhofe besteht ein grosses, bisher noch unausge-
schopftes Potenzial, welches durch verbesserte Anbindungen des Langsamverkehrs akti-
viert werden kann. Ein Hindernis, welches die bessere Vernetzung der Bahnhofe mit ihrem
Umfeld sowie der Quartiere unter sich einschrankt, sind die Bahngeleise (Wartezeiten an
Bahnschranken, Umwege), die Hauptverkehrsstrassen (Frauenfelderstrasse, St. Galler-
strasse), sowie die Eulach. Auf regionaler wie kommunaler Stufe sehen verschiedene
Richtplaneintragungen eine bessere Vernetzung vor, welche jedoch erst teilweise umge-
setzt ist. Nebst der Erreichbarkeit der Bahnhofe spielt die lokal vorhandene Infrastruktur
speziell fir den Langsamverkehr eine wichtige Rolle. Beide Bahnhofe sind gemass Richt-
plan als B+R Punkte vorgesehen. Das Angebot an Veloabstellplatzen ist bei beiden Bahn-
hofen nicht ausreichend, insbesondere besteht Handlungsbedarf auf der Ostseite des
Bahnhofs Oberwinterthur und auf beiden Seiten des Bahnhofs Grize.

Bezug Zukunftsbild
(Teilstrategie Sied-
lung)

» Anbindung der Quartierzentren Toss, Wilflingen und Seen an die urbanen Zentren
» Teilelement der Urban Boulevards

= Erschliessung von Entwicklungsschwerpunkten in Toss, Wlflingen, Sulzerareal
Stadtmitte und Neuhegi-Grize

Funktionsziel in
Bezug auf Teilstra-
tegie Verkehr

Die wesentlichen Funktionsziele sind:

= Verbesserte Zuganglichkeit zu wichtigen Haltestellen des 6V-Hochleistungskorridors
und des Ubergeordneten S-Bahnnetzes

= Attraktivierung der Umsteigevorgdnge und damit Férderung des Umweltverbundes
und der Intermodalitat generell

= Bessere Anbindung Wohnquartiere zu Einkauf/Freizeit/Arbeitsplatzen, sowie bessere
Vernetzung unter den Quartieren generell

= Starkung / Belebung bestehender und neuer Zentren

» positive Impulse ausgeldst durch Umfeldgestaltung

Beschreibung

Die wesentlichen Stossrichtungen bei der Entwicklung von Massnahmen kénnen folgen-
dermassen beschrieben werden:

= Attraktivierung durch direktere Linienfihrungen;

= Attraktivierung der Strassenrdume und Aufenthaltsflachen auf den Zugangen;

» Verbesserung der Velo- und Fussgangerinfrastrukturen an den Bahnhéofen;

= Verbesserung der Infosysteme und der Wegweisung;

» Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen.

Die allgemeine Verbesserung, resp. die Schliessung von Llcken im Fuss- und Velowegnetz
(gemass Richtplan vorgesehene Verbindungen und Erganzungen) sind Bestandteil von
separaten Massnahmenpaketen (20, 22, 30).
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Abhangigkeiten und | &V-Hochleistungskorridor und Urban Boulevards, Querung und Umsteigepunkt Bahnhof

Koordinations- Gruze, Velowegplanung (insb. Alltags-/Freizeit-/Schnellroutennetz, Veloparkierung, Velo-
bedarf verleih-System), Optimierung Bus- und Bahnnetz, Fusswegnetz. Behindertengerechtigkeit
von Bahnhofsanlagen in Koordination mit den SBB.

Daneben bestehen verschiedene, zu berlcksichtigende Planungen mit unterschiedlichem
Reifegrad:

» laufende Planungen in der Planungszone Neuhegi-Grize (inkl. Rahmenplan). Die
Raumsicherung fiir die Massnahmen hat im Zeitraum der Planungszone zu erfolgen.
= Perronverlangerung der SBB (Aufhebung Bahnibergang Talackerstrasse)

» Fuss- und Radwegplanung Grize-Grizefeld (Richtplan)

Stand der Planung, | Handlungsbedarf erkannt aus Testplanung; verschiedene Grundlagen mit unterschiedli-
Reifegrad chem Planungsstand bereits vorliegend
Nachste Schritte Ausarbeitung Konzept flr die Bahnhofe Grize und Oberwinterthur gemeinsam (aufgrund

der geographisch nahen Lage ist eine gemeinsame Planung sinnvoll)

Zustandigkeit / Fe- Stadt Winterthur, Amt fir Stadtebau

derfiihrung

Bemerkungen, Hin- | -

weise

Teilmassnahmen Termine Kosten
1 | Konzept Zugang Bahnhofe Griize/Oberwinterthur/Hegi: 2011 ca. 50'000*

Potenzialabschatzung (u.a. auf Basis ZVV Passagierzahlen),
Mankos/Potenzial der Zugange, Infrastrukturen und Aufent-
haltsflachen heute, konzeptionelle Lésungen / technische
Machbarkeit neuer Verbindungen und Infrastrukturen entspre-
chend den Zielsetzungen

2 | Verbesserung Zugang und Aufwertung Bhf. Griize: 2015 noch offen **

= Attraktivierung Velo-Fussgangerverbindung Talackerstrasse
— Bhf.Griize — Scheideggstrasse (unter Berlcksichtigung der
Planungen zur Querung / Umsteigepunkt Bhf. Grize)

» neue Fuss- und Radverbindung entlang der Eulach westlich
des Bhf. Griize

= durchgehende Fuss- und Velowegverbindung stdlich der
Bahnlinie nach Frauenfeld bis zum Bhf. Oberwinterthur

= Fuss- und Radwegverbindung Hofackerstrasse (Bhf. Hegi —
nordlich Bahnlinie nach St. Gallen) — Bhf. Grize

3 | Verbesserung Zugang und Aufwertung Bhf. Oberwin- 2015 noch offen **

terthur:

= Attraktivierung Velo-/Fussgangerverbindung Hegifeld — Bhf.
Oberwinterthur

= Attraktivierung/Ausbau der beiden bestehenden Unterflh-
rungen beim Bhf. Oberwinterthur

» durchgehende Fuss- und Velowegverbindung stdlich der
Bahnlinie bis zur Talackerstrasse
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(Verlangerung Hobelwerkweg)

* neue Fuss- und Radwegverbindung vom Bhf. Oberwin-
terthur ins Industrie- und Naherholungsgebiet Hegmatten

4 | Abstimmung Bhf. Hegi mit baulicher Entwicklung: 2015 noch offen **

Bahnlinie bis zum Bhf. Grize

platz)

der Option fir ein drittes Gleis

= Attraktivierung Velo-/Fussgangerverbindung zum Eulachpark
und Richtung Bhf. Oberwinterthur via Else-ZUblin-Strasse
(Velo) bzw. neuem Parkband (Fussverkehr)

» durchgehende Fuss- und Velowegverbindung nérdlich der

* neuer Bahnhofplatz Sid zur Anbindung des Bhf. an das
Gebiet Griize (Velo-/Fussverkehr) bzw. an das Naherho-
lungsgebiet Ohrbuel/Hegiberg (Fussverkehr).

» Prifung einer neuen Langsamverkehrsunterfiihrung zwi-
schen Bhf. Nordseite (Parkband) und Stdseite (Bahnhof-

= allféllige Anpassungen am Bahnhof im Zusammenhang mit

5 | Verbesserung Zugang und Behindertengerechtigkeit ab sofort noch offen

= Bahnhof T&ss
= Bahnhof Wulflingen

Gesamtkosten

noch offen

* Studien- und Konzeptarbeiten werden im Rahmen der Agglomerationsprogramm vom Bund nicht mitfinanziert

** Die Kosten fir die weiteren Arbeitsschritte resp. die bauliche Umsetzung sind im Rahmen der Vertiefungsstudie bis Ende

2011 zu konkretisieren.

Beurteilung Wirkung Massnahmenpaket

WK1: Qualitat Verkehrssystem verbessern

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen fordern

1 Fuss- und Veloverkehr ++ 1 Konzentration +

2 offentliches Verkehrssystem + 2 Verringerung Zersiedelung +

3 Strassennetz 0 3 Qualitat offentliche Radume ++
4 | Erreichbarkeit ++ WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermin-
5 Intermodalitat ++ dern

6 Nachfrageseitige Massnahmen + 1 Luftschadstoff- und CO,-Emissionen +
WK3: Verkehrssicherheit erhdhen 2 Larmimmissionen +

1 Objektive Sicherheit 0 3a | Flachenbeanspruchung 0

2 Subjektive Sicherheit + 3b | Natur- und Landschaftsraume 0
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A8 Grobbeurteilung Strassenvorhaben

1. Zielsetzung A8 - 2
2. Projekte A8 - 2
3. Vorgehen A8 - 2
4. Auswertung A8 - 4

5. Beurteilungstabellen A8 — 14
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1. Zielsetzung

_ . Mit dem kantonalen Gesamtverkehrsmodell (GVM) wird die verkehrliche
Verkehrliche Wirkungen von ) ] . .

Strassenbauvorhaben  Auswirkung verschiedener Strassenvorhaben modelliert. Die Resultate sol-
len bezUglich ihren quantitativen (z.B. Verkehrsentlastung) und qualitativen
Wirkungen (z.B. Potenzial fir den 6V oder die Gebietsentwicklung) beur-
teilt werden. Im Vordergrund stehen die Entlastungswirkung und damit das
Schaffen von ausreichend Korridorkapazitaten fir den 6V, vorab auf den
Abschnitten der 6V-Hochleistungskorridore.

Weitere Ziele sind eine allgemeine Verkehrsverflissigung bzw. die Erho-
hung der Gesamtkapazitaten und eine verbesserte Erschliessung des urba-
nen Zentrums Neuhegi-Grlze.

2. Projekte

Verschiedene Projekte  Folgende Projekte bzw. Projektgruppen wurden bewertet:
e Projekt 1: Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize
e Projekt 2: neue Verbindung Sulzerallee mit St. Gallerstrasse
e Projektgruppe 3: Heiligbergtunnel, Breitetunnel, Sidostumfahrung

e Projekt 4: Entlastungsstrasse Zentrum W(lflingen (neue Verbindung
zwischen Kreuzung Schlosstal-/Wieshofstrasse und A1-Anschluss Wlf-
lingen)

3. Vorgehen

Das GVM ermdglicht die quantitative Einschdtzung der Entlastungseffekte
der Massnahmen gegenlber dem Referenzzustand (ohne sGVK-
Massnahmen zum Zeitpunkt 2030), sowie den Vergleich unter den vorge-
schlagenen Massnahmen. Zusammen mit qualitativen Bewertungskriterien
soll eine aussagekraftige Entscheidungsgrundlage geschaffen werden, wel-
che Massnahmen ins sGVK zu integrieren sind. Es wird ausschliesslich der
durchschnittliche werktagliche motorisierte Individualverkehr (DWV) im
Jahr 2030 betrachtet.

Bewertung nach Die Bewertung richtet sich nach einem einfachen Raster, in dem quantitati-
Kriterienraster V€ UNd qualitative Kriterien zur Anwendung kommen. Die quantitativen
Kriterien beinhalten bereits eine vertiefte Auswertung der GVM-
Modellierungen. Die qualitativen Kriterien stltzen sich auf fachliche Ein-



Quantitative
Kriterien aus GVM

Qualitative
Kriterien allgemein
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schatzungen des sGVK PL-Ausschusses und Fachpersonen der Stadt Win-
terthur.

Das Kriterienraster verwendet unterschiedliche Gewichtungen und so ge-
nannte Muss- oder Ausschlusskriterien, die zwingend zu erfullen sind (min-
destens Note 2=genlgend). Die wichtigsten Bewertungskriterien sind
nachfolgend kurz vorgestellt:

Quantitative Kriterien, prioritar (Gewichtung 3):

MIV-Entlastung auf Abschnitten des &V-Hochleistungskorridors: Mass-
gebende Verkehrsreduktion MIV auf fir den 6V-Hochleistungskorridor
relevanten Querschnitten der 1. und 2. Ausbauetappe.

MIV-Entlastung von kritischen Knoten auf &V-Hochleistungskorridor:
Massgebende  Verkehrsreduktion MIV —auf Knoten des &V-
Hochleistungskorridors der 1. und 2. Ausbauetappe.

MIV-Entlastung auf Abschnitten des angrenzenden HVS-Netzes: Spiir-
bare Verkehrsreduktion auf angrenzendem HVS-Netz und Knoten ohne
6V-Hochleistungskorridor (betrifft sowohl die Stadt als auch die Nach-
bargemeinden).

Qualitative Kriterien, prioritdr (Gewichtung 3):

Erhdhung Gesamtleistungsfahigkeit: Gesamtbeurteilung der betriebli-
chen Auswirkung auf alle Verkehrsmittel auf dem &V-
Hochleistungskorridor (Verkehrsverflissigung)

Auswirkung auf Busbetrieb generell: Entlastung auf angrenzendem
HVS-Netz, generelle Vorteile fir den Busbetrieb (Stadt Winterthur und
Nachbargemeinden)

Siedlungsvertraglichkeit / Verkehr: Entlastung der Entwicklungs- bzw.
der angrenzenden Wohn-/Arbeitsplatzgebiete vom Fremdverkehr (Stadt
Winterthur und Nachbargemeinden)

Siedlungsvertraglichkeit / Stadtbild: Keine Einschrankungen aufgrund
Verkehrsinfrastrukturen (z.B. Tunnelportal) bzw. Freiheitsgrad der Ge-
staltung innerhalb der Gebiete

Erschliessungsnutzen: Anschlussmoglichkeiten flr die Entwicklung und
lokale Feinerschliessung, direkte Zu-/Wegfahrt zum Zielort, weniger Be-
lastung fUr angrenzendes Strassennetz

Konflikte mit Gebietsplanungen und Naherholungsgebieten: Korridor-
fihrung durch sensible Bereiche (z.B. Wohnnutzung, Park, Hegmatten),
Kompatibilitdat mit laufenden Gebietsplanungen (z.B. SBB, Industriege-
biet Frauenfelderstrasse)

Hydrologie: Querung von Grundwasserstrédmen (erste grobe Einschat-
zung, im Anschluss noch zu vertiefen)
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Qualitative Kriterien, sekundar (Gewichtung 2):

e Kompatibilitat mit Ubergeordnetem Strassennetz: Maoglichkeiten fir
neue alternative, gebietstbergreifende Wegbeziehungen (z.B. Wallr(ti
- Oberwinterthur — Neuhegi - Zentrum - T8ss)

e Notwendigkeit von flankierenden Massnahmen: Notwendigkeit von
FlaMa's aufgrund Verkehrszunahmen auf HVS-Netz bzw. zusatzlicher
Verkehrsbelastung in den Quartieren und in den Nachbargemeinden

e Verfahrensrisiken / Etappierbarkeit: Abhangig von Linienfihrung (Pri-
vatgrund), baulichem Aufwand (z.B. Tunnellésungen), baulichen
Schwierigkeiten (Geologie, Hydrologie) etc.

e Veranderungen der Immissionen (Larm, Luft, etc.): direkt abhangig vom
Verkehrsaufkommen, resp. der Verkehrsleitung in der ganzen Stadt,
sowie spezifisch in den betroffenen Wohn-/Arbeitsplatzgebieten

4, Auswertung

Nachfolgend werden die Auswertungen zu den vier Projektgruppen zu-
sammengefasst besprochen. Die vollstdndigen Beurteilungstabellen fur die
Varianten des Projekts 1 und der Projektgruppe 3 sind im Kapitel 5 enthal-
ten.

41 Projekt 1: Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize

Zur Auswahl standen insgesamt 15 Varianten, 9 davon sind bezUglich der
quantitativen verkehrlichen Auswirkungen unterschiedlich und damit im
GVM zu untersuchen (Abbildung 1). Die Varianten unterscheiden sich
grundsatzlich in der Kombination der Anschlusspunkte entlang der Seener-
strasse (Ohrbuhl, Sulzerallee, Hegifeldstrasse) und der Frauenfelderstrasse
(Stadlerstrasse, Pappelweg, Ruediweg, Rietbergstrasse, Rietstrasse). Fur die
qualitative Bewertung sind Untervarianten zusatzlich relevant, die sich aus
der ober- oder unterirdischen Linienfiihrung zwischen den Verknipfungs-
punkten ergeben. Unter den untersuchten Varianten befindet sich auch der
aktuelle Eintrag im kantonalen Richtplan.
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Abbildung 1: Verschiedene
Varianten der Zentrumser-
schliessung Neuhegi-Griize

Empfehlung
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Die Variantenbeurteilung ergab die positivsten quantitativen und qualitati-

ven Auswirkungen fir die folgenden beiden Korridore (Abbildung 2):

Frauenfelderstrasse (Bereich zwischen Einmindung Schorenstrasse und
Pappelweg) — Gebiet Neuhegi (mit Verbindung zur Flugplatz-, Birch-
wald- und RUmikerstrasse), evtl. mit Fortsetzung via Ohrbihlstrasse zur
Seenerstrasse (Knoten Ohrbuhl)

Frauenfelderstrasse / Rietweg - Hegmatten (zwischen SBB-
Unterhaltsanlage und Flugplatz) — Gebiet Neuhegi (mit Verbindung zur
Flugplatz-, Birchwald- und Rumikerstrasse), evtl. mit Fortsetzung via
OhrbUhlstrasse zur Seenerstrasse (Knoten Ohrbuhl)



Abbildung 2: Am besten
beurteilte Korridore

Schraffierte Fldche: Gemeinsam
mit der Gemeinde Wiesen-
dangen wurde wéhrend der
offentlichen Vernehmlassung
beschlossen, den Perimeter auf
den Bereich zwischen Bahnlinie
und Frauenfelderstrasse zu
erweitern. Mit der Erweiterung
des Planungsperimeters soll vor
allem sichergestellt werden, dass
die Verkehrskapazitat auf der
Frauenfelderstrasse zwischen
dem Technorama und dem
Knoten Frauenfelder- /
Rietstrasse auch mit der
Zentrumserschliessung
gewdhrleistet werden muss.

Beurteilung:
positive Aspekte
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Folgende Kriterien waren ausschlaggebend flr das positive Abschneiden
der beiden Korridore:

e Wichtige Abschnitte des 6V-HLK erfahren teilweise hohe MIV-
Reduktionen (Seenerstrasse bis zu 3'000 Fahrten durchschnittlichen
taglichen Werktagsverkehr).

e Zusammen mit den MIV-Entlastungen auf den massgeblichen Abschnit-
ten und Knoten verbessern sich die Betriebsbedingungen fir den &V
und den Gesamtverkehr generell (gleichmassigere Verkehrsverteilung
auf mehrere Knoten)



Beurteilung:
negative Aspekte

Weiteres Vorgehen

Abschatzung
Verkehrsaufkommen
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e Varianten, welche zentral in die Entwicklungsgebiete flhren, schneiden
in der Bewertung vor allem aufgrund ihres héheren Erschliessungsnut-
zens (Anknipfung Sammelstrassennetz, direktere Zu-/Wegfahrt) positiv
ab.

e Die leicht erhdhte Fahrtenzahl (hauptsachlich generiert durch (Ziel-
/Quellverkehre) auf zentralen Abschnitten der Ohrbihl- und Ramiker-
strasse ist durch flankierende Massnahmen eingrenzbar.

e Die Varianten weisen bezlglich Verfahrensrisiken gegentber den zu-
rlckgestuften Varianten relativ wenig Konfliktpotenzial auf.

e Es ergeben sich zudem positive Synergien mit der Gebietserschliessung
Technorama / Industriezone Frauenfelderstrasse

Folgende Kriterien waren hauptsachlich ausschlaggebend fur das Zurlck-
fallen bzw. Ausscheiden der Ubrigen Varianten:

e Die Varianten mit Anschluss bei Knoten Seener-/Hegifeldstrasse bewir-
ken lediglich eine Verschiebung des kritischen Knotens Seener-
/Frauenfelderstrasse. Zudem erfahren wichtige Strassenabschnitte des
OV-HLK starke MIV-Zunahmen (z.B. Frauenfelderstrasse bis zu 2'500
DWV)

e Varianten, welche eine Unterfiihrung der Bahn oder der Eulach bedin-
gen, fallen hauptséchlich aufgrund des geringen Erschliessungsnutzens
(fehlende AnknUpfungsmaoglichkeit fur lokales Netz), Verfahrensrisiken
und Infrastrukturkosten zuriick.

e Varianten durch Bereiche mit laufenden Arealplanungen (z.B. SBB Un-
terhaltswerk, Freiverlad) werden ausgeschossen (aktueller Richtplanein-
trag).

e Varianten mit Tunnelportalen oder neuen oberirdischen Linienfihrun-
gen in zentralen Bereichen des Entwicklungsgebiets Neuhegi-Griize
weisen ebenfalls ein erhdhtes Konfliktpotenzial mit laufenden Gebiets-
planungen auf.

In einem nachsten Schritt sollen zum eingegrenzten Korridor mdaglichst
bald vertiefte Untersuchungen im Rahmen einer technisch-wirtschaftlichen
Machbarkeitsstudie gemacht werden (z.B. mittels vertiefter GVM-
Modellierung und einer Zweckmassigkeitsbeurteilung). Auf Basis dieser
Vertiefungen kann der Richtplaneintrag angepasst werden.

Die Belastung einer allfélligen neuen Strasse zur Zentrumserschliessung
Neuhegi-Grlze ist in erster Linie von den Anschlusspunkten und den flan-
kierenden Massnahmen abhangig. Eine konkrete Schatzung des kinftigen
Verkehrsaufkommens, dass stlindlich oder téaglich die neue Strassen befah-
ren wirde, ist daher erst nach den erfolgten Vertiefungsarbeiten méglich.



Abbildung 3: Neue Verbindung
im regionalen Richtplan (rot
gestrichelte Linie)

Beurteilung

Empfehlung

Weiteres Vorgehen
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4.2 Projekt 2: Neue Verbindung Sulzerallee - St. Gallerstrasse

Die neue Verbindung zwischen der Sulzerallee und der St. Gallerstrasse ist
im regionalen Richtplan eingetragen. Da sie die kiinftigen Erschliessungen
im Gebiet Neuhegi-Griize massgeblich beeinflusst, ist sie im Zusammen-
hang mit der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize zu beurteilen.
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Eine isolierte Realisierung der Massnahme hat ohne den gleichzeitigen Bau
der neuen Zentrumserschliessung keine massgeblichen Verkehrsverlage-
rungen zur Folge, im GVM sind maximal 2'000 Fahrzeuge pro Tag auf der
neuen Strasse. Die Verbindung flhrt aber auch zu einer Verkehrszunahme
auf der Sulzerallee, was samtlichen Zielsetzungen widerspricht. Die Sul-
zerallee ist gemass den Teilstrategien Siedlung und Verkehr als Urban Bou-
levard resp. 6V-Hochleistungskorridor vorgesehen, der MIV sollte daher auf
anderen Wegen in das urbane Zentrum Neuhegi-Grize geflihrt werden
kdnnen. Zudem ist die Realisierung der neuen Verbindung sehr teuer und
mit vielen Verfahrensrisiken behaftet, da die St. Gallerstrasse fir den neuen
Anschluss tiefergelegt werden musste.

Aus diesen Uberlegungen heraus und in Ubereinstimmung mit der Teilstra-
tegie Verkehr wird empfohlen, auf die neue Verbindung zu verzichten.

Es wird eine Streichung des regionalen Richtplaneintrags empfohlen. Die
Anbindung des urbanen Zentrums Neuhegi-Grize an die St. Gallerstrasse
ist im Zusammenhang mit dem Korridor fur die Zentrumserschliessung
Neuhegi-Griize zu optimieren und im Richtplan einzutragen. Im Vorder-
grund steht eine Fihrung des Verkehrs via neue Zentrumserschliessung
durch die bestehende Unterfiihrung in die Ohrbuhlstrasse und dann in die
Seener- resp. St. Gallerstrasse. Dies bedingt aber eine Optimierung des
Knotens Ohrbuhl.
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4.3 Projektgruppe 3: Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte

Entlastung Zentrum, Analog dem Vorgehen bei der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize wur-
sudostumfahrung ~ den acht klein- bis grossrdumige unterirdische Varianten der Zentrumsum-
fahrung Winterthur Mitte mit unterschiedlichen Kombinationen der An-

schlusspunkte beurteilt:

Anschluss West: Anschluss Ost:

e Auwiesenstrasse e Tosstalstrasse / Reitweg

e Storchenbriicke e Zeughausstrasse / Deutweg
e Wylandbrlcke e Grlzefeldstrasse

(inkl. Tieferlegung untere
Vogelsangstrasse)

e grossraumig: A1, nérdlich von e grossraumig: Neuhegi
Kempttal (,Stdostumtfahrung”) (,Sudostumfahrung”)

Abbildung 4:
Varianten Zentrumsumfahrung &4
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Der untersuchte Variantenfacher enthalt beide aktuellen Richtplaneintrage
(kantonal: kleinrdumiger und altstadtnaher Heiligbergtunnel zwischen
Wylandbriicke und Tosstalstrasse / Reitweg; regional: etwas langerer und
weiter von der Altstadt entfernter Breitetunnel zwischen Storchenbriicke
und Zeughausstrasse / Deutweg), die Bestvarianten aus friheren Studien



Empfehlung

Abbildung 5: Bestvarianten
Zentrumsumfahrung

Beurteilung:
positive Aspekte

Beurteilung:
negative Aspekte
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(ZMB Elektrowatt [44]) sowie neue Variantenvorschldge aus der Testpla-
nung.

Die verkehrlich-quantitative und qualitative Beurteilung ergab die folgen-
den beiden Bestvarianten:

e Knoten untere Vogelsangstrasse / Auwiesenstrasse — Tunnel — Knoten

Grulze-/Industriestrasse

e Knoten untere Vogelsangstrasse / Wylandbricke (inkl. Tieferlegung
untere Vogelsangstrasse) — Tunnel — Knoten Grize-/Industriestrasse
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Die Kriterien wurden aufgrund der GVM-Untersuchungen und der fachli-
chen Einschatzung folgendermassen beurteilt:

e Die Varianten mit den besten Beurteilungsergebnissen basieren auf
Anschllssen im Bereich Industrie Griize, weil sie auch die Wohnquartie-
re im Bereich der Tsstalstrasse und des Deutwegs entlasten.

e Die vorgeschlagenen Korridore stellen Netzldsungen dar, welche die
massgeblichen Verkehre moglichst nahe an die Ziel-/Quellorte hinflh-
ren bzw. von dort abholen.

e Dies sind zugleich die Bereiche mit Entwicklungspotenzial und Flexibili-
tat der verkehrstechnischen und stadtebaulichen Integration fir auf-
wendigere Losungen von Tunnelportalen und Anpassungen des beste-
henden Verkehrsnetzes.

e Allen Varianten gemein sind die infolge Tunnellésungen hohen Erstel-
lungskosten, Verfahrensrisiken (u.a. Mitfinanzierung durch Kanton
oder Bund), Abhangigkeit von Flankierenden Massnahmen (ohne die
Verkehrsentlastungen im urbanen Zentrum Winterthur Mitte schnell
wieder kompensiert wirden), sowie dass sie nicht etappiert werden
kédnnen.

e Ein Grossteil der Varianten wurde aufgrund der massiv héheren MIV-
Belastungen in Wohnquartieren bereits vorzeitig aus der Beurteilung
ausgeschlossen. Dies betrifft vor allem den Deutweg (bis +3'700 DWV),



Beurteilung grossraumige
Stdostumfahrung

Weiteres Vorgehen
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Zeughausstrasse (bis +3'250), aber auch innerhalb des Tdssfeld Quar-
tiers.

e Einzelne, v.a. kleinrdumige und altstadtnahe Varianten zeigen zwar
grosse Entlastung auf zentralen, wichtigen Abschnitten des &6V-
Hochleistungskorridors (Technikumstrasse; bis 4'650 weniger Fahrzeu-
ge im DWV, Zurcherstrasse; bis 1'100 weniger Fahrzeuge im DWV). Die
im Zentrumsbereich entlasteten Verkehre werden den Korridoren je-
doch im Bereich St. Gallerstrasse wieder zugefihrt.

e Varianten mit Tunnelportalldsungen im gewachsenen Siedlungsgebiet
inmitten meist dichten Wohnnutzungen haben bezlglich verkehrlicher,
stadtebaulicher und umwelttechnischer Integration wenig Chancen.

Eine grossraumige Umfahrung stddstlich der Stadt Winterthur als Hochleis-
tungsstrasse (,Stdostumfahrung”) wurde sowohl vom Kanton als auch
vom Bund bereits eingehend untersucht. Eine solche Lésung dient in erster
Linie dem grossraumigen und Ubergeordneten Verkehr. Dieser kénnte di-
rekt in das urbane Zentrum Neuhegi-Grlze gefiihrt werden. Der regionale
und stadtische Verkehr hingegen, welcher sein Ziel im urbanen Zentrum
Neuhegi-Grlize, mUsste nach wie vor die stadtischen Achsen benutzen.
Dadurch entfallt insbesondere die Entlastungswirkung auf der Breitestrasse.
Hinzu kommt, dass das ASTRA bereits in zwei verschiedenen Planungen
deutlich Abstand genommen hat von einer HLS-L&sung. Einerseits wurde
die Stdostumfahrung im Programm Engpassbeseitigung zugunsten eines
Ausbaus der bestehenden A1-Umfahrung verworfen; andererseits wird die
grossraumige Suddostumfahrung auch in der laufenden ZMB Glattal-
Winterthur nicht mehr weiterverfolgt (gem. Zwischenergebnissen von An-
fang 2011).

Aufgrund des hohen Finanzierungsbedarfs bzw. der unsicheren Finanzie-
rung sind Tunnelldsungen zur Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte gene-
rell eine Langfristoption mit einem Zeithorizont ab 2030. Die im sGVK auf-
gefihrten Massnahmen der Prioritdt A1, A2 und A (insbesondere V-
Hochleistungskorridore) gehen von einem Umsetzungshorizont bis 2020
aus. Dementsprechend missen die Voraussetzungen kurz- und mittelfristig
geschaffen werden, damit die Umsetzung und der Betrieb dieser Mass-
nahmen ermdoglicht wird. Eine zentrale Rolle werden dabei die betriebli-
chen Optimierungen durch RVS- Massnahmen und die Verlagerungen vom
MIV zum 6V und LV spielen.

Die beiden Bestvarianten sind in vertiefenden Studien weiter zu konkretisie-
ren, bzw. gegeneinander abzuwagen. Fur diese Aufgabe existiert im sGVK
ein Massnahmenblatt (MIV 16). Ziel ist ein Ersatz der bestehenden regiona-
len und kantonalen Richtplaneintrdge mit einer Variante.



Abbildung 6:
Entlastungsstrasse Wilflingen

Beurteilung
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4.4 Projekt 4: Entlastung Zentrum Wiilflingen

Das im kommunalen und regionalen Richtplan enthaltene Projekt Entlas-
tungsstrasse  WAlflingen sieht eine neue Strassenverbindung ab A1-
Ausfahrt Wulflingen (Salomon Hirzel-Strasse) bis Wieshofstrasse westlich
der Autobahn mit Anknipfung der Wiilflingerstrasse vor. Die Wasserwie-
senstrasse soll als flankierende Massnahme unterbrochen werden.
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Die massgebenden Erkenntnisse aus der Modellierung und Bewertung sind
folgende:

e Die als Zentrumsentlastung gedachte Massnahme erzeugt keine nen-
nenswerte Entlastung auf dem zentralen Bereich der Wiilflingerstrasse
(Lindenplatz), sondern ausschliesslich auf der Wasserwiesenstrasse und
auf dem Nord-Sid Korridor Riedhofstrasse ab Ausfahrt A1 -
Wieshofstrasse (nordlichster Abschnitt) - Lettenstrasse

e Zudem entsteht keine Entlastungswirkung auf dem 6V-Hochleistungs-
korridor Wlflingerstrasse Richtung Winterthur Mitte.

e Ohne Flankierende Massnahmen ist abschnittsweise sogar eine leichte
Verkehrszunahme auf der WAulflingerstrasse (westlich des Lindenplat-

zes) und der Wiesenhofstrasse sowie auf der Schlosstalstrasse bemerk-
bar.
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e Die Kosten und Verfahrensrisiken sind aufgrund der grossen Abhén-
gigkeit vom Ausbau der Nationalstrasse gross. Eine Uberdeckung der
Autobahn, welche von der neuen Strasse genutzt werden konnte, ist
aus heutiger Sicht offen. Die Platzverhaltnisse neben der Nationalstras-
se sind flr eine neue Strasse zu klein, insbesondere bei einem maogli-
chen Ausbau auf drei Fahrstreifen je Richtung.

e Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis einer neuen Strasse muss auch ohne
vertiefte Abklarung als relativ unglnstig bezeichnet werden; mit einem
Bruchteil der Investitionskosten kdnnten andere Massnahmen zu einer
ahnlichen Wirkung fuhren.

e Im Quervergleich mit anderen Massnahmen des sGVK ist der Problem-
und Handlungsdruck in anderen Quartieren wesentlich grésser (z.B.
Zentrumserschliessung Neuhegi-Grize).

Aus den vorliegenden Beurteilungsergebnissen lasst sich nicht belegen,
dass die vorgesehene neue Verbindung die angestrebten Entlastungen im
Zentrum von Wilflingen bringt. Mit der Massnahme k&nnen weder grosse-
re Streckenabschnitte auf dem geplanten 6V-Hochleistungskorridor noch
das Zentrum selbst (Lindenplatz) nennenswert entlastet werden. Stattdes-
sen sollen andere und glnstigere Massnahmen zur Verbesserung der Situa-
tion im Zentrum von Wiilflingen gesucht werden.

In Anbetracht der komplexen Zusammenhdnge zwischen langfristigen,
Ubergeordneten Planungen (6-Spur Ausbau A1), mittelfristig umsetzbarer
Entlastungsstrasse mit geringem Effekt und kurzfristig erwarteter Antwort
bezlglich Umsetzung des bestehenden Richtplaneintrags, wird eine Strei-
chung des Richtplaneintrags empfohlen. An dessen Stelle wird eine Umge-
staltung der bestehenden Strassen im Zentrum von W(lflingen als kurzfris-
tige Massnahme im sGVK aufgenommen.

Ein mit der neuen Verbindung ebenfalls angestrebtes Ziel ist die verbesserte
Erschliessung des Gewerbe- und Industriegebiets Niederfeld. Dies kann mit
einer Umgestaltung des Zentrums W(lflingen allein nicht erreicht werden.
Zu diesem Zweck ist eine separate, vertiefende Studie ,Verkehrskonzept
Wilflingen™ zu erarbeiten. Diese sollte auch Ldsungsansatze fur weitere
Verkehrsprobleme im Quartier (z.B. Uberlastung A1-Anschluss, Sanierung
Unfallschwerpunkt) berlcksichtigen.
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4.5 Kombination Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize und
Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte

Die langfristige Ergédnzung der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize mit
der Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte flhrt nicht zu einer neuen at-
traktiven Route fir den grossraumigen Durchgangsverkehr. Die fahrbaren
Geschwindigkeiten auf den neuen Strassen, resp. auf der verbindenden
Industriestrasse muissten sehr hoch sein, damit die Route via Zentrumsum-
fahrung und -erschliessung als Ausweichroute zur A1 attraktiv wirde. Mit
einer stadtischen Gestaltung der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize
(max. 50 km/h), einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 60 km/h auf der
Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte und mit einem Verzicht auf einen
Kapazitatsausbau der Industriestrasse kann sichergestellt werden, dass die
neuen Strassen nur vom Ziel-/Quell- und Binnenverkehr der betroffenen
Quartiere und teilweise der angrenzenden Gemeinden genutzt werden.
Dies gilt generell fir den Normalbetrieb der Nationalstrasse tagstber und
wahrend der Spitzenstunde ohne grdssere Stérungen. Bei einer Storung
auf der A1, z.B. Sperrung von einem oder mehreren Fahrstreifen wegen
eines Unfalls wahrend den Hauptverkehrszeiten, dirfte die Route via Zent-
rumsumfahrung Winterthur Mitte und Zentrumserschliessung Neuhegi-
Grlze allerdings attraktiv werden. Geeignete (temporare) Massnahmen zur
Verhinderung des Ausweichverkehrs bei solchen Ereignissen sind bei der
Vertiefung der Arbeiten zur Zentrumsumfahrung noch zu prufen.

5. Beurteilungstabellen

Auf den nachsten beiden Seiten sind die vergleichenden Beurteilungstabel-
len fUr die untersuchten Varianten der Zentrumserschliessung Neuhegi-
Grlze (Projekt 1) und der Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte (Projekt-
gruppe 3) dargestellt.
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Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize

Beurteilungskriterien

Beurteilte Varianten

A8 -15

Beurteilung:
3=gqut Seenerstrasse/Hegifeldstrasse Seenerstrasse/Sulzer Allee Seenerstrasse / Ohrbiihlistrasse
f : umrigzln[]gen d uv1 uv2 uv3 uv4 uvs uve uv7 uvs uveo

4 4 5 6 8 4 5 6 8
Muss-Kriterien G d ® d ® d ® d b a b a b a b a X b a b a b a b a X
Quantitativ, prioritér, gem. GVM (Gewicht = 3)
Entlastung von 6V-HLK Abschnitten 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Entlastung kritischer Knoten fur MIV/Gesamtverkehr auf 6V-HLK 2 2 2 3 3 3 3 3 2 2 2 2 3 3 3 3 3
Entlastung auf angrenzendem HVS-Netz 2 2 2 3 3 3 3 3 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3
Qualitative, prioritér, gem. Einschatzungen (Gewicht = 3)
Gesamtleistungsfahigkeit auf 6V-HLK 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Auswirkung auf Busbetrieb generell 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Siedlungsvertréglichkeit: Verkehr in Entwickl.Gebiet 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Siedlungsvertraglichkeit: Stadtbild in Entwickl.Gebiet 3 2 3 2 3 2 3 3 2 3 2 3 2 3 2 3 3
Erschliessungsnutzen intern und angrenzende EW-/AP-Gebiete 3 3 3 3 3 3 3 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2
Konflikt mit Gebietsplanung 3 2 3 2 2 3 2 3 2
Landverbrauch, Raumsicherung 3 3 3 3 2 3 3 3 3 2
Investitionskosten 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Hydrologie (Geologie) 3. 2, 3 2/ 3 2 3 3 2 2/, 3 2 3 2 3 2 3 3
Qualitative, sekundéar, gem. Einschatzungen (Gewicht = 2)
Kompatibilitat fir mégliche Netzschlisse tibergeordnet 2 2 2 3 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 2 2 2 2 2 2 3 3 3
Notwendigkeit fur flankierende Massnahmen 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Verfahrensrisiken 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Auswirkung Umwelt-Immission 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Etappierbarkeit 2 2 2 5 53 53 53 2 2 3 2 3 2 3 2 3 3 2 2 3 2 3 2 3 2 3 3
Total (inkl. Muss-Kriterien) of 77 87, 79 8 0 O 0 O 0| 83/ 1100 83 110 O O 0 0] 107 0 92 ol 92 9 o0 0 0 O 6
Total (ohne Muss-Kriterien) 73 77| 87 79 87 78 89 80 89 75 83 110 83 110 86 110/ 88 110 107 76 92| 119 92 119 95 119 97 119| 116

AfS/ges, Stand 7.12.10

Bemerkungen

Ausgangspunkt Seenerstrasse
gem. GVM Definition

Endpunkt Frauenfelderstrasse

via a. Schlossackerstr.
b. Tunnel Hegifeld
c. Hobelwerkweg
d. Tunnel direkt

6. Ruediweg

8. Rietstrasse

Abschnitte gem. Zielsystem
Seener-/Frauenfelderstrasse

Abschnitte gem. Zielsystem

alle Verkehrsmittel

Verlust an Knoten etc.

Schulen, Eulach Park, Wohnquartiere
Tunnelportale, neue Strassen etc.

abhéngig von Tunnel- oder a Niveau Fiihrung
SBB Unterhaltswerk

Tunnelportale, Rampen, neue Strassen etc.
Grobabschéatzung

z.B. Eulach

Heiligbergtunnel via Industriestr.

z.B. Doslerung/LSA aut Birchwaldstrasse, Sperrung
Talackerstrasse, mit/ohne Verbindung Erschl. Fa. Zimmer (!)
Einsprachen, Grenziiberschreitungen etc.

Fahrten generell, spezifisch in Quartieren

funktionsfahige Etappen

4. Stadlerstrasse
5. Pappelweg/Technoramastrasse

7. Rietbergstrasse
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Zentrumsumfahrung Winterthur Mitte

Beurteilungskriterien

Beurteilung:
3 =gut
2 = mittel

1 = ungentgend

Muss-Kriterien

Untersuchte Varianten

Auwiesenstrasse Storchenbriicke Wylandbriicke
4 5 6 4 5 4 6
ZMB Elektrowatt ZMB Elektrowatt Stdostumfahrung Testplaung, Breitetunnel Heiligbergtunnel Testplaung,
Bestvariante 2B Bestvariante 2A "light" Vorschlag BBAG reg. Richtplan kant. Richtplan Vorschlag Metron

Quantitativ, prioritdr, gem. GVM (Gewicht = 3)

grossrdumige

Umfahrung (SOU)

Entlastung von 6V-HLK Abschnitten
Entlastung Knoten fir MIV/Gesamtverkehr auf 6V-HLK

Entlastung auf angrenzendem HVS-Netz

Qualitative, prioritdr, gem. Einschatzungen (Gewicht = 3)

Gesamtleistungsfahigkeit auf OeV-HLK

Auswirkung auf Busbetrieb generell

Siedlungsvertrédglichkeit: Verkehr in Wohngebieten
Siedlungsvertraglichkeit: Stadtbild in Wohngebieten
Erschliessungsnutzen intern und angrenzende EW-/AP-Gebiete
Konflikt mit Gebietsplanung

Landverbrauch, Raumsicherung

Investitionskosten

Hydrologie, Geologie

Qualitative, sekundér, gem. Einschatzungen (Gewicht = 2)

Kompatibilitat fir mégliche Netzschliisse Ubergeordnet
Notwendigkeit fur flankierende Massnahmen
Verfahrensrisiken

Auswirkung Umwelt-Immission

Etappierbarkeit

Total (inkl. Muss-Kriterien)

Total

AfS/ges, Stand 7.12.10

A8 - 16

Bemerkungen

Ausgangspunkt Untere Vogelsangstrasse

Endpunkt 4. Tosstalstrasse/Reitweg
5. Zeughausstrasse/Deutweg
6. Grlzefeldstrasse

Abschnitte gem. Zielsystem
Zircher-/Seenerstrasse

Abschnitte gem. Zielsystem

alle Verkehrsmittel

Verlust an Knoten etc.

Quartiere Vogelsang, Breite, Téssfeld etc.
Tunnelportale, neue Strassen etc.

abhéangig von Tunnel- oder a Niveau Fuhrung
Guterareal, Sulzer Stadtmitte

Tunnelportale, Rampen, neue Strassen etc.
Grobabschétzung

(unklar)

Entlastungsstrasse OW via Industriestrasse
auf Zurcherstr. (Schutz Wohnquartiere)
Einsprachen, Enteignungen etc.

Fahrten generell, spezifisch in Quartieren

funktionsfahige Etappen
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